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Forord

Professor Nils Marius Rekkedal

Den svenska sjilvbilden av flygvapnets utveckling
till en for landets storlek enastdende stillning under
decenniet efter det andra virldskriget priglar manga
verk om det svenska flygvapnet.

Nir Bertil Wennerholm nu tar upp flygvapnets
utveckling under det andra virldskrigets slutskede
och det kalla krigets forsta decennium till granskning,
gor han det for att prova om den svenska sjilvbilden
av flygvapnets utveckling stimmer med verkligheten
och hur unik denna utveckling var. Han redovisar i
denna undersdkning de krav som regering och riks-
dag stillde pa flygvapnet i frsvarsbesluten och andra
riksdagsbeslut under perioden 1942-1958. Han ana-
lyserar hur kraven kom att métas i uppbyggnaden av
flygvapnet och dess resurser. For att sitta in utveck-
lingen i ett internationellt sammanhang utvidgar han
sedan undersokningen till en komparativ studie med
ett antal andra linders flygstridskrafter. For act mojlig-
gora jimforelserna presenteras ett relativt omfattande
empiriskt material om de jimférda lindernas flygva-
pen. Denna typ av jimforelser med ett systematiskt
grepp om flygvapenstrukturen, och inte begrinsad till
enstaka flygplantyper eller utvecklingen inom ramen
for enbart de egna flygstridskrafterna, dr inte helt van-
lig i den flyghistoriska litteraturen.

Militdrvetenskapliga institutionen vid Forsvars-
hogskolan har beslutat atc publicera Wennerholms
undersokning, som ursprungligen skrevs som
magisteruppsats i historia i Forsvarshégskolans och
Stockholms universitets kurs med militirhistorisk
inriktning, eftersom institutionen finner det angeli-
get att stimulera denna typ av komparativa studier.
De bidrar till en f6rdjupad forstaclse for de problem
olika linder méter vid uppbyggnaden av sina strids-
krafter mot bakgrund av valet av sikerhetspolitisk
linje samt olika férutsittningar i tekniske, ekono-
miskt och industriellt avseende. Studien bor inte bara
kunna bidra till en fordjupad syn pd Sveriges vigval
utan ocksa initiera en diskussion av och idégenerering
kring metoder for fortsatta jimférande studier. Ett
internationellt perspektiv ar angeldget i den fortsatta
forskningen kring det kalla kriget och olika linders
problem i utformningen av sin sikerhetspolitik och
av sikerhetspolitiske samarbete.

Det dr institutionens férhoppning att under-
sokningen skall utgora ett intressant och matnyttigt
underlag i studier av och diskussioner kring villkoren
for uppbyggandet av resurser for utnyttjande av luft-
make.

Stockholm i januari 2006






Forfattarens forord

Bertil Wennerholm

Detta ir inte en vanlig flygbok. Den domineras snara-
re av torra tabeller och diagram 4n av hisnande vackra
fotografier av formfullindade flygplan och av vyer
med flygperspektiv dven om dessa inte helt lyser med
sin frinvaro. Den ir ett forsok att analysera det sven-
ska flygvapnet under en period da det numerirt stod
pa toppen av sin utveckling och var ett — och kanske
genom omstindigheterna det fornimsta — instru-
mentet for att hivda den svenska sikerhetspolitiken
under det kalla kriget. Undersdkningen bérjar mitt
under det andra virldskriget; Nazitysklands peripeti
ir nira forestdende och ett dngsligt Sverige hukar i
inringningen av och hotet frin denna motbjudande
europeiska stormakt. Flygvapnets storhetstid grund-
lades under de traumatiska upplevelserna av denna
tid. Grunden utgjorde en genomtinkt och kon-
sekvent genomford lingsiktig strategi. Hur den for-
mades och vart den ledde 4r motivet f6r foreliggande
undersokning,.

Jag ir inte sjilv flygare men har ett arbetsliv i
flygvapnets tjinst bakom mig. Det borjade som
reservofficer i marktjinst som radarjaktstridsledare,
fortsatte under méanga ar pd Forsvarets materielverk
med ledningsfrigor, forst inom flygvapnets omride
och sedan utan hinsyn till forsvarsgrensgrinserna. Sa
smaningom avslutade jag det som yrkesofficer, nir-
mare bestimt flygingenjér. Denna undersékning har
gjorts som ett led i en dterupptagen akademisk bana
och ir en vetenskaplig undersokning av det vapen
jag tjdnat. Denna bakgrund stiller sirskilda krav
pa vetenskaplig akribi. Forskaren maste limna sina
tidigare lojaliteter bakom sig nir han genomfor sitt
vetenskapliga hantverk. Med grundinstillningen att
historievetenskapen har nigot att tillféra oss genom
kritisk granskning av det som skett och bidra med en

erfarenhetsbank kinns detta dndé inte svirt. Endast
genom att vi formar skapa en si sann och irlig bild
som mojligt av den verklighet vi studerar, kan vi som
historiker erbjuda sidana erfarenheter.

Undersékningen bygger pa min magisterupp-
sats i historia framlagd vid Férsvarshogskolan och
Stockholms universitet som ett led i kursen i histo-
ria med militdrhistorisk inriktning. Den seminarie-
behandlades vid Forsvarshogskolans D-seminarium
onsdagen den 20 april 2005. Denna utgiva har setts
over redaktionellt och kompletterats pa flera punk-
ter med anledning av diskussionen pd seminariet och
kompletterande sakuppgifter som senare inkommit.

Jag vill tacka alla dem som hjilpt mig med under-
lag f6r denna undersokning.

Flyghistorikerna Carl-Fredrik Geust och Bo
Widfeldt har hjilpt mig med hinvisningar till och
dven kopior av olika verk som varit svartillgingliga.

Major Carol A. Rattan, USAFR, Air Force Historian
vid Air Force Historical Research Agency, Maxwell Air
Force Base, Alabama, har haft den stora vinligheten att
i kopia stilla utdrag ur US Air Force Statistical Digest till
forfogande f6r den hir studerade perioden.

Civilingenjér Jan Bjorkman, tidigare chef for
robotavdelningen vid Forsvarets materielverk, forsk-
ningsledare Robert Dalsjo, Forsvarets forskningsinsti-
tut, museumsdirekter Ole L Frantzen, Tojhusmuseet,
professor Beatrice Heuser, Militirgeschichtliches
Forschungsamt, och professor Nils Marius Rekkedal,
Forsvarshogskolan, har assisterat med rdd om limpliga
kontakeer f6r komplettering av bakgrundsmaterial.

Dr Bernd Lemke, Militirgeschichtliches For-
schungsamt, har vinligen bidragit med kommentarer
och med annars svardtkomligt material i form av styr-

kekrav inom NATO.
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Oberstlgjtnant Hans A. Schreder och flyghistori-
kern Per Thorup Pedersen har bidragit med virdefulla
uppgifter om det danska flygvapnet och dess bestand
av krigsflygplan.

Professor Rolf Tamnes och forskaren Kjetil
Skogrand, Institutt for forsvarsstudier, samt flyghis-
torikern Svein Duvsete har varit vinliga att bidra med
underlag fran egen forskning och material om det
norska Luftforsvaret.

Doktoranden Christian Anrig vid Eidgendssische
Technische Hochschule, har bidragit med material
om schweizisk sikerhetspolitik och hinvisningar till
uppgifter om de schweiziska flygstridskrafterna.
Genom hans formedling har virdefullt material for
foreliggande undersokning stillts till forfogande av
Korpskommandant Ernst C Wyler, tidigare chef for
die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen och av Stefan
Schaerer, chef f6r den historiska forskningstjinsten
vid Eidgendssisches Militdrbibliothek. Marco Arni
har vidare for biblioteket gjort en sdrskild samman-
stillning av uppgifter om schweiziska forsvarsutgifter
fran schweizisk forskning och schweiziska arkiv.

Avdelningsdirektor Bengt-Goran Bergstrand,
FOI, har hjilpt mig med hinvisningar till statistiskt
material om de undersokea flygstridskrafterna.

Min kurskamrat frén aspiranctiden, dversteldjt-
nant Lennart Berns har vilvilligt stéllt upp for att
hjilpa mig med material frin Svensk Flyghistorisk
Forening.

Museichefen Sven Scheiderbauer har i Flygvapen-
musei arkiv visat mig Nils Kindbergs sammanstill-
ningar 6ver flygvapnets bestind av krigsflygplan,
vilka var en viktig inkérsport till min undersékning,
dven om det senare befunnits nédvindigt att revidera
detaljuppgifter i dem.

Mina kurskamrater fran historiekursen avdel-
ningsdirekeor Lars Ulfving och éversteljenant Lars
Wiklund har stille upp och fran sin forskning pé
angrinsande omriden kommit med hinvisningar,
tips och sakuppgifter i anslutning till arbetet.

Sveriges Riksbank har sammanstillt en férteck-
ning Sver aktuella valutakurser under den studerade
perioden.

Personalen pé Riksarkivet och Krigsarkivet har all-
tid oférerotdigt hjdlpt till med material och rad.

Min cidigare chef pa Forsvarets materielverk
generalmajor Gunnar Lindqvist, mina kamrater i
Flygvapnet generallojinant Lars Erik Englund, 6vers-
te John Hiibbert, 6versteldjtnant Christer Lokind och
oversten av 1. graden Gunnar Unell samt flyghistori-
kern Lennart Andersson har varit vinliga att kritiske
lasa min undersokning och kommit med flera virde-
fulla pipekanden. Min tidigare kollega pd Forsvarets
materielverk, Ulf Hugo, har korrigerat vissa pre-
standauppgifter och Gversteldjtnant Sten Sjoqvist,
Forsvarsmaktens hogkvarter, har klarlagt sekretessfor-
hallanden kring vissa system.

Svensk Flyghistorisk Férening har stille sict arkiv
tll mite forfogande f6r genomging och urval av bil-
der. Tillstand att publicera foton har limnats av Nils-
Arne Nilsson och fér utnyttjande av foton i general-
major Folke Ramstroms fotoalbum av hans dotter
Ylva Ramstrom-Pettersson. Omslagsbilden har jag
erhillic genom formedling av Sversten av 1. graden
Goéran Tode. Illustratoren Samuel Svird har ritat kar-
tan som visar Sveriges lige under det strategiska fly-
gets flygbanor.

Min handledare professor Kent Zetterberg har
entusiastiske stétt min forskningsinriktning och del-
tagarna i Forsvarshogskolans D-seminarium bidrog
med en intressant och konstruktiv diskussion kring
uppsatsen. Fil dr Magnus Petersson har i anslutning
till seminariet limnat virdefulla synpunkter.

Genom tillmétesgiende av Forsvarshogskolans
militdrvetenskapliga institution och med bidrag fran
Svensk Flyghistorisk Férening har utgivandet av
undersokningen i tryck gjorts moijlig.

Som ett led i Forsvarshogskolans granskning av
undersokningen infér utgivningen har kritiska och
virdefulla synpunkter slutligen limnats av forskar-
na vid skolan Jerker Widén och Dan Oberg. Den
redigering och grafiska formgivning som gjorts av
Forsvarshogskolans redakeor Elsa Johannesson har
lyft mitt manuskript till en bok.

Jag tackar alla Er som pa olika sitt bistatt mig och
bidragit till arbetet. Brister och forbiseenden, savil nir
det giller underlaget som tolkningen av det, ansvarar
jag dock sjilv for.

Jag overlimnar hirmed undersokningen till en
bredare ldsekrets i forhoppningen att den skall vicka
intresse.

1iiby i mars 2006



1. Inledning

1.1 Problemstéllning och syfte

Efter 1936 ars férsvarsbeslut byggdes det svenska flyg-
vapnet upp efter en doktrin som betonade basbekimp-
ningens betydelse. Flygvapnet fick dirfér en samman-
sattning med ett relative starke inslag av bombflyg.
Forsvarsbeslutet 1942 innebar en pataglig tyngd-
punktsforskjutning mot jaktflyg. Denna utveckling
fortsatte under beredskapstiden och efterkrigstiden. I
detta arbete vill jag klarligga i hur stor utstrickning
forskjutningarna mellan flygslagen grundades pa utta-
lade doktrinforindringar. Konsekvenserna for samt
planering och genomférande av materielanskaffning
pd grundval av doktrinen studeras. Den valda tidspe-
rioden begrinsas av forsvarsbesluten 1942 och 1958
med de utvidgningar som krévs f6r bakgrundsteckning
och konsekvensredovisning. Direfter gors en under-
sokning av hur unik denna utveckling var genom en,
om 4n begrinsad, internationell jimforelse.

1.2 Doktrinbegreppet

Manga undersokningar av dokerinfrigor gar direke in
pa diskussioner om doktrinernas forhillande till strate-
gin eller ill deras innehall utan att forst definiera dok-
trinbegreppet och jag har ocksa sjilv kritiserats for att
ha begatt samma misstag. Jag vill ddrf6r dgna storre upp-
mirksamhet &t innebdrden av doktrinbegreppet hir.
Termen dokerin anvindes inte uttryckligen i under-
laget frin den studerade perioden; begreppets popula-
ritet hinfor sig till teoretiseringen inom militirveten-
skapen under det kalla krigets borjan. I Forenta sta-
terna, som i mycket varit féregingsland nir det giller
formellt doktrinarbete under 1900-talet, alades 1951
Air University ansvaret for doktrinutvecklingen inom
flygvapnet, US Air Force.! Redan efter forsta virldskri-

get hade diskussioner kring flygdoktriner forts inom
US Army Air Service, US Army Air Corps (fr 0 m 1920),
och fr o m 1941 US Army Air Forces (USAAF), d vsi
princip fortfarande ett truppslag (arm) inom US Army,
om 4n med allt storre sjilvstindighet. Det amerikan-
ska flygvapnet etablerades forst 1947 som sjilvstindig
forsvarsgren, US Air Force (USAF).? Flygdoktrininslag
fanns i olika reglementen (field manuals), men inte
heller i USA under dokumentbenimningen ”dokerin”,
dven om detta uttryck tidigt kom till anvindning i dis-
kussionerna om behovet av en sddan. Efter mangarigt
arbete utgavs 1953 den formellt forsta amerikanska
flygdoktrinen Air Force Manual (AFM) 1-2, United
States Air Force Basic Doctrine.

I Forsvarshogskolans rapport om svensk luft-
krigsdoktrin fran 1997 berdrdes benimningsfragan.
Ordet ”doktrin” skulle ge en bismak av teoretisk eller
ensidig lira, vilket kunde ge odnskade associatio-
ner. Av detta skil skall Royal Australian Air Force ha
foredragit benimningen The Air Power Manual pa
sitt doktrindokument.# Royal Air Force har diremot
kallat sin doktrin just Air Power Doctrine.> Man kan
jimfora med den svenska terminologiutvecklingen
Filttjinstreglemente (1902) — Fiiltreglemente (1937) —
Arméreglemente (1952) — Doktrin for markoperationer.®

Futrell, Vol 1, s. 10.

Futrell, Vol I, s. 1-14, 50, 104 och 212.

Futrell, Vol 1, s. 6 och 393.

FHS, OPI Serie S: 3, s. 100.

Air Power Doctrine, AP 3000.

Reuterswird, MAM 38, 5. 247, 250 och 252. (Framstillningen
hir dr ndgot forenklad; filttjanstreglementet var en sjilvstindig
del IV av Tjinstgoringsreglemente f6r armén.) Militiirstrategisk
doktrin 2002, s. 11. Med anvindning av denna analogi anvinds
hir éversittningarna Field Manual — fiiltreglemente respektive

NN S

Air Force Manual — flygvapenreglemente.
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Att australiensarna kom att féredra Manual kan nog
lika vil tolkas som en ovilja att fringd den traditionella
benimningen pa reglementen av denna typ dill forman
for det nya Doctrine, som ocksi kan ha uppfattats som
ett modeord.

I samband med arbetet i forsvarsstaben med ope-
rationsplan 1993 (OpP 93) hade doktrinbegreppet
definierats:

Doktrinen uttrycker statsmakternas och
overbefilhavarens uppfattning om forsvars-
maktens roll i var sikerhetspolitik samt upp-
fattning om konflikters och ett eventuellt
krigs karaktir.

Doktrinen klargdr dverbefilhavarens avsikt
om hur viéra stridskrafter skall utnyttjas och
utformas, samt de krav som foljer av detta,
utgiende frin statsmakterna uppgifter till
forsvarsmakten. Doktrinen skall utgora ett
lingsiktigt styrinstrument for stridskraf-
ternas beredskap och tillginglighet samt
operativ, taktisk, teknisk och organisatorisk
utveckling. Doktrinen skall vidare styra per-
sonalutveckling, utbildning samt studier och
forsvarsforskning.”

En deklarerad doktrin ir inte endast en form av
regelverk f6r de egna militdra resurserna, den utgér
ocksa en signal, eller snarare ett system av signaler, till
omvirlden om avsikterna att agera i vissa situationer.

Ett samlat grepp med syfte att skapa underlag for
utvecklingen av en svensk luftkrigsdoktrin togs vid
Militirhégskolan, senare Forsvarshdgskolan, under
1990-talet. Resultatet redovisades i rapporten Svensk
luftkrigsdoktrin och doktrinprocess 1997.8

Som ett led i arbetet med utformningen av led-
ningssystemet inom Férsvarsmakten inom ramen for
ominrikeningen av Férsvarsmakten fick FOA i april
1998 i uppdrag att utreda begreppet doktrin och dess
tillimpning inom ledningsomradet. Resultatet avrap-
porterades i oktober 1998 i rapporten Hagre 2. Doktrin
och ledning. Johan Lagerlof och Krister Pallin gjorde i
rapporten en omfattande genomgang av doktrinbe-
greppets sprikliga innebord och dess tillimpningar.

Patrik Ahlgren och Ethell Pettersson redovisade
2001 i en artikel dokerinarbetet i Hogkvarteret och
uttalade dirvid acc dokerin, for ate tillgodose svenska
behov, bor definieras enligt foljande:

Doktrin ir "ett formellt uttryck f6r den kun-
skap och de forestillningar som utgor den

7. Oppet OH-material hos forf.
8. FHS, OPI Serie S: 3.

viktigaste grunden for verksamheten inom
det militdra forsvaret”. Doktrinen skall ge
bide forstéelse och vigledning.

Begreppet doktrin bor ocksd, ur ett svenske
perspektiv, omfatta de publikationer, reg-
lementen och handbocker som faller inom
ramen for den ovan angivna definitionen av
doktrin.

Med en sidan definition kan dokument av
doktrinkaraktir och 6vriga dokument av
normativ karaktir (normativa i betydel-
sen styrande) skiljas frin varandra och den
sistnimnda kategorien dokument omfatta:
“direktiv, inriktningar, order eller riktlinjer
som i varje enskilt fall eller amnesomrade
anges for genomforande av viss verksamhet”

(...).
De fortsatte:

- - -. Doktrinen skall vara vigledande for
utbildnings- och évningsverksamhet.

Dokerinen skall ocksa skapa forstaelse for
politiska grunder, handlingsregler, interope-
rabilitet och principer for anvindande av och
val av militira medel vid konflikthantering.
Kunskap skall ocksé skapas for det vidgade
hotspekerat och framtida konflikters karak-
tir, dir teknikutvecklingen utgér ett viktigt
inslag.

Utover det skall doktrinen beskriva samban-

det mellan politisk, militirstrategisk och ope-
rativ niva.?

Forst 2002 faststilldes i Sverige Militirstrategisk
doktrin, Forsvarsmaktens forsta doktrindokument i
en planerad doktrinhierarki. I Militdirstrategisk doktrin
definieras militir doktrin som ”[e]tt formellt uttryck
for den kunskap och de férestillningar som utgor den
viktigaste grunden for verksamheten inom det mili-
tira forsvaret” i enlighet med redovisningen av dok-
trinarbetet ovan. Nigot senare foljer:

De inriktningar som anges i Forsvarsmaktens
doktriner dr av generell och overgripande
karaktir, till skillnad fran direktiv, order,
riktlinjer och andra specifika inriktningar
som anges i samband med genomforande av
viss insats eller annan verksamhet.

Militdrstrategisk doktrin skall ge forstaelse
och vigledning f6r sévil insats- och évnings-
verksamhet som system- och krigsférbands-

9. Ahlgren och Pettersson, KrVAHT 2001:1, s. 39 f.



utveckling. Doktrinen 4r dirmed ett stod for
alla former av forsvarsplanering. 10

2002 ars formuleringar kan sdgas vara ett sitt att
uttrycka detsamma som formuleringen i OpP 93,
men med nagot mer dvergripande formuleringar.

Wilhelm Agrell diskuterade doktrinbegreppet i
dess olika former i sin avhandling Alliansfriher och
atombomber. Han preciserade tva huvudfragor roran-
de den svenska forsvarsdoktrinen:'

e For det forsta, forekomsten av kontinuitet
och férindring i den deklarerade doktrinen.

* For det andra, de bakomliggande orsakerna
till detta monster och vad det sidger om
doktrinens funktion i det férsvarspolitiska
beslutssystemet.

Hir kommer kontinuiteten och forindringen i
doktrinuttalanden avseende flygvapnets uppgifter och
utrustning att nirmare studeras. I sin summering av
doktrinutvecklingen under den undersokta perioden
1945-1982 pekade Agrell pé att hans undersokning
fokuserat pa foljande nyckelelement i doktrinen:!?

* Synen pa den internationella utvecklingen,
pa spinningsnivin och pa krigshotet, det
som kan kallas den internationella ramen
for den svenska forsvarspolitiken.

* Synen pé Sveriges strategiska lige, dvs den
militdra hotbildens karakeir.

* Principerna for forsvarets férande, orga-
nisationens utformning och tekniska och
personella resurser.

I praktiken grundas statsmakternas beslut pd
underlag frin de militira myndigheterna, vilka alltsa
i hog grad dr delaktiga i formuleringen av doktrinen.
Jag finner det emellertid principielle vikeigt ace knyta
doktrinbegreppet till den politiska beslutsproces-
sen och rollen som styrinstrument. Dirmed ham-
nar begreppet ocksi ovanfor reglementsnivin. Aven
om avgrinsningen inte kan goras skarp sa behandlas
inom ramen f6r doktrinbegreppet hir den principi-
ella inrikeningen av utnyttjandet av stridskrafterna,
inte den direkta operativa och taktiska planeringen
och ledningen. Den hir avsedda undersokningen av

10. Férsvarsmakeen, Militirstrategisk doktrin 2002. Den tidigare
Joint Military Doctrine. Peace Support Operations far ses som
ett specialdokument, framtaget for att méta ett akut behov.
Den doktrinen avses nu inarbetas i den 6vergripande doktrin-
hierarkin. Ibidem, s. 11, not 5. Citatet frin s. 9 f.

11. Agrell (1985), kap 2, s. 19-44, citatet frs. 31 f.

12. Agrell (1985), s. 283 f.

Inledning

flygdoktrinen koncentreras till det sista av Agrells
nyckelelement ovan.

Termen doktrin anvindes inte i underlaget frin
den studerade perioden, varfor uttalanden "av doktrin-
karaktir’ i stillet har fatt sokas.

1.3 Forskningslage

Det foreligger minga framstillningar om det svenska
flygvapnets utveckling. Bland dessa bér nimnas de
verk som gavs ut till flygvapnets 50-, 70- och 75-ars-
jubileer: Lennart Berns” och Robert Lotbergs Flygvap-
nets utveckling i en specialutgava av Flygrevyn 1976,
Gosta Norrbohms och Bertil Skogsbergs Az flyga dir
att leva, Anders Annerfalks Flygvapner 1926—1996.
Fran Dronten till Gripen samt Kurt Karlssons "The
History of Flygvapnet (the Swedish Air Force)” i
jubileumsboken Flygvapner 2001. Av samma karak-
tir, men utifrin ett materielanskaffningsperspektiv,
ir Forsvarets materielverks, FMV, jubileumsbok till
Flygforvaltningens 50-arsjubileum Der bevingade
verket. Gunnar Lindqvists och Bo Widfeldts mono-
grafi 6ver Gripensystemet, Rikets flygplankdp. JAS 39
Gripen, innehdller ocksd en bakgrundsteckning med
analyserande inslag av den hir behandlade perioden.
Flertalet flygflottiljer har ocksa fatt egna monografier,
men dessa verk bygger huvudsakligen p& minnesbilder
i essder eller minnesteckningar frin personal som var
med. Det senaste tillskottet nir det giller versiktliga
verk dr jubileumsskriften till hundradrsminnet av bro-
derna Wrights forsta flygning: Flygreknik under 100 dr:
den flygtekniska utvecklingen 1903-2003, som ocksa
behandlar det svenska milicirflygets utveckling.

Virdefulla uppgifter om flygvapnet och dess
flygplan foreligger vidare i Lennart Anderssons verk
Svenskr militirflyg. Propellerepoken och Svenska flyg-
plan. Den svenska flygindustrins historia.

Bland memoarlitteraturen star Nils Soderbergs
Med spaken i néiven i en klass for sig nir det giller de i
foreliggande arbete behandlade frigorna.!3

Vetenskapliga avhandlingar av fragan huruvida
vapnets utveckling styrdes av en uttalad luftkrigs-
dokerin har endast skrivits for perioden fram dill for-
svarsbeslutet 1942. 1971 publicerade Erik Norberg
sin doktorsavhandling Flyg i beredskap. Det svenska
fhgvapnet i omvandling och uppbyggnad 1936—1942.
Norberg redovisar framvixten av den luftkrigsdok-
trin som styrde 1936 ars forsvarsbeslut med dess

13. Andersson (1990) och (1992). Séderberg (1971).
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tyngdpunke i basbekdmpningsuppgiften och starka
satsning pa bombflyg. Han skildrar forindringarna
under intrycken av andra virldskriget och den for-
skjutning mot allt storre andel jaktflyg som skedde
fram till forsvarsbeslutet 1942. Utlindska impulser,
framforalle frin Douhet, sigs ha haft ett starke infly-
tande pd utvecklingen i Sverige.

Klaus-Richard Béhme har i sin uppsats Svensk
lufiforsvarsdoktrin 1919 till 1936 polemiserat mot
Norberg och pekat pd att inhemska faktorer och
bedémningar troligen haft ett stérre inflytande Gver
vapnets utveckling in de utlindska impulserna.!4

Eftersom kravet att flygmaterielen skulle tillverkas
inom landet var ett tungt inslag i den svenska flyg-
dokerinen har Ulf Olssons undersékning frin 1973
Upprustning och verkstadsindustri i Sverige under det
andra virldskriger och Béhmes framstillning av just
den svenska flygindustrins framvixt Svenska vingar
vixer. Flygvapnet och flygindustrin 1918—1945, som
publicerades 1982, ocksa stort intresse som bak-
grundsmaterial.

Som bakgrund till sin avhandling om rollspelet
mellan de olika aktdrerna bakom 37-systemets fram-
tagning berér Ingemar Dérfer dven doktrinfragor
under den hir behandlade tidsperioden, men hans
avhandlings huvudinrikening ar en annan. Agrell har
behandlat doktrinfragor i det svenska forsvaret under
perioden 1945-1982. Mats Karlsson har i en C-upp-
sats 1991 studerat doktrinférindringen i flygvapnet
under perioden 1945-1948 utgiende frin flygvapnets
operativa planering och dess dvningsverksamhet. I en
enskild uppsats vid Forsvarshogskolan har Christer
Erixon undersokt Flygvapnets doktrin och krigsplan-
liggning 1945-1960. Peter Wretman pitalade frinva-
ron av en uttalad luftférsvarsdoktrin i sin redovisning av
luftvirnsrobotsystem 68 i en motsvarande uppsats.!>

Hotbilden under det kalla kriget, operativ pla-
nering och krigsplanliggning har belysts av Bengt
Wallerfelt, Lars Wiklund och Lars Ulfving.16

I olika bocker, uppsatser och artiklar har mera
specialinriktade studier gjorts av flygplantyper, andra
materielsystem m m. Dessa refereras i sitt samman-
hang i framstillningen nedan.

Den studie som nirmast motsvarar den fore-
liggande med avseende pd syfte och uppligg ir
Svein Duvsetes analys av det norska Luftforsvarets

14. Bohme, AoH 1973.

15. Erixon, MHT 2000. Wretman, MHT 1992/93, s. 195.

16. Wiklund respektive Wallerfelt, i FHS Acta B 5. Wallerfelc
(1999). Ulfving, i FHS Acta B 21.

utveckling: Fra lufiforsvar til strategisk angrep. Norsk
luftmiliter doktrine 1945—1955. Han undersokte dir
bland annat om den officiella, uttalade doktrinen sa
som den formulerades i planerna motsvarades av den
reella sd som denna gavs uttryck i organisationsstruk-
tur och materielanskaffning.!”

Med dennaundersokning vill jag tavid didr Norberg
slutade och studera den fortsatta dokerinutvecklingen
samt i hur hég grad doktrinuttalanden styrde flygvap-
nets utformning till och med forsvarsbeslutet 1958.
Jag vill ocksd vidga perspektivet med internationella
utblickar. Ndgon systematisk komparativ studie av det
svenska flygvapnet har inte tidigare gjorts och det ir
min fdrhoppning act sirskilt den delen av min under-
sokning skall inspirera till fortsatta analyser trots sina
brister (eller kanske snarare pa grund av dem).

1.4 Fragestallningar

De grundliggande fragestillningarna ir:

* Vilka doktrinuttalanden foreligger i utrednings-
materialet, i propositionerna och forsvarsbesluten
och forekom det forskjutningar i doktrinen under
den studerade perioden?

* Vilket genomslag fick beslut av doktrinkarakeir
i den genomférda materielanskaffningen och var
flygvapnets sammansittning konsistent med den
uttalade dokerinen?

e Var doktrinuttalandena normativa eller forekom-
mer exempel pé att de utgjorde en anpassning till
andra faktorer?

* Foreligger indikationer pa att nigon icke deklare-
rad doktrin skulle ha férekommit vid sidan av den
oppna?

*  Hur framstdr det svenska flygvapnets utveckling i etc
internationellt perspektiv? Vilka likheter och skill-
nader foreldg? Hur kunde flygvapnet mita sig mot
hotbilden och med sina samtida motsvarigheter?

* Vilka slutsatser kan dras avseende faktorerna den
svenska neutralitetspolitiken och tillgangen till en
inhemsk utvecklande och producerande flygindu-
stri pa flygvapnets utformning?

17. Duvsete, Forsvarsstudier 211998, “Introduksjon”, s. 6-9, sir-
skiles. 8.



1.5 Metod

Foreliggande arbete utgdr en empirisk undersdkning
av den studerade perioden och har lagts upp som en
redovisning av utgingslige, 6verviganden, beslut och
genomforande med tyngdpunke i forsvarsbesluten
1942, 1948 och 1958. Direfter foljer en analys och
sammanfattning. Da konsekvenserna av forsvarsbeslu-
ten visar sig forst efter flera dr, frs beskrivningen av
flygvapnets utveckling fram till bérjan av 1960-talet.
Denna avgrinsning ir inte oproblematisk. De beslut
som fattades kring 1950 grundades pa hotprognoser
som gjordes i samband med underlagsframtagningen
for 1948 ars forsvarsbeslut och avsag hotutvecklingen
under 1950-talet, men 35-systemet kom att vara i
operativ tjinst till och med ar 1998. Jag har valt att
stanna vid de omedelbara konsekvenserna av 1958 ars
forsvarsbeslut.

Négon overgripande teori som férklaringsgrund
utnyttjas inte i undersdkningen. Metoden kan nir-
mast beskrivas som deskriptiv med textanalys av
underlaget for riksdagens forsvarsbeslut kompletterad
med kvalitativa och kvantitativa analyser.

Dispositionsmissigt redovisas det empiriska
underlaget avseende det svenska flygvapnet i kapitlen
2-10 och i bilaga 1. Jimf6relseunderlaget redovisas i
bilagorna 2-9 i form av sammanfattningar av utveck-
lingen av olika flygplantyper och av de valda linder-
nas flygvapen. Analyserna gors sedan internaliserat
av det svenska flygvapnet i kapitel 11 efter tidsaxeln
och i kapitel 12 genom jimforelser med motsvarande
utveckling i de valda linderna i omvirlden. Analysen
gors kvalitative genom jamforelser av uttalanden av
doktrinkarakeir i underlaget till de politiska besluten
och forindringarna i dessa. Kvantitativt gors en empi-
risk jimforelse av uttalanden om flygvapnets samman-
sittning och det faktiska bestandet av flygplan och
deras modernitet samt fordelningen pa flygslag eller
uppgifter. Undersokningen i det internationella per-
spektivet foljer samma struktur som undersokningen
av det svenska flygvapnet. Den generellt efterstrivade
kronologiska framstillningen ir i detaljer inte helt
konsekvent, nir sammanhanget bedémts vinna pa
avsteg.

16

Eftersom doktrinen definieras som ett politiskt styr-
instrument mot forsvarsmakten (eller krigsmakten,

Kallor

som termen l6d under den studerade perioden) har
det varit naturlige att ligga tyngdpunkeen i killue-
nyttjandet i underlaget for riksdagens forsvarsbeslut.

Inledning

Som killor har dirfor frimst propositionstexterna
och annat riksdagsunderlag for riksdagsbesluten
samt visst utredningsmaterial och yttranden frin
militira myndigheter och férsvarsberedningarna
(motsvarande) utnyttjats. Memoarer och minnesteck-
ningar frén personer som deltog i skeendet har ocksa
utnyttjats. Handlingar avseende materielbestillningar
samt de militdra myndigheternas bestimmelser och
anvisningar for utnyttjande av flygstridskrafterna har
ddremot utnyttjats endast i mycket begrinsad utstrick-
ning. I dessa avseenden har frimst litteraturuppgifter
anvints, dd de bedomts ge en tillrickligt god bild av
forhéllandena.

En ambitiés utgivning av monografier ver flyg-
vapnets flygplan och flottiljer har skett under de
senaste decennierna. En brist frin vetenskaplig syn-
punke dr att verken endast i undantagsfall ir forsed-
da med notapparat, vilket begrinsar sakuppgifternas
sparbarhet. Verk som frdn vetenskaplig synpunke dr av
sarskilt virde, 4r F 1-monografin samt Andersson och
Hellstroms Bortom horisonten just darfor ate de har
beligg dokumenterade i noter.!8 De beskrivna forhal-
landena giller ocksé en stor del av uppgifterna som
anvints som underlag f6r de internationella jimfs-
relserna. Den flyghistoriska litteraturen kinnetecknas
av en rikedom pé tekniska detaljuppgifter men med
brister i uppgifter om datas proveniens och killkritisk
granskning av dessa. En forklaring till detta 4r att man
ror sig i underrittelsetjanstens utmarker och méjlig-
heterna ate fa tillging till och publicera uppgifter i
samtida publikationer har varit viktigare 4n kraven att
beldgga data. Kraven pé beligg har nog heller inte varit
sarskilt hoga fran den annars intresserade lisekretsen!
En allmin bedomning av den tekniska trovirdigheten
har ansetts tillricklig. Denna flyglitteraturens form av
Sachkritik maste dock kompletteras med sedvanlig
killkritisk granskning dir sa 4r mojligt.

Uppgifter avseende utlindska flygvapen, bland
annatstyrkeuppgifter, bygger pa flyghistorisk litteratur

18. Jfr Bohme i Olsson (1993), s. 131, not 6, dir han kommen-
terar detta forhéllande avseende FMV:s Der bevingade verket.
Forfattaren deltog som avsnittsredaktér i framtagningen av
jubileumsverket. Det férekom en diskussion i redaktionen
huruvida en notapparat skulle ingd eller inte och som utmyn-
nade i ett beslut att noter inte skulle ingd. Inte heller de av forf
foreslagna kommentarerna med redovisning av hur de olika
avsnitten hade tillkommit med angivande av avsnittsforfat-
tare m m ansdgs kunna inrymmas. Denna form av stillnings-
tagande, som avspeglar en oro for att bockerna skall ge ett
alltfor vetenskapligt intryck, ir typisk for den flyghistoriska
genren.
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som varit mig tillginglig i Sverige, utom betriffande
Forenta staterna, varifrin visst statistiskt arkivmaterial
kunnat utnyttjas. Sammanstillda styrkeuppgifter
foreligger jamforelsevis sparsamt. For jimforelsen
har uppgifter for dren 1945, 1950, 1955 och 1960
efterstrivats. I den mén bittre uppgifter har forelegat
for ett ndrliggande ar har detta valts. Nir styrkeupp-
gifter saknats i underlaget har uppskattningar gjorts
utifran uppgifter om antal anskaffade flygplan av viss
typ. Detta giller Frankrike for 1960 och for Schweiz
generellt. Foér Sverige och Forenta staterna har liget
den 1 juli respektive den 30 juni valts. Eftersom
NATO:s styrkekrav definierats vid utgingen av res-
pektive ar har den sista december valts for Danmark.
Tillgingliga litteraturuppgifter fér Frankrike 1949
och 1955 och Norge for den 1 april 1954 och den
31 juli 1960 har accepterats for undersokningen. For
Sovjetunionen ir underlaget mera osikert dn for de
andra lindernas flygvapen och jaimforelsen dr avsevirt
grundare 4n i ovrigt.

1.7 Avgransningar

De olika aktorernas spel foljs genom uttalanden
dtergivna i propositioner och utskottsutlitanden. Den
redovisningen avspeglar bara en del av den debatt som
fordes kring de forestiende forsvarsbesluten.

Undersokningen hir begrinsas till flygvapnet och
behandlar inte luftvirnet fdrutom vad avser vissa luft-
virnsrobotfragor. Idag tar Férsvarsmakten med sin
Doktrin for luftoperationer ett samlat grepp om luft-
krigsfragorna.

Det finns flera analyser av planliggningen for
utnyttjandet av vara stridskrafter under det kalla
kriget, medan jimf6relser mellan det svenska rust-
ningsresultatet och den faktiska tekniska hotbilden ar
mer ovanliga. Tekniska och volymmassiga jamforelser
ir visserligen inte tillrickliga — men definitivt nod-
vindiga for sa duellbetonade vapensystem som inom
luftstridskrafterna.

Skall doktrinens egentliga genomslag och resul-
tat virderas fullstindigt méste savil innehallet i flyg-,
stril- och bassystemen som &vergripande baserings-
och insatsprinciper samt operativa ledningsforhal-
landen, bestyckning, utbildnings- och évningsinrikt-
ning och -nivd m m behandlas och stillas i relation
till hotet. Det skulle innebira en fullstindig takeisk
och operativ virdering mot ett hot som aldrig kom
att provas genom ndgon verklig kraftmining — kri-
get frblev kallt — och ndgot sidant later sig inte gora
inom ramen f6r denna undersokning. Jag har dérfor
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valtatt lagga tyngdpunkten pé inrikeningen och resul-
tatet av flygmaterielanskaffningen. I doktrinanalysen
hir 4r det alltsa visentligen friga om en begrinsning
till den tekniska utvecklingen av flygstridskrafterna
och deras volym. Ett exempel pi en méngsidigare
jaimforelse erbjuder Helge Lofstedts jimforelse av
Sveriges och Rysslands militira kapacitet under perio-
den 1985-2005, men dven Lofstedt har fokus pa den
materiella kapaciteten.!?

USA och Sovjetunionen var helt dominerande vad
avser hotbilden i det sikerhetspolitiska spelet, savil i
fraga om strategiskt flyg, som nir det giller utveck-
lingen i stort. Det gar dirfor inte att underldca ate
ha med dessa linders flygstridskrafter i en jamforelse.
Storbritannien och Frankrike var de tvd dominerande
aktorerna pé den visteuropeiska arenan och erbjuder
med sina egna flygindustrier med kvalificerad savil
utvecklings- som produktionsformaga flera intressan-
ta jamforelser. Storbritannien hade emellertid genom
sin under andra virldskriget bibehéllna och kraftigt
utbyggda flygindustri mindre likheter med Sverige
an Frankrike. Frankrike har darfor valts for jamfor-
elsen hir. De tvd NATO-anslutna linderna i Norden
— Danmark och Norge — ingdr for att de tillsammans
med Sverige utgdr en nordisk kontext. NATO-anslut-
ningen innebir flera skillnader i férutsittningarna och
det gor ocksd frinvaron av egen flygindustri, som inne-
bar att import var den enda tillimpade anskaffnings-
formen for flygmaterielen. Det sista jimforelselandet
ar Schweiz, med tanke pa dess liksom Sverige neutrala
stallning samt for act det ger yteerligare en mojlighet
att jimfora med en flygplantillforsel byggd pa import
och licenstillverkning — och dessutom med ett land
som hade ambitioner att utveckla och producera egna
krigsflygplan. Finland é&lades i Parisfreden begrins-
ningar vad avser flygstridskrafterna som starkt kring-
skar handlingsfriheten; landet limnas dirfor utanfor
denna studie.

Jamforelseunderlaget i bilagorna 3-9 begrinsas till
krigsflygplan. Transportflygetoch den underefterkrigs-
tiden alltmer betydelsefulla lufttankningskapacite-
ten limnas alltsd utanfor. Jimforelsen koncentreras
tidsmissigt till det kalla krigets tid. For Frankrike,
Danmark och Norge, som pa grund av tysk ocku-
pation under andra virldskriget inte hade frihet att
utforma sina flygstridskrafter sjilva, har redovisning-
en pabarjats forst med den egna uppbyggnaden under
sjalvstindigheten efter kriget.

19. Lofstedt, s. 24-26.



Vad avser de svenska aktdrerna sker en stark foku-
sering pa det militdra underlaget. Didrmed blir motiv-
bilden begrinsad till de motiv som grundades pé fakto-
rer som teknisk utveckling och den militira hotbilden.
Intressena fran flygindustrin eller sysselsittningspo-
litiska och fackliga intressen att uppritthalla en hog-
kvalificerad utveckling och produktion inom landet
behandlas diremot inte. Inte heller behandlas forsvars-
grenscheferna sdsom institutionella aktérer mot varan-
dra i kampen om andelar av férsvarsanslaget.

1.8  Terminologi

Flygvapnet dr en ung forsvarsgren och det giller dven
internationellt. En foljd av detta forhdllande ir atc
den relativt vildefinierade och otvetydiga terminologi
som priglar de dldre forsvarsgrenarna inte har en lika
tydlig motsvarighet pa flygsidan. Olika linders flygva-
pen har i nigon form sina rotter i de dldre forsvarsgre-
narna och man har haft ett behov av att dels anknyta
begreppen f6r de nya typer av férband som vixte fram
i den yngre forsvarsgrenen till tidigare begrepp, dels
att skapa nya. Detta har lett till att floran av férbands-
benimningar kan synas motsigelsefull. De flesta flyg-
vapen har blandat uttryck med rétter i infanteri- och
kavalleriterminologi med termer dvertagna fran det
marina omradet. Eftersom organisationsstrukturerna
dessutom har kommit att skilja sig at 4r det inte alltid
mojligt att utan vidare anvinda den nirmaste svenska
motsvarigheten. I de bilagor (3-9) som sammanfat-
tar de olika linders flygvapenutveckling som sedan
utnyttjas for jimforelsen i undersdkningen hir har jag
forsoke redovisa ordvalet, men jag vill redan hir fista
lasarens uppmirksamhet pa problemet.

Nir det giller hogre flygvapenférband, pa en hie-
rarkisk nivd som inte tillimpats i Sverige, har jag for-
soke att anpassa Gversdttningarna till dels det som ter
sig mest naturligt mot bakgrund av respektive lands
terminologi, dels vad som férefaller nirliggande for
svenska ldsare.

Den hogsta nivan det finns anledning att kom-
mentera dr dd vozdusjnaja armija och Numbered Air
Force. Nir det giller de sovjetiska flygforbanden ér det
naturligt ace bibehalla den tillimpade Sversittningen
flygarmé. For visterlindska forband har detta inte
forefallit naturligt, trots den i Stabsreglemente for For-
svarsmakten del 2 (StabsR 2) pabjudna terminologin,
utan jag har féredragit det i svensk militirhistorisk
litteratur anvinda uttrycket “flygflotta”. Det tidigare
emellandt anvinda "luftflotta” har beddmts som min-
dre limpligt, da forleden i form av engelskans Air och

Inledning

tyskans Lufi- regelmissigt i dessa sammanhang mot-
svaras av “flyg-” pd svenska. P4 nivin som nirmast
motsvarar armékdr forekommer t ex benimningen
Fliegerkorps. Da “flygkar” pd svenska anvints pd en
avsevirt ligre niva, har hir oversittningen “flygva-
penkar” valts.

P4 nirmast ligre niva riskerar divisionsbegreppet
ace bli tvetydigt, eftersom de svenska flygdivisionerna
kommit att benimnas med en ursprungligen marin
term, medan utlindska flygvapen anvint armébegrep-
pet “division”, pd en avsevirt hdgre hierarkisk niva.
Hir har dirfor valts uttrycket “flygfordelning” trots
att fordelningsbegreppet med en viss klafingrighet
i anpassning till internationell terminologi nu har
utgatt. Under den hir behandlade perioden anvindes
uttrycket fordelning enbart for svenska (armé-)for-
band. Hierarkin blir alltsa: flygvapen (férsvarsgren)
— "lygflotta” (operativt férband) — “flygvapenkar”
— "flygfordelning” — flygeskader — flygflottilj — flyg-
division.

Uttrycken stridsflygplan” och “krigsflygplan”
forekommer i materialet for att beteckna de flygplan
for jakt-, bomb-, torpedfillnings-, attack- och spa-
ningsuppgifter som behandlas i féreliggande under-
sokning. Eftersom “krigsflygplan” anvinds i det poli-
tiska underlaget har denna term vales hir.

1 1954 ars luftforsvarsutredning (LFU 54) anvin-
des uttrycket “luftforsvarsrobot”, i OB 57 och annat
underlag infor forsvarsbeslutet 1958 anvindes omviix-
lande ”luftf6rsvarsrobot” och “luftvirnsrobot” utan
att ndgon skillnad i innebérden foreldg. Hir anvinds
konsekvent luftvirnsrobot” utom i citat och referat
fran LFU 54.

Nir det giller flygslagsbenimningar anvindes
utomlands under den studerade perioden regelmis-
sigt bendmningen “jaktbombplan” (fighter bomber
och liknande), ett uttryck som inte kom att anvin-
das i svenska flygvapnet. Jag har hir valt act bibe-
halla denna direkeoversitening, trots act “jakrattack-
flygplan” méjligen vore i bittre dverensstimmelse
med svensk terminologi.

”Allvidersjakt” avser jakeflygplan som kan upptri-
da under dager- och nattforhallanden utan hinsyn till
dimma, regn eller moln, medan “nattjake” ursprung-
ligen enbart refererade till forméga till nattupptridan-
de, ofta med restriktioner avseende dvriga siktforut-
sittningar. Benimningen nattjakt anvindes forst
och forekom omvixlande med allvidersjake utan att
alltid motsvaras av nigon funkdonell skillnad. Dag-
och nattjakten forutsacte visuell kontakt med malet
fore elddsppnande medan allvidersjakten pd grund av
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spanings-, siktes- och vapensystemens funktion inte
lingre krivde detta.

I slutet av 1940-talet skedde en terminologifor-
skjutning vad avser kategoriseringen av det tunga
bombflyget. Med etablerandet av USAF som egen
forsvarsgren, vilket tidsmissigt kom att nira sam-
manfalla med inférandet av B-36, som ursprungligen
tillsammans med B-29 kategoriserats som very heavy
bombardment Svergick USAF 1947 till atc benimna
B-36-klassen av bombplan heavy bombardment och
B-29 medium bombardment. Detta medforde att
USAAF:s frin andra virldskriget legendariska tunga
bombflygplan, som B-17 och B-24, deklasserades
till lice bomb tillsammans med tidigare medeltunga
bombplan sdsom exempelvis B-25 — en ny era hade
inletts.””

I atergivningen av innehdllet i de samtida texterna
har originalets ordval i allminhet f6ljts dven i de rela-
terande delarna. Nir det giller de tekniska termerna
ckoradio — radar och reaktionsmotor — jetmotor kom-
menteras overgangarna i texten.

19 Lasanvisningar

Detta ir en vetenskaplig undersdkning av det svenska
flygvapnets utveckling och en jimférelse av denna
med omvirlden. Den ir dirfor i flera avseenden mer

20. USAFSD 1947, Table 87, s. 134. Peacock, s. 15.
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svértillginglig for den genomsnittlige lisaren av flyg-
historisk litteratur an mycket annat i genren.

Det finns flera sdtt att lisa boken. Ett 4r naturligt-
vis att tugga sig igenom den som den undersdkning
den dr! Den som frimst ir intresserad av flygvapnets
materiella och organisatoriska utveckling kan kon-
centrera sig pd kapitlen 2 (2.1 och 2.2), 4, 6, 8 och 10
samt bilaga 1. Den som har fokus pd utredningarna
och 6vrigt underlag som utgjorde grunden f6r denna
utveckling kommer att ha stérst intresse for kapitel
2 (from 2.3) samt 3, 5, 7 och 9. Analysen av hur
vil implementeringen foljde de fattade besluten dter-
finns i kapitel 11 och den internationella jimforelsen
i kapitel 12. Den som vill férdjupa sig i de jimforda
flygvapnens utveckling finner denna beskriven i lin-
derbilagorna 3-9, dir bilaga 5 utgdr en gemensam
bakgrundsteckning for de europeiska NATO-ldn-
derna. Bilaga 2 beskriver 6versiktligt utvecklingen av
flygplanprestanda under undersdkningsperioden.

Ett av virdena med min undersdkning kommer
troligen att ligga i dess egenskap av referensverk med
empiriskt underlag for perioden och inte minst i den
relativt omfattande litteraturforteckningen.

Det 4r min férhoppning att dessa rader skall
underlicta for ldsaren att finna det han eller hon séker
i den vegetation som undersokningen bjuder pa!



2. Utgangspunkt: 1941 ars forsvarsutredning och

forsvarsbeslutet 1942

I kapitel 2 redovisas utgangsliget i flygvapnet ar 1942,
nir foreliggande undersékning pibérjas, och huvud-
dragen av slutsatserna som rorde flygvapnet frin 1941
ars forsvarskommitté och det foljande forsvarsbeslutet
1942. Flygvapnets sammansittning och utrustning
med olika krigsflygplantyper under hela undersok-
ningsperioden redovisas mer i detal;j i bilaga 1.

2.1 Flygvapnet 1942

1942 bestod flygvapnet av tre jakdflottiljer (F 8, F 9
och F 10), fyra bombflottiljer (tunga: F 1 och F 7,
litta: F 4 och F 6), en blandad torped- och marin-
spaningsflottilj (F 2), en armé- och en fjirrspanings-
flottilj (F 3 och F 11) samt en flygbaskar (F 21) for
basorganisationen i Ovre Norrland. Uppsittandet av
en beslutad femte bombflottilj (F 12) skulle ske frin
och med den 1 juli 1942. Organisationen var en foljd
av 1936 ars forsvarsbeslut samt beslut av 1940 ars
urtima riksdag och av 1941 ars riksdag.!

2.2 Flygplanbestandets utveckling

kvantitativt och kvalitativt

Den under tiden nirmast fore krigsutbrottet plane-
rade flygplananskaffningen hade i flera avseenden
gitt om intet genom embargo frin leverantdrslin-
dernas sida. Det visentliga undantaget var leveransen
av 60 J 9 — vilken dock endast omfattade 25 % av
den bestillda jakeplansflottan (bild 1). Ersicenings-
anskaffning fran framféralle Iralien (J 11, B/S 16

1. SOU1942:1,s. 537 ff och 552 f. Kindberg, FA 1951, tabla 2
och 3,s. 149.

och J 20) hade dndé medfort att flygvapnet kvanti-
tativt nirmade sig avsedd niva. Flygmaterielen hade
i huvudsak levererats under 1941, men leveranserna
av ] 20, som monterades vid Central Flygverkstaden 4
Malmen (CVM), fortsatte under hela 1942. B 3 och
B 5 hade tillverkats pa licens inom landet och import
hade skett av B 3, T 2 och S 12. Dessa forhillanden
hade bestimt flygvapnets materiella utveckling under
forsta halvan av beredskapstiden.?

Mycket grovt innebar detta att den flygande mate-
rielen 1942 befann sig pa en modernitetsnivé som kin-
netecknade Tysklands och Storbritanniens flygvapen
r 1938, d v s det svenska flygvapnet lag omkring fyra
ar efter i utvecklingen. Férhallandet stod fullt klart for
flygledningen, bl a redovisar Nils Soderberg kritiken
mot det liggande programmet i flygledningen hésten
1941. Departementschefen framforde i 1948 érs for-
svarsproposition: 71942 irs plan méste utgé fran en
kvalitativ standard i stort sett jaimf6rlig med den de
stridande styrkorna hade i borjan av kriget.”3

Utveckling, utprovning och produktion av flera
flygplantyper av svensk konstruktion pagick vid den
tid 1941 érs forsvarskommitceé arbetade och var en
viktig utgdngspunke i dess arbete. 1940 hade ett ram-
avtal tecknats med industrin for att sikerstilla leve-
ranserna till flygvapnet. Avtalet innebar att SAAB
och Flygmotor fick monopol pé leveranserna mot att
de forband sig att leverera flygplan av egen konstruk-
tion till flygvapnet enligt vissa minimikrav. Avtalet

2. Béhme (1982), tabell 17, s. 158. Norberg, bil 2, s. 220.
Andersson (1992), fr o m's. 202 passim.

3. Soéderberg (1971), s. 323, dven diagrammet s. 360. Prop
1948:206, s. 113.
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gav staten rice till inblick i féretagens rikenskaper.
Infér forsvarsbeslutet 1942 fornyades atagandet. 150
flygplan av blandad typ (d v's en- och tvimotoriga)
med motorer och reservdelar skulle tillverkas per ar,

med moijlighet att pd anfordran inom 15 manader
oka takeen dill 240 flygplan per ar. Tillverkningen av
J 22 kom dock enligt 6verenskommelse efter férhand-
lingar med industrin att ske i flygférvaltningens egna
verkstider och utanfor ramavtalet.4

Leveranserna av B 17 (bild 2) piborjades av SAAB
i december 1941, vilket innebar omkring ett halvars
forsening i forhillande till de ursprungliga planerna.

Det forsta provilygplanet av B 18 hade bestillts
i november 1939 och ytterligare ett i februari 1940.
Den forsta provilygningen skedde den 19 juni 1942
och seriebestillning av 62 B 18 A lades pd SAAB den
31 juli 1942.°

Mot bakgrund av férsvarsutredningens resone-
mang om ombevipning av en flottilj till naccjake ir
det av intresse att notera att flygplan typ 18 redan
vid projekteringen forutsattes kunna utvecklas till
en tvasitsig jaktversion. Mest konkret kom detta att
1945 leda till studier av SAAB avseende ombyggnad
av T 18 B till nattjakeplan med fyra 20 mm automat-
kanoner. Inriktningen 1938 hade nirmast varit mot
ett flygplan med jaktledningsfunktion.”

4. CFV skr nr H 192 31/8 1945, "Utredning angaende
Flygvapnets krigs- och fredsorganisation under femdrs-
perioden 1/7 1947-30/6 1952 (avdelning I)”, s. 53 f, KrA,
Fst/FL, kommittéer och utredningar 1945-1950, F VI:4.
Norberg, s. 105 ff (anger dock att 6kning till 350 flygplan
per ar skulle kunna ske). Bohme (1982), s. 161 ff.

Béhme (1982), s. 165 och 172, jfrs. 162 f.

Widfeldt, i SAAB 18 (FHR 31), s. 48.

7. Berns, s. 113, samt Soderberg, s. 6 f, i SAAB 18 (FHR 31).
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Bild 1. Det latta bombflygplanet B 6 anvant som
stabsflygplan pa& F 8 under tidigt 1940-tal. | bak-
grunden en J 9. B 6 var ett exempel pa flygplan
som ej levererades enligt bestélining pa grund
av amerikanskt vapenembargo 1940. Endast tva
kom in. Av J 9 levererades 60 av 120 bestallda.
Dessa erfarenheter bidrog starkt till doktrinkraven
pa inhemsk utveckling och tillverkning av krigs-
flygplan. (SFF:s arkiv, Foto: Nils-Arne Nilsson)

Den 21 februari 1941 hade Kungl Maj:t bifal-
lit Kungl Flygforvaltningens (KFF) hemstillan att
fa utnyttja medel for konstruktionsarbete av J 22.
En forsta serie om 60 J 22 hade beslutats i augusti
1941 och en materielplan om totalt 198 flygplan for
tre jaktflottiljer och en spaningsdivision beslots ete ar
senare.8

I borjan av 1941 hade projekteringen av ] 21
paborjats och i mars hade KFF meddelat SAAB
att man vid projekteringen skulle kunna utgé fran
Daimler-Benz-motorn DB 605. Den 5 april bestill-
de KFF projektarbetet, vindtunnelprov och atcrapp.
Efter viss tveksamhet om konstruktionen med skju-
tande propeller och stjirtbommar samt studier av ett
projekt med mer konventionell utformning ("L 23”)
under hdsten 1941 fick SAAB i november besked att
projekteringen av J 21 skulle fortsitta och data pa
DB 605 blev tillgingliga i augusti.”

2.3

Den 20 juni 1941 hade regeringen tillsatt 1941 érs
forsvarsutredning for att uppgora forslag till en plan
rorande den fortsatta uppbyggnaden och organisatio-
nen av landets forsvarskrafter under den nirmaste fem-
arsperioden —budgetaren 1942/43-1946/47 — att fore-
liggas 1942 4rs riksdag.!0 Sedan férsvarsutredningen
den 12 januari 1942 avgett sitt betinkande tillkallades
sakkunniga inom forsvarsdepartementet for atc bicré-

1941 ars forsvarsutredning

da med fortsatt beredning av underlaget. Sakkunniga

8. Widfelds, s. 26 ff, samt Soderberg, s. 9, i FFVS ] 22 (FHR
35).

9. Séderberg, s. 5, och Winstrom, s. 6 ff, i SAAB 21 (FHR 29).

10. SOU 1942:1, s. 3 f samt 10 ff.



Utgangspunkt: 1941 ars forsvarsutredning och forsvarsbeslutet 1942

Bild 2. Det latta bombflygplanet B 17 B ur F 7
med sikte m/41 for stortbombfalining i brant dyk-
ning. SAAB 17 konstruerades ursprungligen for
stortbombféllning men genom utveckling av ny
siktesteknik med bombsikte m/42 for dykbomb-
fallning kom senare flackare dykvinklar att tilldm-
pas. En viktig uppgift var bekdmpning av fient-
liga brohuvuden. (SFF:s arkiv, Folke Ramstroms
fotoalbum)

antog benimningen 1942 irs forsvarsberedning och
limnade under mars underlag for forsvarspropositio-
nen av den 27 mars.!! Riksdagsbeslutet féljde den 26
juni 1942 och skulle gilla fr o m den 1 juli 1942.12

2.4 Uttalanden av doktrinkaraktar av 1941
ars forsvarsutredning och infor for-

svarsbeslutet 1942

Anmirkningsvirt dr 1941 drs forsvarsutrednings
snabba avfirdande av den sedvanliga inledningen
om de utrikespolitiska och strategiska forutsittning-
arna och den tekniska utvecklingen med den direkta
slutsatsen: "For det syfte, varom nu ir friga, torde
det vara tillrickligt att fastsld sdsom princip att vér
forsvarsorganisation bor erhélla hogsta mojliga kvali-
tet.”13 Ndgon framskrivning av hotet i form av nigon
teknisk prognos foreldg inte; utredningen tog fasta pa
erfarenheterna frdn det pigiende kriget — det var ju
fraga om att forst och frimst klara det ytterst patag-
liga hotet for dagen och den nirmaste framtiden.
Utredningen konstaterade att flygstridskrafternas
operationsmdl under det pigiende kriget varit fien-
dens flygstridskrafter jimte flygindustri, lantstrids-
krafter jamte forbindelser, sjostridskrafter jaimte sjo-
fart samt hemort. Kampen mot fiendens flygstrids-
krafter hade i regel varit flygvapnets primira uppgift,
vare sig det gillt anfall eller forsvar. Jaktflygets verk-
ningsférméga konstaterades under kriget visat sig ha
varit storre 4n vintat!4 — ett uttalande med biring

11. Prop 1942:210, s. 4, 6-8. Tredje sirsk utsk 1942:2,s. 3 f.
12. Riksd skr 1942:374. Kindberg, FVN 4/1966, s. 16.

13. SOU 1942:1, s. 12. Prop 1942:201, s. 30.

14. SOU 1942:1, s. 24 f. Prop 1942:210,s. 15 £.
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pa den tidigare svenska instéllningen till jaktf6rsva-
rets begrinsade forméga, vilket var det grundliggande
skilet till den relativt liga andelen jakeflyg i flygvapnet
enligt 1936 ars forsvarsbeslut.

Utredningen inneholl f6ljande uttalanden om
utnyttjande av flygslagen, som kan sigas ha doktrinka-
rakedr (utcrycket anvindes inte av utredningen):

Ett svenskt flygvapen maste frimst dga sidan
styrka, att det med ndgon utsike till framging
och tillsammans med luftvirnet kan upp-
taga strid med fiendens luftstridskrafter. Det
miste ocksa vara i stind att med tillricklig
styrka direkt understodja lant- och sjostrids-
krafterna i deras verksamhet.

Utredningen fortsatte med att betona ace flygvapnet
miste byggas ut till tillricklig styrka mot bakgrund av
existerande mojligheter. Utredningen fortsatte betrif-
fande flygslagens utnyttjande:

Bombférbanden - - -

* anfall mot fientliga flygbaser samt jirnvigar
och sjoforbindelser - - -

e direkt understdd at lantstridskrafter och
sjostridskrafter i forsvaret mot invasion éver
landgrinsen eller havet eller genom luften.

* Flera slag av uppgifter kunna behova losas
samtidigt eller nistan samtidigt pa vite skil-
da krigsskadeplatser, varvid dock frin en
central basering avsevirda mojligheter att
operera ét olika hall med kort tidsmellan-
rum bér foreligga. - - -

Jaktférbanden skola dga tillricklig kapacitet
for att bereda effektive skydd &t

* cgna flygstridskrafter i luften och pd mar-
ken,

I5



Fjarde flygvapnet i varlden?

e lantstridskrafterna och deras férbindelser,

o sjostridskrafterna i hamn eller i kustens
nirhet och slutligen

¢ hela hemorten.

Uppgifterna méste i regel losas inom vitt skil-
da omraden samtidigt och kriva, att jakefor-
banden spridas ut till de omraden, dir upp-
gifterna skola [6sas. Ar antalet jaktforband for
litet, maste viktiga omréiden eller stridskrafter
limnas oférsvarade. - - -

Spaningsférbanden skola kunna utféra

* Svervakning av fiendens bakre forbindelser
samt havet och fiendens kust i syfte att skaf-
fa underrittelser om krigsliget i stort och
forebygga fientliga 6verraskningar. - - -

* taktisk spaning m m &t flyg-, lant- och sjo-
stridskrafterna.

- - - en torpedflottilj - - - skall medverka i
* $vervakningen av havet och fiendens kust,

¢ kunna understddja sjostridskrafterna i strid
samt

* utfora sjilvstindiga offensiva foretag med
bomber, torpeder eller minor. - - -

Allt efter ldget skola forbanden kunna sam-
las kring en for dillfillet viktig uppgift; i regel
miste dock flera uppgifter 16sas samtidigt,
vilket 6kar kravet pa erforderlig minimistyr-
ka. Denna miste ocksa sittas nog hogt for att
flygvapnet efter forluster icke alltfor hastigt
skall forlora i stridsvirde.

Nigot ifragasittande av denna doktrin for utnytt-
jandet av flygvapnet kom inte till uttryck i berednings-
arbetet, i propositionen eller i riksdagsbehandlingen.

Sex bombflottiljer ansigs som ett minimum, sex
jaktflottiljer som ett knappt minimum och de tre
befintliga spaningsflottiljerna borde nigorlunda till-
godose behoven. Planen fér flygvapnets utdkning bor-
de dirfor grundas pd en organisation om 16 flottiljer.
En sannolik utokning av organisationen under fem-
arsperioden borde i forsta hand innebira tillkomsten
av ytterligare en jaktflottilj. !

Inriktningen for utnyttjandet av flygstridskraf-
terna tickte praktiskt taget hela spektret av tinkbara
uppgifter utom strategisk bekdmpning av fiendens
industri och hemort. Nagon tydlig kraftsamling
mot vissa uppgifter forelag inte, diremot uttalades

15. Fet stil och punktning har tillagts hir. SOU 1942:1, s. 26 ff.
Prop 1942:210, s. 17 f. Riksd skr 1942:374, s. 5 och 48.
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behovet av kraftsamling i tid och rum av befint-
liga resurser med accepterande av franvaro av flyg-
stridskrafter i sekundira omriden eller rikeningar.
Inriktningen innebar handlingsfrihet och torde
framforallt ha haft sin grund i de vid tidpunkten for
forsvarsbeslutet osikra forutsittningarna att kunna
genomfora ett aldrig sa vil genomtinke eller ambitidst
program. Erfarenheterna dittills under kriget talade
for en pragmatisk anpassning till verkligheten och si
star det ocksa i utredningen ("hinsyn maiste tagas till
vad som ir praktiskt genomférbart under en period
som nu kan 6verblickas”). Basbekimpningsuppgiften
kvarstod som den forsta i upprikningen av flygvap-
nets uppgifter. Det 4r emellertid tveksamt i hur hog
grad ordningsfoljden i upprikningen av flygslagen
gav uttryck for en prioritering eller om den endast var
ett uttryck for stindordningen mellan dessa.

Enligt 1936 érs forsvarsordning hade jaktflottiljen
(F 8) huvudsakligen avsetts for Stockholms forsvar.1¢
De nya jaktflottiljerna F 9 och F 10 hade fredsforlagts
till rikets andra och tredje stad. 1941 &rs forsvarsut-
rednings “synpunkter” pa flygslagen, dir uppgifterna
for jakeforbanden uppriknades och forteckningen
avslutades med 7slutligen hela hemorten” innebar i
praktiken en nedprioritering av hemortsforsvaret efter
skyddet av de egna flyg-, lant- och sjostridskrafterna,
d v s en brytning med den tidigare doktrinen.

2.5  Flygférbanden

Férsvarsutredningen foreslog att flygvapnet skulle
omfatta sex bombflottiljer, tre tunga och tre litta,
(den tunga bombflottiljen F 14 skulle tillkomma med
uppsittning 1 juli 1944), sex jakeflottiljer (F 13, F 16,
med uppsittning 1 juli 1943, och F 15 skulle tillkom-
ma 1 juli 1945) en torped- och minflottilj (F 17, med
uppsittning 1 juli 1944) samten fjarrspanings- (F 11),
en arméspanings- (F 3) och en marinspaningsflottilj
(F 2).17 F 15:s ursprungligen foreslagna forliggning
till Umed dndrades under den fortsatta beredningen
till Soderhamn.

Riksdagsbeslutet kom i allt visentligt att f6lja for-
svarsutredningens ursprungliga forslag.!8

Den av forsvarsutredningen foreslagna sjunde
jaktflottiljen behandlades positivt i den fortsatta

16. SOU 1942:1, s. 28. Norberg, s. 31.

17. SOU 1942:1, s. 553 ff, 669 ff och 679. Kindberg, FA 1951,
tabla 4, s. 150.

18. Prop 1942:210, s. 625-633. Tredje sirsk utsk 1942:2, s.
164 f. Riksd skr 1942:374, s. 41.
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beredningen. Overbefilhavaren och chefen for mari-
nen samt chefen for flygvapnet och flygforvaltningen
foreslog inrittande av ytterligare en jakeflottilj uts-
ver de av forsvarsutredningen foreslagna, chefen for
marinen hade dirvid ett bestimt krav att denna skulle
avses for samverkan med sjostridskrafterna (ndrmast
kustflottan) och torpedflygflottiljen. Frigan skots tills
vidare pé framtiden. Riksdagen fann det angeldget att
senast 1944 fa forslag om den sjunde jaktflottiljen.19

Berikningarna 1938 for dimensioneringen av flot-
tiljernas flygplanbestand enligt 1936 ars forsvarsbeslut
innebar med komplettering for att ticka forluster att
bombflottiljerna skulle omfatta 88 flygplan (36 i lin-
jen, 16 i reserv och 36 som krigsersittningsreserv for
ett halvirs strider) och jaktflottiljerna 105 flygplan
(45 i linjen, 15 i reserv och 45 som krigsersittnings-
reserv).20

Som jimf6relse avseende det ansatta krigsersitt-
ningsbehovet kan anféras att Luftwaffe frin andra
halvéiret 1942 till forsta halvaret 1943 passerade en
forlustnivd pa 100 % per halvar!?!

I praktiken kom normen for flottiljernas utrust-
ningsbehov att sittas till 60 flygplan. Denna samman-
sattes av ett linjebehov av 39 flygplan, ett dversynsbe-
hovpa 20 % ddrav eller 8 flygplan samtettersittnings-
behov for tva krigsmanader pa 50 % av antalet ope-
rerande flygplan eller totalt 13 flygplan, summa 60
flygplan. I beredningen infor forsvarsbeslutet 1942
antogs alltsa relativa forluster om 25 % per krigsma-
nad. Denna niva drabbade Luffwaffe under de tidiga
krigsaren endast under minaderna med de intensi-
vaste striderna som i augusti och september 1940
under slaget om Storbritannien och i juli 1941 under
Barbarossaoperationen. Under senare delen av 1943
och 1944 framstir diremot 25 % som normalt under
en lingre period och kunde stiga ver 50 % (exemplet
giller jaktflyget) under de svaraste forlustmanaderna.
Som jimforelse boér nimnas att férlusterna vid 8.
amerikanska flygflottan (85 Air Force) under januari
till april 1944 for tunga bombflygplan lag pd mellan
20 och 25 % per minad.??

19. Prop 1942:210, s. 21 ff, 32 ff samt 625 ff. Tredje sirsk utsk
1942:2, 5. 10, 13, 164 samt 195 ff. Riksd skr 1942:374, s. 41.

20. Soderberg (1971), s 236-237. Andersson (1992), s. 125.
Dérfer hinfor felaktigt berikningarna till 1942 ars forsvars-
beslut (s. 233, n 10 med hinvisning till SOU 1942:1, s.
603-606, vilket maste vara en felaktig hinvisning, samt till
Soderberg, a st).

21. Murray, Table LXII-LXIV, s. 287 f.

22. CFV skr nr H 192 31/8 1945, "Avdelning I”, s. 49 f, KrA,
Fst/FL, kommittéer och utredningar 1945-1950, F VI:4.

En organisatorisk detalj som synes avspegla rotetak-
tikens genomslag i fredsorganisationen ir indelningen
av jaktdivisionerna i tvd grupper och en reservgrupp
om vardera fyra flygplan i stillet for "normalflot-
tiljens” tre grupper och en reservgrupp om vardera tre
flygplan.?3

2.6 Inriktningen av flygmateriel-

anskaffningen

Forsvarsutredningen uttalade att foljande synpunkter
borde beaktas vid anskaffning av flygmateriel:

1. erforderlig materiell beredskap méste uppricchal-
las;

2. materielen maste tillgodose kraven pd moderni-
tet;

3. materielen bor i méjligaste man vara enhetlig;

4. materielen bér i stérsta mojliga utstrickning kunna
tillverkas inom landet;

5. materielen bér utnyttjas pa ett ur ekonomisk syn-
punke tillfredsstillande site.

Utredningen foreslog en successiv fornyelse av
flygmaterielen genom 4rliga, timligen jimna anslag.
For att mota kraven pa modernitet foreslog utred-
ningen vidare att flygmaterielen skulle férnyas vart
sjunde ar, varvid tre flottiljer samtidigt borde erhélla
ny marteriel.24

For att uppna kravet pd enhetlighet foreslog for-
svarsutredningen fyra typerav krigsflygplan for ett flyg-
vapen av den féreslagna omfattningen, Nimligen:

e Typ A — tvimotorigt f6r bombfillning, torpedan-
fall och minfillning samt fjirrspaning,

e Typ B — enmotorigt f6r bombfillning i frimst
store- och ldganfall,

e Typ C — enmotorigt for jaktflygning (ortstorsvar
och eskort) samt anfall mot trupp samt

e Typ D — enmotorigt for samverkan med armén
och marinen.

CFV skr nr 885 30/10 1948, KrA, Fst/FL, kommittéer och
utredningar 1945-1950, F VI:7. Andersson (1992), s. 125.
Murray, Table IV, s. 45, XV, 5. 94, XXXV-XXXVIL, 5. 178 f,
LI-LIIL, s. 227 f samt Table L, s. 225.

23. SOU 1942:1, s. 568. Prop 1942:210, s. 640. Jfr Widfelds, i
FFVS ] 22 (FHR 35), s. 26, och Price (1975), s. 132 ff.

24. SOU 1942:1, 5. 596 ff. Prop 1942:210, s. 653 ff.
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Utredningen holl det inte for uteslutet att typ B
efter vissa dndringar skulle kunna anvindas f6r uppgif-
ter som for typ D same att typ D skulle kunna ersit-
tas med (eventuellt dldre) typ C. P4 detta sitt skulle
antalet typer ytterligare kunna begrinsas.?

De tunga bombflottiljerna och torpedflottiljen
forutsattes utrustas med tvamotoriga fyrsitsiga flyg-
plan. Samtliga jaktflottiljer berdknades bli utrustade
med enmotoriga flygplan. Det ir av intresse att notera
att utredningen fann det énskvirt att utrusta en jakt-
flottilj i Stockholms nirhet (F 16) med tvimotoriga
flygplan f6r att kunna anvindas f6r nattjakt. Detta
bedomdes emellertid inte vara méjligt med hinsyn
till macerielliget. Utredningen bedomde det dock
inte som uteslutet att en tung bombflottilj skulle
kunna komma att dndras till litt bombflottilj och att
en jaktflottilj dirvid skulle kunna ombevipnas till
tvamotorig.20

Den anférda inrikeningen av materielanskaffning-
en fann departementschefens gillande och riksdagsbe-
slutet kom ocksi att folja utredningens forslag.?”

2.7 Ledning

Luftbevakning och stridsledning

Luftbevakningsorganisationen var 1942 splittrad
mellan armén (huvuddelen) och marinen (de marina
basomradena). Bristerna i luftbevakningsorganisatio-
nen belystes under en eskaderdvning 1941, vilket gav
chefen for flygvapnet (CFV) anledning att foresla ace
luftbevakningen borde understillas honom. Landet
var indelat i luftbevakningsomriden med ett stort
antal luftbevakningsstationer (Is) som rapporterade
till en luftbevakningscentral (lc). Ls var sammanforda
i luftbevakningskompanier, vilka tillsammans med lc
utgjorde en luftbevakningsbataljon. Dessa lydde i luft-
bevakningshinseende direkt under militirbefilhava-
ren (MB), i 6vrigt under férsvarsomradesbefilhavaren
(fobef). Personalen var truppregistrerad vid infanteri-
regementena medan luftvirnet skotte utbildningen!
Rapportering Is — Ic skedde éver manuellt uppkopp-
lade forbindelser i televerkets ndt, ddr visserligen "luft-
forsvarssamtalen” hade foretride, men dir systemet

25. SOU 1942:1, s. 597 f. Den foreslagna typbegrinsningen
tillstyrktes endast i en allmin formulering i propositionen
(1942:210, s. 654).

26. SOU1942:1,s. 568 f.

27. Tredje sirsk utsk 1942:2, s. 170 f. Riksd skr 1942:374, s.
43.
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som sidant medférde avsevirda fordréjningar innan
rapporterna nddde lc och sambandsofficeren fran
flygvapnet kunde bedoma lidget. Luftbevakningsorga-
nisationen var alltsd inte primirt uppbyggd for att
betjina jaktflyget.?8

Svenska experiment med “ekoradio” hade pabor-
jats 1939 och i december 1941 f6reslog forsvarsstabens
luftforsvarsavdelning att ekoradioverksamheten skul-
le samordnas och intensifieras i Statens Uppfinnar-
nimnds (SUN) regi.??

Fragor rorande luftbevakning och stridsledning
fick mycket litet utrymme i forsvarsbeslutet 1942 och
i beredningen av detta.

Operativ ledning

Den operativa ledningen av flygstridskrafterna — i
praktiken bombflottiljerna — hade under overbefil-
havaren (OB) sammanhallits i flygeskadern. Flyg-
eskaderns chef var flygstabschefen. Jakdflottiljen, F 8,
avsdgs frimst f6r Stockholms f6rsvar.

Sedan flygvapnet nu ficc en avsevirt stdrre orga-
nisation féreslog forsvarsutredningen en ny befélsniva
under CFV i form av en operativ ledningsorganisa-
tion om fyra flygeskadrar under var sin eskaderchef.
Eskaderchefen skulle svara f6r operativ planlidggning
for eskadern, ansvara for ingdende flygférbands krigs-
forberedelser och krigsduglighet, svara for 6vnings-
verksamhet samt vissa skolor och kurser. Eskader-
cheferna skulle dven specialiseras mot flygslagsutbild-
ning och fungera som inspektorer. Forslaget innebar
foljande indelning och uppsittningstider:

* E 1 (organiseras 1942/43, Stockholm): F 1, F 4,
F 12 (bombflottiljer) och F 15 (jakt),

* E 2 (paborjas 1942/43, Goteborg): F 6, F 7, F 14
(bombflottiljer) och F 9 (jake),

* E 3 (paborjas 1943/44, Stockholm): F 8, F 10,
F 13 och F 16 (samtliga jakt) samt

* E 4 (paborjas 1944/45, Stockholm): F 2 (marin-
spaning), F 11 (fjirrspaning) och F 17 (torped).

28. Luftforsvarskommittén nr H'7 31/5 1945, ”Angéende forslag
till atgirder betriffande luftforsvaret. Preliminirt betinkan-
de.” Bilagan, s. 34 f. Luftforsvarskommittén nr H 12 15/7
1947. ”Utredning rérande omorganisation av luftférsvaret.”
Bilagan, s. 4 ff. KrA, Fst/FL, kommittéer och utredningar
1945-1950, F VI:3. Bennegard (1982), s. 53 ff. FMV, s. 346.
Scheiderbauer, MH7 1981, s. 102 f. Herlitz (red.), s. 568 f.

29. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 92 f. Hasselrot, s. 8.
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Organiserandet skulle fullféljas budgetiret efter
paborjandet.

Chefen for marinen samt chefen for flygvapnet
och flygférvaltningen féreslog i sina remissyttranden
att den eventuellt tillkommande sjunde jaktflottiljen
skulle ingd i E 4.

1942 ars forsvarsberedning hade vad avser antalet
eskadrarenavvikande uppfattning och ansagaccendast
tvd eskaderstaber borde upprittas. Uppfattningen
delades inte av departementschefen, vilken tillstyrkte
forsvarsutredningens forslag om fyra eskadrar, vilket
ocksd kom att bli riksdagens beslut.3?

F 3 (arméspaning) stod enligt 1942 ars forsvars-
beslut utanfor eskaderindelningen, men ingick fr o m
augusti 1945 i E 4 intill ombildningen till jaktflottilj
1948.31

2.8  Flygbassystemet

1936 ars forsvarsbeslut hade inte forutsact ndgon
flygterritoriell indelning av landet. Nigot behov hade
inte ansetts foreligga, da flygvapnet i huvudsak bestod
av fredsforliggningsplatserna samt ett fital ovnings-
platser. Under kriget hade ett stort antal krigsflygfalt
med anliggningar, ammunitions- och drivmedels-
forrad samr yteerligare ovningsplatser tillkommit.
Krigsflygfilten forvaltades av flygforvaltningen samt
ovningsplatser, ammunitions- och drivmedelsforrad
av fredsflottiljcheferna. Forsvarsutredningen ansag
nu att en sirskild flygterritoriell indelning av landet
borde inforas och en organisation skapas for forvalt-
ningen av krigsflygfilten och deras anlidggningar, for
krigsforberedelsearbetet, sirskilt forberedelserna for
basering av krigsférbanden vid krig. Landet foreslogs
for dessa dandamal indelas i flygbasomraden under
befil av en flygbasomradeschef och i méjligaste mén
sammanfalla med militiromridesindelningen.

De fem flygbasomraden som foreslogs skulle vara
firdigorganiserade 1947: Flybo O — Ostra flygbasom-
radet (paborjas 1942/43, Stockholm), Flybo ON — Ovre
Norrlands flygbasomrade (pibérjad, Luled), Flybo W
— Vistra flygbasomréidet (pdborjas 1943/44, Géteborg),
Flybo S — Sodra flygbasomridet (paborjas 1944/45,
Angelholm) samt Flybo N — Norra flygbasomradet

30. SOU 1942:1, s. 28 och 556. Prop 1942:210, s. 635 f. Tredje
sarsk utsk 1942:2, s. 166 f. Riksd skr 1942:374, s. 42.
Norberg, s. 129.

31. SOU1942:1,s.556 f, 670 och 679. Prop 1942:210, s. 633 f.
Odgyist (hred.), s. 49. FoA 4/43 och 66/45. Kindberg, FA
1951, tabld 4, s. 151.

(paborjas 1945/46, Ostersund). Organisationen skulle
ske helt eller delvis under angivet budgetér och fullfoljas
under nista. Forslaget f6ljdes och riksdagsbeslutet fick
den foreslagna inriktningen.3?

Flygbasomradesidén var i hog grad paverkad av
Luftwaffes markorganisation. Varje flygflotta (Lufiflos-
te) var territoriellt indelad i ett antal Lufigaue, som
svarade for bas- och underhallstjansten. Varje Lufigau
hade i sin tur ett antal Lufthafenbereichkommandan-
turen understillda, vilka i sina omriden ledde tjins-
ten fran huvudbaser (Leithorste). De operativa fly-
gande férbanden i flygflottorna leddes i en parallell
operativ ledningsorganisation med flygférdelningar
(Fliegerdivision) och flygvapenkarer (Fliegerkorps) med
efter behov tilldelade eskadrar (Geschwader).33

Under 1938 hade planeringen for flygvapnets
krigsbasering paborjats pa allvar. Planeringen bygg-
de pa ett system med dels ett bakre krigsflygfile for
varje division med om méjligt ett reservilygfile, dels
frimre baser for de tvd krigsfallen (I Tyskland och
IT Sovjetunionen). T o m juni 1942 hade medel
anslagits for 39 krigsflygfile och 1943 uppgick anta-
let depaflygfile (flottiljerna) till 14 och krigsflygfilten
till 44 stycken. Till dessa kom ett drygt tiotal flygsta-
tioner for det sjobaserade flyget. Dessa kunde goras
forhéllandevis enkla, men dven baser med mer omfat-
tande anordningar byggdes. Arbetet med permanent-
ning av banor pé flygfilten pibérjades. En satsning
av stor betydelse for flygférbandens uthallighet som
pabérjades under kriget var inférandet av berghanga-
rer vid vissa depaflygplatser.34

1941 érs forsvarsutredning behandlade flygbasut-
byggnaden. Med hinvisning till de 6kade start- och
landningshastigheterna samt dkningen av lastférma-
gan forutsatte utredningen okade krav pa flygfilten.
For att flygforbandens operationsfrihet skulle tryggas
borde flygfilten ges en storlek pd 1500 m x 1500 m.
Sannolike skulle kraven komma att 6ka, varfér man
i planeringen av nya filt borde rikna med 2000 m i
en riktning. Utredningen riknade vidare med utvidg-
ning av befintliga filt, dir denna kunde ske till rimliga
kostnader. For att ytterligare trygga operationsfrihe-
ten under lingre regnperioder och vid tjillossning

32. SOU 1942:1, s. 549 ff, 670 f samt 679. Prop 1942:210, s.
620 ff samt 727 f. Tredje sirsk utsk 1942:2, s. 163 f. Riksd
skr 1942:374, s. 40 f. Kindberg, FA 1951, tabli 4, s. 150 . Jfr
Andersson, K-G, F 21, s. 56-63.

33. Norberg, s. 205. Air Ministry, s. 37 ff.

34. Andersson (1992), s. 188 ff. SOU 1942:1, 5. 659 ff. Bennegard
(1975), s. 19 och (1982), s. 63.

9



Fjarde flygvapnet i varlden?

borde ocksa flygfilten i viss omfactning forses med
permanentbanor. I samband med en genomging av
flottiljerna konstaterade utredningen att permanen-
tade banor fanns vid F 4, F 9, F 11, F 21 och Boden,
att de vore 6nskvirda vid F 1, F 6 och F 8, men av
kostnadsskil inte upptagits, samt slutligen att saidana
inte erfordrades vid F 3, F 5 och F 7. Betriffande de
nya flottiljerna F 12 till F 17 nimndes inte banper-
manentning sirskilt och inte heller vad avser F 10
flyttning till Barkakra. Nir det giller berghangarer
nimndes endast den vid F 9. Vad avser krigsflygfilten
hinvisades sirskilt till betinkandets hemliga del.3°

35. SOU 1942:1, s. 656-667. Prop 1942:110, s. 624-633 och
716-725. Tredje sirsk utsk 1942:2, s. 164-166. Riksd skr
1942:374, s. 47.
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29  Summering

1942 érs flygvapen hade manga svagheter. Insikten
om dessa lig bakom en medveten och langsiktig sats-
ning pa en inhemsk flygindustri, som skulle kunna
utveckla och producera flygplan. Denna satsning
hade materialiserats i ett ramavtal med industrin samt
utvecklings- och produktionsuppdrag for atr tillgodo-
se behoven. 1941 érs forsvarsutredning foreslog upp-
gifter for flygvapnet samt en langsiktig inriktning av
flygmaterielanskaffningen. Vidare lades grunden for
strukturering av ledning, organisation och basering av
det vixande flygvapnet. Utredningens forslag accep-
terades i allt visentligt av riksdagen i dess langsiktiga
forsvarsbeslut 1942.



3. Utredningar 1944-1948

Eftersom genomférandet av 1942 ars forsvarsbeslut
och flygvapnets utveckling mellan férsvarsbesluten
1942 och 1948 i hog grad kom att paverkas av succes-
siva utredningar har jag valt atc forst redovisa dessa.
Det dr svirt att dra en grins mellan dessa utredningar
och den underlagsframtagning som var mer direkt
knuten till propositionsskrivandet. Jag har valt att i
kapitel 3 redovisa underlag frin hégkvarteret utom
OB 47-underlaget till 1945 irs forsvarskommitté,
som behandlas i kapitel 5 tillsammans med forsvars-
kommittéarbetet och propositionen. Luftforsvars-
kommitténs arbete kan pa sd sitt ges en mer samlad

behandling.

3.1 Utredningar

Krigserfarenheterna och luftkrigforingen gjorde ett
starket intryck i forsvarsledningen. OB tillsatte 20/9
1944 en sirskild luftférsvarskommitté (LFK) med
oversten Richard Akerman som ordférande och med
uppgift

att utreda méjligheterna till en effektivisering

av det militira luftforsvaret i tekniske, taktiskt

och organisatoriskt hinseende. Utredningen

skall frimst inriktas pa férhillandena betrif-
fande ortsforsvaret.

Utredningen skall grundas pi ett studium
av anfalls- och foérsvarsmedlens senaste
utveckling, deras nuvarande standpunkt
samt utvecklingstendenser. Anpassning till
svenska foérhallanden skall oavlitligen upp-

mirksammas.
Utredningen skall frimst omfatta:

I. Undersokning av méjligheterna att— inom
nuvarande organisatoriska ram i stort —

vidtaga snabbt genomférbara dtgirder som
avse:

a. forbittringar av nuvarande stridsmedel
och stridsmetoder,

b. inférande av nya stridsmedel och tek-
niska hjilpmedel, deras tekniska och
taktiska anvindning samt deras inord-
nande i organisationen,

c. principerna for stridsmedlens gruppe-
ring och basering (kraftsamling),

d. samverkan mellan luftforsvarets olika
grenar.

II. Undersokning betriffande det totala mili-
tira luftférsvarets framtida organisation
och stridsmedel.

Utredningen avseende punke I skall genom-
foras med storsta mojliga skyndsamhet.
Utredningen avseende punke II skall genom-
foras pa lingre sikt och syfta till méjligast
effektiva luftforsvarsorganisation.

Samrdd skall under utredningens ging iga
rum med chefen for forsvarsstaben och
forsvarsgrenscheferna dvensom med forsva-
rets forskningsnimnd och statens uppfinnar-
nimnd.!

Kommittén pabérjade omgdende ett intensivt
arbete, som kan foljas i dess vil bevarade och ordnade
underlag i forsvarsstabens flyg- och luftforsvarsavdel-
nings arkiv. Férslag och yttranden limnades successivt
under kommitténs verksamhetstid.

1. Hogkv, Fst, Avd L, 42:55 20/9 1944. KrA, Fst arkiv, Fst/FL,
1944-1947, del 11, F VI:2. Understrykningarna hir och i fol-
jande citat enligt originaltexten. Jfr Kindberg, FVIV 1/1968,
s. 13.
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I samband med underlagsframtagningen under
1945 infor forsvarsbeslutet som skulle inrikta organisa-
tionen under femdrsperioden 1947/48-1951/52
avgav luftforsvarskommittén ett preliminirt betin-
kande 31/5 1945.

Kommittén anférde att luftkriget spelat en avgd-
rande roll i det moderna kriget och kunde f6rvin-
tas fa dn storre betydelse i framtiden. Man betonade
didrefter nodvindigheten av ett starke luftforsvar som
en av forutsittningarna for ate det 6vriga forsvaret
overhuvudtaget skulle fungera. Man pekade pd mass-
insatserna vid flyganfallen, varvid triffsikerheten
eftersatts, men sparade ocksd en strivan efter mer
precision i anfallen. Hirur drogs slutsatsen att luft-
forsvaret i framtiden framforallt borde inriktas pa att
kunna forhindra precisionsanfall. Denna begrinsning
syntes ocksi nodvindig med hinsyn till det svenska
luftforsvarets mojliga styrka. Sirskild uppmairksamhet
behovde dgnas raket- och reaktionsvapen av V-typ,
vilka beddmdes snabbt komma att utvecklas och fi
avgorande betydelse. Flygmaterielens och flygtaktik-
ens utvecklingstendenser beskrevs.

Av luftférsvarsmedlen hade jakten visat sig eftek-
tivast, men maste kompletteras med civilférsvarsitgir-
der och andra luftférsvarsmedel, huvudsakligen luft-
virn. Sdsom en nodvindig forutsitening for de dvriga
luftforsvarsmedlen och deras effektiva utnyttjande
fordrades i framtiden en siker och snabbt verkande
luftbevakning, vars 6kade betydelse som en forsta for-
svarslinje framhivdes.

Jakdflyget borde utokas s& mycket som den ekono-
miska ramen tillit och till grund {6r dess anvindning
liggas de av CFV framforda principerna. Icke ens den
av CFV maximalt beriknade styrkan, 25 jaktflottiljer,
kunde dock anses tillricklig for ett effektivt forsvar.
(Med en styrka pd 60 flygplan per flottilj innebar
detta ett jaktvapen om 1500 flygplan eller omkring
900 operativa plan.) Atminstone ett nattjaktforband
borde snarast uppsittas, inte minst for att vinna erfa-
renheter och utréna mojligheterna att géra samtliga
jakeflottiljer anvindbara dygnet om och dirigenom
oka savil dager- som nattjaktens styrka.

LFK forde ett resonemang kring luftherravildets
betydelse som utmynnade i att Sverige aldrig ensamt
och knappast heller genom férdrag med understod-
jande makter skulle kunna stilla upp en luftstridsstyr-
ka av sidan kvalitet, kvantitet eller ledning att den
vore sd verldgsen mot en stormaktsfiende att absolut
luftherravilde skulle kunna vinnas. Det svenska fly-
get borde anvindas med forsiktighet och med skick-
ligt utnyttjande av gynnsamma cillfillen till insats,
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s att det icke snabbt utnottes. Sa linge ett brukbart
svenske flyg funnes, skulle risken av flyganfall kvarstd
for fienden och dirmed innebira en inskrinkning i
hans operationsfrihet — principen om fleet in being
tillimpad pa luftkriget.2 Betydelsen av kraftsamling
av jaktforsvaret och kvaliténs betydelse vid luftstrid
understroks. Ett mera splittrat upptridande under
morker vore dock mojligt genom att nattjakeplanen
hade storre méjligheter att undandra sig motverkan.

Luftforsvarets, frimst jaktflygets, sivil direkta
effekt — antalet nedskjutna flygplan — som dess indi-
rekea effekter — behovet att sitea in eskortjake samt
begrinsningen av anfallsfrekvensen — patalades.

Ett vilordnat starke luftforsvar borde kunna f6r-
hindra verksamma anfall mot punkemal, eller 4tmin-
stone stdra genomforandet s att verkningarna kunde
bemistras. Betriffande luftvirnet patalades att dess
triffverkan visserligen nedgitt pa grund av 6kade flyg-
hastigheter och hojder, men dock under dager vore
tillricklig for ace driva upp anfallsflyget pa storre hoj-
der, forsvéra precisionsanfall samt bidra till att tvinga
till nattanfall.

Radarns (ekoradions) och navigeringshjilpmed-
lens betydelse forutskickades, vilket skulle méjliggéra
positionsbestimning med stor noggrannhet och dir-
med lokalisering av anfallsmélen dven under mérker
eller daligt vider. Radarn skulle medge beskjutning av
andra flygplan, som inte kunde siktas samt kanske till
och med under perioden (1946-1952) kunna anvin-
das i ensitsiga jaktflygplan.

Nir det gillde luftbevakningen, var kommittén
av uppfattningen att en viss underskattning av dess
betydelse och en tendens att vilja forbise den gjorde
sig gillande pd manga hall. Detta behovde motarbe-
tas pd allt sdtt och all styvmoderlig behandling av
luftbevakningen for att tillgodose andra intressen
pa dess bekostnad undvikas. Radarns betydelse som
komplement till den vanliga (optiska) luftbevakning-
en betonades, men den skulle inte kunna ersitta
denna. Luftbevakningen borde bibehéllas men omor-
ganiseras och rationaliseras. De praktiska forsoken i
Norrképing som LFK genomfort ledde till f6rslag till
omorganisation. Ett sarskilt luftforsvarsnit av rddfor-
bindelser borde byggas ut och forsorteringscentraler,
lufiforsvarsgruppcentraler (1gc) inforas, vilka kunde
forldggas till befintliga luftvirnscentraler (lvc). For

2. Uttrycket fleet in being syftar pa en underligsen flotta, vil-
ken genom att bevara sin handlingsfrihet lyckas bestrida en
overligsen motstandare hans sjoherravilde och begrinsa hans

handlingsfrihet.



gemensam ledning av luftvirn, jaktflyg och luftbe-
vakning borde lufiforsvarscentraler (Ifc) upprittas,
varvid ett alternativ med ledning frin gemensam
lokal férordades. Luftbevakningsomradena borde
utga och luftbevakningen helt ansluta till den territo-
riella indelningen i militir- och férsvarsomraden. Ett
eller flera lgc med tillhdrande Is borde sammanforas
till luftbevakningskompanier, vilka jimte lc skulle
lyda direkt under fobef, till vars stab (forsvarsomra-
desstaben eller fostaben) erforderlig personal fran luft-
bevakningsbataljonsstaberna borde 6verféras. Detta
bordebeaktas vid utredningen av den territoriella orga-
nisationen. Med hinsyn dill luftbevakningstjinstens
art borde kvinnor med férdel kunna utnyttjas inom
organisationen vid bide I, lfc, lgc och Is med manlig
personal huvudsakligen som befil.

Mycket talade, enligt kommittén, f6r en enhetlig
ledning savil i fred som i krig av alla luftforsvarsme-
del, innebidrande att jakeflyg, luftvirn och luftbevak-
ning skulle slas samman till ett gemensamt vapenslag
antingen inom en av forsvarsgrenarna eller som en
helt ny forsvarsgren. Forutsittningar for en si genom-
gripande omorganisation ansédgs inte foreligga, varfor
deninte férordades. En rationaliseringiden rikeningen
diskuterades emellertid av LFK. Samhéorigheten mel-
lan luftbevakningen och flyget, frimst i och med
jakestridsledningens utveckling och att radarn hin-
forts till flygvapnet aktualiserade frigan om luftbevak-
ningens 6verforande till flygvapnet. Nackdelarna av
administrativ karaktir beddmdes dock vara sa stora
att kommittén ansag att luftbevakningens 6verfs-
rande borde anst tills den militirterritoriella organi-
sationen rationaliserats s att den dubbla territoriella
indelningen i flygbas- och luftbevakningsomraden
respektive militir- och férsvarsomriden bortfallit.
Denna férindring vore synnerligen 6nskvird ur luft-
forsvarets synpunkt. (Radar ersatte successivt ekora-
dio i det ditida sprakbruket.d)

Forskningen pa luftférsvarsomridet foreslogs
ansittas med all kraft, sa att ny materiel snabbt kunde
komma fram och luftférsvaret omedelbart anpassas
direfter. Forsknings- och f6rsoksverksamheten borde

3. Namnskiftet skedde under forberedelserna for forsvarsbe-
slutet 1948; 1945 ars forsvarskommitté anvinde “ekora-
dio” (SOU 1947:72, s. 14 et passim), medan propositionen
anvinde “radar” (prop 1948:206, s. 17 et passim), ett uttryck
som dock redan sommaren 1947 anvints i LFK:s utredning.
LFK nr H 12 15/7 1947. ?Utredning rérande omorganisa-
tion av luftforsvaret.” Bilagan. KrA, Fst/FL, kommittéer och
utredningar 1945-1950, F VI:3.
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i forsta hand inriktas pé radar, raketkanoner for flyg-
plan, reaktionsdrivna flygplan samt nattjakeplan —
eller kombinerade dager- och nattjakeplan.4 (Det som
med modern terminologi sedan 1958 kallas jetdrift
och motorer kallades vid denna tid reaktionsdrift och
reaktionsmotorer.)

Den 27/2 1945 utfirdade OB anvisningar for
utredning angiende flygvapnets krigs- och fredsorgani-
sation under femdrsperioden 1/7 1947-30/6 1952,
d v s infor ett nyte forsvarsbeslut. Bifogade ”Sirskilda
anvisningar nr 1 rérande flygvapnets krigsorganisa-
tion” innehall:

1. Organisation

a) Mojligheterna att infdra ytterligare
forband i krigsorganisationen utan att
fredsorganisationen okas skola utredas,
liksom méjligheterna att oka de flygan-
de férbandens styrka, utan att ddrige-
nom kvaliteten sinkes.

b) Méjligheterna att inféra nattjakefor-
band,

c) Proportionen mellan antalet jakef6r-
band och 6vriga flygférband skall for-

skjutas till forman for de forra.

d) Frigan om 6vergang till bombjaktfor-
band frin bombforband &/ a i syfte ast
minska behovet av jakteskort skall utredas.

e) Mojligheterna att i fredsorganisationen
sammanféra spaningsforbanden till ett
mindre antal flottiljer skola undersdkas.
Mijligheterna att utfora spaning med
Jaktforband skola klarliggas.

I CFV:s redovisning den 31/8 1945 anférdes vad
OB:s anvisningar ”i huvudsak” innebar, varefter foljde
en citering av anvisningarna. Citatet var dock modi-
fierat satillvida att de ovan (men inte i originalet) kur-
siverade passagerna strukits samt att ordningsf6ljden
kastats om sa att ordningen blivit ¢, d, a, b och e.
Dirutdver foreligger smirre sprikliga justeringar som
saknar betydelse for innehillet.

Som ckonomisk grund for utredningen anvisades
fem kostnadsramar: 232, 221 (= en korrigering av den
davarande ramen), 210, 199 och 188 miljoner kronor.

I CFV:s underlag, som grundades pa en tidigare
insind strategisk studie, angavs att flygvapnets uppgif-
ter torde kunna l6sas tillfredsstillande av:

4. Luftforsvarskommittén nr H 7 31/5 1945. ”Angaende for-
slag till dtgirder betriffande luftforsvaret.” KrA, Fst/FL,
Kommittéer och utredningar, 1944-1947, del III, F VI:3.
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Dagerjaktforband: 25-15 dagerjaketflottiljer.
Det ligre antalet flottiljer frutsitter et till
Sydsverige, Mellansverige och Ovre Norrland
begrinsat jaktforsvar.

Nattjaktférband: minst 2 nattjakeflotril-
jer. Detta fital nattjakeflottiljer férutsicter
dock ett till Milardalen och Ostgétaslitten
begrinsat nattjaktforsvar.

Attackforband: 7 attackflottiljer, d v s nuva-
rande 6 bombflottiljer jaimte torpedflottiljen.

Spaningsférband: 10 spaningsdivisioner,
varav 2 avsedda for direkt samverkan med
sjostridskrafter.

Denna flygvapenorganisation, som redan den av
CFV ansigs vara begrinsad, sirskilt i friga om natt-
jakt- och spaningsférband, maste reduceras med hin-
syn till de anvisade ramarna. I alternativet 221 mil-
joner kronor beriknades den davarande flygvapenor-
ganisationen kunna bibehéllas, men uppsittningen av
yteetligare forband bedémdes inte méjlig.

CFV lade kostnadsramen 232 miljoner kronor till
grund for sitt forslag vilket innebar en krigsorganisa-
tion omfattande: 10 dagerjaktflottiljer, 1 nattjakeflot-
tilj, 5 attackflottiljer (varav 3 tunga och 2 litta flottiljer
under femdrsperioden), 10 spaningsdivisioner, varav
2 tv sjobaserade, 1 reservilygkar (for évervakning av
kustfarvattnen), 1 sjériddningsdivision samt 1 flyg-
transportdivision. Eskaderindelningen i krig borde
modifieras till fem flygeskadrar. Flygvapnets omfatt-
ning beriknades till 1.082 krigsflygplan (180 tung
attack, 120 ldce attack, 600 dagerjake, 60 nattjake,
97 spaning och 25 spaning for samverkan med mari-
nen). Med hinvisning till slutsatsen i 1941 ars for-
svarsutredning att 7 r vore den storsta livslingden for
flygplan i forsta linjen skulle en medelproduktion av
155 flygplan av blandad typ per ér erfordras. Siffran
bedémdes vil kunna tickas med den inhemska flyg-
industrins produktionskapacitet i fred, d& medel-
produktionen 1/1 1944-1/1 1948 sannolikt skulle
komma att uppga till 200 flygplan per ér.

Den inledande behovsredovisningen i CFV:s for-
slag innebar en synnerligen kraftig férstirkning av
jaktforsvaret och torde fa betraktas som ett dverbud.

Den geografiska prioriteringen av nattjaktens
operationsomrade pekar pd en tydlig prioritering av
huvudstaden, hemorten, industricentra och kommu-
nikationer som uppgifter for nattjakten.

OB gav 11/10 1945 ut en skrivelse enligt vilken
CFV:s tidigare insinda forslag skulle modifieras,
frimst med hidnsyn tll att materielanskaffningen
efter utgingen av den innevarande femarsperioden
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inte borde bindas lingre dn nddvindigt och med
hinsyn till att den dé endast borde avse den materiel,
som bedomdes anvindbar trots den senaste utveck-
lingen pa det krigstekniska omradet. Samtidigt hade

OB genom "Sirskilda anvisningar nr 3” anbe-
fallt att en nattjakeflottilj skall ingd, vid behov
pa bekostnad av en attackflottilj, att méjlighe-
terna att utanfor flygvapnets kostnadsram gka

tillgdngen pa berghangarer (bergskyddsrum)

vid depderna och — om si bedomes sirskilt
behévligt — vid krigsflygfilten

samt mojligheterna att minska virnplikesbehovet.
Som utgingspunkt skulle den tidigare nist hogsta
kostnadsramen, 221 Mkr, sittas.

CFV:s kompletterande underlag insindes 31/10
1945 och inleddes med en redovisning av den teknis-
ka utvecklingens inverkan pa flygvapnets organisation
och materielanskaffning, som omfattade utnyttjande
av radar, av raket- och reaktionsdrift samt av atomener-
gin. Det bedomdes som inte osannolikt att reaktions-
drivna flygplan skulle kunna komma fram si snabbt
att ] 21-leveranserna kunde avkortas till f6rman for
sadana flygplan. Utrustning av krigsflygplanen med
raketprojektiler forutskickades.

I avsnittet om utnyttjandet av atomenergin
beskrevs behovet av skyddsdtgirder som berghangarer
och bergskyddsrum. Direfter framf6rdes att det vore

givetvis av storsta betydelse, att atombomber
m m s snart ske kan ingé dven i vart flyg-
vapens bevipning - - - Om vi komma i ett
sadant lidge, att atombomber ingd i vart flyg-
vapens bevipning, blir behovet av flygplan
med tillricklig rickvidd — fér att framféra
sddana bomber till dven avligsna fientliga
nervcentra — annu mera framtridande 4n nu.
Detta forhallande understryker betydelsen av

ete tillrickligt starke attackflyg.>

Offentligt framférdes tanken pd svenska kirnva-
pen frin militdre hdll forst 1952 av davarande CFV,
generalldjtnant Bengt Nordenskisld.

5. Hogkv, Fst, Avd F nr H 38:8 27/2 1945, "Utredning ang
forsvarsvisendets organisation for tiden efter budgetéret
1946/47.” KrA, Fst/F, Koncept och inkomna handlingar
1945, F I:3. CFV skr nr H 192 31/8 1945, "Avdelning I.
Utredning angiende flygvapnets krigs- och fredsorganisation
under femdrsperioden 1/7 1947 — 30/6 1952” och CFV skr
nr H235 31/10 1945, ”Avdelning III. Kompletterande utred-
ning angdende flygvapnets organisation efter 1/7 1947 med
anledning av OB skrivelse, Hogkv Fst avd F nr H 38:8 11/10
1945”. KrA, Fst/FL, 1947, F VI:4 resp 6.

6. Ahlmark, s. 21. Agrell (1985), s. 65.



For atc flygvapnets materielférnyelse skulle fa
erforderlig jamvike och svensk flygindustris fortbe-
stind sikerstillas borde organisationsperiodernas
lingd uppgi till minst sju ar. Hirpa foljde en redo-
visning av materielldget. Projektarbetet for "RJ-1001”
(d vs]29) hade bestillts och serieleveranserna berik-
nades kunna paborjas under senare delen av ar 1951.
Undersokningar hade paborjats om méjligheterna att
bygga om ] 21 for reaktionsdrift och dtgirder hade vid-
tagits att detta snarast skulle kunna paborjas nir "reak-
tionsaggregat” av utlindsk konstruktion kunde erhal-
las. 484 bensinmotordrivna flygplan 21 hade bestillts
och avsikten var att de sista 120 flygplanen skulle bytas
mot J 21 R, den reaktionsdrivna versionen. Efter reso-
nemang om leveranstakter och tidsférhillandena for
overging till produktion av 21 R redovisades avsikten
att bestilla 240 flygplan 21 R eller eventuellt utlindsk
licenstyp som ersittning for J 22 och J 26. En plan f6r
ersittningen av flottiljernas flygplanbestind redovisa-
des. Hirvid forutsattes utrustning av F 4, F 9, F 10,
F11,F 13 0och F16 medJ 21 R, F 8, F 12, F 15 och
F 18 med J 21 samt F 6 och F 7 med B 21.

Den senare delen av CFV:s underlag dgnades
nattjakten. Den tidigare insinda strategiska studien’
hade redovisat ett behov av minst tvd nattjakeflottil-
jer, som framgitt ovan. Inledningsvis behandlades i
CFV:s underlag nattjakcforbandens i fortsiteningen
markerade betydelse och hinvisades till det tidigare
underlaget dir endast en nattjakeflottilj kunnat fore-
slas till uppsittning inom ramen 232 miljoner kronor.
Direfter foljde alternativgenerering och prévning
enligt OB:s direktiv att en attackflottilj om nédvin-
digt finge utga. CFV foreslog som huvudalternativ att
en nattjaktflottilj (F 19) skulle uppsittas inom kost-
nadsramen, men att férstirkning av dagjakten samt
utbyggnad av vissa flygfilt m m skulle finansieras
genom en rlig tilliggskvot. CFV upprepade ddrefter
det angeligna i att F 19 uppsattes utanfor den av OB
angivna kostnadsramen. Om nattjaktflottiljen inda
skulle behéva tillkomma pd bekostnad av en attack-
flottilj framhsll CFV som minst oligligt det alterna-
tiv som innebar att F 1 ombevipnades till nattjake,
att ddrvid F 1:s B 18 B 6verfordes till F 17 och att for

7. CFV skr nr H 109 30/4 1945, ”Studie over flygstridskrafter-
nas anvindning i Sveriges forsvar”. Utnyttjad hir efter sam-
manfattningen i CFV skr nr H 192 31/8 1945, ”Avdelning
I”. CFV skr nr H 109 saknas i FS centralexpeditions utgien-
de skrivelser (KrA, sign B 1, vol 23 a). Enligt forsvarsstabens
chefs-/centralexpeditions daglistor for 1945 (KrA, sign C II)
har handlingen lottats pa avd F (flygavdelningen) men saknas
dven i dess inkommande handlingar.
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den flottiljen avsedda T 18 B avbestilldes.8

OB:s avrapportering till forsvarsministern foljde
den 19/11 1945. Denna redovisning foljde CFV:s
underlag, som ockséd bifogades, men innehdll nigra
kompletteringar som avsag de punkter vari CFV:s citat
av sitt utredningsuppdrag skilde sig fran OB:s anvis-
ningar enligt ovan. ”5. Overgang till bombjaktfrband
eller ”ldtta attackforband” mojliggores genom inférande
av ensitsiga litta attackflygplan av jakeplantyp.”? CEFV
synes ogirna ha velat uttrycka sig i termer som kunde
tolkas som en begrinsning av behovet av jaktflygplan.

3.2  Luftbevakningsfragan

Luftfdrsvarskommittén fortsatte att behandla fragan
om luftbevakningens 6verforande till flygvapnet. I
en utredning hirom frén mars 1946 framférdes dock
att nackdelarna vore si stora att detta for nirvarande
inte kunde genomféras. En s radikal dctgird borde
vidtagas forst i samband med ett eventuellt samman-
forande av allt luftférsvar. Slutsatserna aterkom i en
remiss till forsvarsgrenscheferna, Centralférbundet for
befilsutbildning och Sveriges lottakarer varen 1946.
Utredningen féreslog 6 st lfc typ I (omfattande jakt-
stridsledning, luftvirn och luftbevakning), 5 st typ 11
(luftvdrn och luftbevakning samt mojlighet i reserv f6r
jaktstridsledning) och 9 st typ III (endast for luftvirn
och luftbevakning).10

Varen 1947 utformade forsvarsstabschefen emel-
lertid ett utredningsuppdrag, som innebar en férut-
siteningslds provning av hur en enhetlig ledning
av luftforsvarets skilda grenar skulle skapas och
vilka de organisatoriska konsekvenserna skulle bli.
Luftforsvarets samordning med den territoriella indel-
ningen, dvergangen fran freds- till krigsorganisation
samt hur en enhetlig ledning av det lokala forsvaret
skulle sikerstillas borde sirskilt studeras. OB:s forslag
till 1945 4rs forsvarskommitté om fSrsvarsorganisa-
tion (OB 47) skulle vara utgingspunke.!!

8. CFVskrnrH 235 31/10 1945, ”Avdelning I1I”. KrA, Fst/FL,
1947, F VI:6.

9. Hogkv, Fst, Avd F nr H 38:8 19/11 1945, "Flygvapnets
organisation for tiden efter budgetaret 1946/47.” KrA, Fst/E,
Koncept och inkomna handlingar 1945, F I:3.

10. LFK mars 1946. ”Utredning rérande luftbevakningens éver-
forande till flygvapnet.” LFK nr H 10 6/5 1946 "Utredning
rorande luftbevakningens stillning i forhallande till forsvarsgre-
narna.”, remitterad med Fst, Avd L, nr H 39 L 17/5 1946. KrA,
Fst/FL, Kommittéer och utredningar, 1944-1947, F VI:1.

11. Fst, Avd FL nr H 26:14 8/4 1947 "Utredning rérande omor-
ganisation av luftforsvaret.” KrA, Fst/FL, Kommittéer och
utredningar, 1944-1947, F VIL:2.
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LFK é6verlimnade utredningen 15/7 1947. Utred-
ningen redovisade den befintliga organisationen i
Sverige och analyserade dess svagheter. Luftforsvarets
organisation i en rad linder beskrevs. Direfter
limnade utredningen forslag till ny organisation:
Flygvapnet, luftvirnet och luftbevakningen féreslogs
sammanforas till en ny férsvarsgren, benimnd luft-
forsvaret. Denna losning hade befunnits vara den
mest rationella, da flygvapnet och luftvirnet har till
uppgift att bekimpa samma mal — fiendens flygstrids-
krafter — och att en enhetlig ledning forsvarades av
uppdelningen pa olika forsvarsgrenar. Forhallan-
dena kring ett eventuellt éverforande av luftvirnet
diskuterades med avseende pa en rad frigor, som
lufevdrnets tekniska modernisering, materielforvalt-
ning, underhéll och samverkan med andra truppslag.
Konsekvenserna borde ytterligare undersokas genom
forsvarsgrenschefernas forsorg. Under alla omstidn-
digheter borde luftbevakningen snarast overforas till
flygvapnet och en ny luftforsvarsterritoriell indelning
genomforas, om majligt i samband med genomfér-
ande av en ny militirterritoriell indelning. I princip
borde varje militiromrade utgora ett luftférsvarsom-
rade. Luftforsvarsomradena foreslogs helt overtaga
flygbasomridenas funktioner samt militiromradenas
uppgifter i friga om det territoriella luftvirnet och
luftbevakningen. Luftférsvarsomradena skulle indelas
i ett antal sektorer, var och en med en luftforsvarscen-
tral. Totalt foreslogs 21 sektorer.

LFK tryckte hirt pa att den operativa ledningen
av jakeforbanden helt skulle avila eskaderchefen. Luft-
forsvarsomradeschef skulle inte ha nagot med jaktens
stridsledning att gora, utan endast svara for att jc
rent tekniskt fungerade. I jakteskadrarna skulle ingd
jakestridsledningsgrupper for fordelning pa aktuella
lfc for att utdva stridsledningen. Erforderliga baser
skulle stillas till eskaderchefens forfogande nir flyg-
forband baserades inom luftférsvarsomradet. En jake-
eskader kunde fi sin basering och verksamhet forlagd
till flera luftférsvarsomraden, vars grinser inte finge
utgdra nagra demarkationslinjer i luften. Genom att
lfc i de olika luftforsvarsomradena skulle komma att
vara besatta med stridsledningspersonal ur eskadern
kunde stridsledningen utdvas fran den i varje sir-
skile fall limpligaste platsen. Systemet skulle mojlig-
gobra snabba ombaseringar varvid dven jaktflottiljerna
kunde flyttas mellan eskadrarna.

LFK hade dven diskuterat en fastare organisa-
tion for jaktens ledning dir luftforsvarsomradesche-
fen dven vore operativ och mojligen dven adminis-
trativ chef for inom luftfdrsvarsomrddet baserade
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luftforsvarsforband. Jakteskadrarna skulle bortfalla
och jakdflottiljerna tilldelas vissa luftférsvarsomraden
och understillas luftforsvarsomradeschefen. Av flera
skil, sisom simre forutsittningar for jaktforbandens
utbildning och samtrimning, byte av operativ chef i
de fall di flottiljerna vore fredsforlagda inom annat
luftforsvarsomrade, behov av flera jaktstridslednings-
grupper samt mindre smidighet i den operativa led-
ningen, forordade LFK inte detta alternativ.

Slutligen borde den tekniska utvecklingen i fraga
om reaktionsdrivna, styrda luftvirnsvapen inom de
olika férsvarsgrenarna successivt koncentreras till
flygforvaltningen.12

Efter remissbehandling utformades OB:s forslag.
CFV hade i allt visentligt tillscyrke LFK:s forslag,
medan chefen for armén tillstyrkte éverféringen av
luftbevakningen till flygvapnet men inte av luftvirn-
et. Det frimsta skilet for den foreslagna férindring-
en angavs fortfarande vara det nira sammanhanget
mellan luftbevakningen och jakestridsledningen och
behovet av en gemensam ledning. Luftbevakning-
en borde dirfor understillas jaktforsvarets operative
ledare, CFV, och fi en fast fredsorganisation. Aven
actackflyget forutsattes for sitt operativa upptradande
bli alltmer beroende av luftbevakningen. Forslaget
innebar

* att luftbevakningens ledning i krig och fred samt
krigsforberedelsearbetet skulle &vila CFV och
under honom flygbasomridescheferna i samrad
med respektive militirbefilhavare,

 attinom flygledningen skulle inrdttas en luftbevak-
ningsinspektion samt flygférvaltningen och flyg-
basomridesstaberna forstirkas med viss personal,

e att forsvarsomradesstaberna skulle kvarstd som
organiserande och utrustande myndigheter for
huvuddelen av luftbevakningsférbanden medan
luftforsvarscentralerna skulle organiseras och
utrustas av flygflottiljerna samt

* att utbildningen skulle handhas dels av flygflot-
tiljerna, dels av fostaberna.

For luftbevakningen férutsattes varnpliktig per-
sonal utnyttjas. Den tidigare personalen borde stil-
las till flygvapnets forfogande. Sirskild utbildning i

12. LFK nr H 12 15/7 1947 ”Utredning rérande omorganisa-
tion av luftfdrsvaret.” Bilagan. KrA, Fst/FL, Kommittéer och
utredningar 1945-1950, F VI:3.



luftbevakningstjianst for virnpliktiga officerare och
underofficerare behévde inforas. Centralerna torde
till overvigande del kunna besittas med kvinnlig per-
sonal. En hég grad av frivilligutbildning férutsattes,
eftersom de personella resurserna var begrinsade.13

13. OB skr ill Konungen. HKV, Fst, avd FL skr nr 26:14 19/2
1948, Luftbevakningens dverférande till flygvapnet”. KrA,
Fst/FL, kommittéer och utredningar 1945-1950, F VI:3.

Utredningar 1944-1948

3.3  Summering

De redovisade utredningarna genom luftférsvarskom-
mittén frin beredskapstidens slutskede och tiden de
nirmaste aren direfter fokuserade i hog grad pa frigan
om luftférsvarets omfattning, kvalitet och organisa-
tion. En viktig friga var huruvida luftbevakningen
skulle éverforas till flygvapnet.
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4. Genomforande av 1942 ars forsvarsbeslut samt fortsatt utveckling
under och efter kriget 1942-1948

Kapitel 4 beskriver de praktiska dtgirder i utveck-
lingen av flygvapnet som vidtogs i enlighet med 1942
ars forsvarsbeslut samt de foljdbeslut som fattades av

riksdagen 1944, 1946 och 1947.

4.1 Flygférbanden

Fragan om den sjunde jaktflottiljen aktualiserades
planenligt infor 1944 érs riksdag. CFV och KFF hem-
stillde i augusti 1943 om uppsittande av flottiljen
fr o m budgetiret 1946/47. Detta tillstyrktes av OB,
vilken ocksd pa uppdrag i januari 1944 limnade en
redovisning av majliga besparingar for att motverka
kostnaden for flottiljen. OB framforde ater ate krigs-
erfarenheterna understrukit flygvapnets betydelse och
att dess verkan mot stridskrafter och hemort hade
okat. Prioriteringen i 1942 ars forsvarsbeslut av skyd-
det av stridskrafterna framfér hemorten framskymtar
i OB yttrande. Departementschefen framstillde i riks-
dagspropositionen saken s att "jaktflyget har dirvid
befunnits vara av mycket stort virde, icke minst for
hemortens f6rsvar”. Trots att besparingarna inte till-
nirmelsevis motsvarade kostnaderna for flottiljens
uppsittande foreslog departementschefen att flot-
tiljen borde uppsittas med hinsyn till dess betydel-
se for riksforsvaret. Forliggningen till Sédertorn kan
ses som ett tillfredsstillande av 6nskemdlen att tillgo-
dose dels behovet av skydd for marinens basomréde,
dels huvudstadens luftforsvar. Statsutskottet pekade
pa angeligenheten i besparingar for att reducera
overskridandet av kostnadsramen, men tillstyrkee
beslut enligt propositionen. Sa blev ocksa riksdagens
beslut, men med en uttrycklig upprepning av bespa-
ringskraven i riksdagsskrivelsen till Kungl. Maj:t.

Uppsittande av den sjunde jaktflottiljen (F 18) pabor-
jades 1/7 1946.1

1. divisionen F 2 var en torpedflygdivision utrus-
tad med T 2.Isamband med uppsittningen av torped-
flottiljen F 17 avségs divisionen overforas dit. Sa sked-
deinte utan T 2 utnyttjades under sin kvarvarande tid
som sjospaningsflygplan. Efter mindre lyckade forssk
med torpedfillning beslots forst att T 16 A skulle
anvindas som spaningsflygplan och senare att T 18 B
inte skulle utrustas med utrustning for torpedfillning
och fick i seillet annan attackbevipning. Diremellan
hade B 3 dillforts F 17 och utnyttjades som torped-
flygplan 1944-1948.2

Mot bakgrund av krigserfarenheterna samt
utvecklingstendenserna efter kriget pa luftkrigforing-
ens omrade foreslog CFV och KFF 1946 att jakeflyget
skulle ytrerligare forstirkas genom att tva litta bomb-
flottiljer (F 4 och F 12) skulle ombildas till jakeflot-
tiljer samt att omorganisation av en spaningsflottilj
(F 11) skulle ske beroende av flygmaterielldget. Detta
innebar ett flygvapen om tio jakt-, fem bomb- och
tva spaningsflottiljer. Minskningen av bomb- och spa-
ningsflygets styrka sades inte innebira att flygslagens
uppgifter skulle ha blivit mindre omfattande utan
berodde pa behovet att forstirka jakeflyget inom den
befintliga organisationsramen. OB och 1945 irs for-
svarskommitté tillstyrkee forslaget och det forelades
riksdagen i 1947 ars statsverksproposition, tillstyrkees
av statsutskottet och blev riksdagens beslut.

1. Prop 1944:185, s. 7-22. StU 1944:133, s. 1-9. Riksd skr
1944:321,s. 1 £. SOU 1947:72, s. 604 och 624.

2. Forslund (1998), s. 155, 161, 182, 184—186, 188—190 samt
209.
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Omorganisationen genomférdes redan 1947 vid
F 4 och F 12, vilket kunde ske med hinsyn bl a ill
vissa leveranser frin utlandet” (J 26, ] 28 A), men
skulle betriffande F 11 ske senare pa grund av frimst
materielliget.3

4.2 Flygplanbestandets utveckling

Leverans av B/S 17 pagick fran 1942 for fullt till och
med 1944, totalt levererades 320 flygplan dill F 2,
F3,F7,F12, F6 och F 4. Typen avvecklades suc-
cessivt ur operativ tjinst under ren 1947-1950.4
Genom leveranserna av flygplan 17 kunde S 9 och
S 12 avvecklas som krigsflygplan 1943 och B 5 under
1943 och 1944.5

Leveranserna av ] 22 péborjades i augusti 1943,
mot planerat i bérjan av dret. I slutet av oktober
kunde de férsta planen levereras till forband — F 9. 1
oktober 1942 hade ytterligare 138 flygplan bestilles
for leverans under 1944. Av flera skil, bl a verkstads-
strejken 1945, kom tillverkningen att fortsitta in i
1946. Under 1944 skedde leveranser dven till F 16
och F 13. De forsta ] 22-flottiljerna kom relativt
snart att ombevipnas och J 22 dverfordes till F 10
och F 8 (1945) samt F 18 (1946). F 3 utrustades med

3. Statsverksprop 1947, bil 6, s. 212 och 214 ff. StU 1947:4, s.
93 f. Riksd skr 1947:4, s. 24. SOU 1947:72, s. 57 och 624 f.
Prop 1948:206, s. 427 f.

4. Andersson (1992), s. 213, 238, 279 ff samt 295. Boshme
(1982), s. 165.

5. Forslund (2000), s. 105 (S9) och (1997), s. 33 (S 12).
Widfeldt och Hall (2000), s. 73-77.
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Bild 3. Det medeltunga bombflygplanet B 18 B
ur F 7. Huvuduppgiften var bas- och kommunika-
tionsbekampning (flygbaser, jarnvéags- och lands-
vagsforbindelser samt sjomal) eller vad som idag
bendmns interdiction. (SFF:s arkiv)

spaningsversionen S 22 under en kort period 1945—
1946 men ombevipnades till ] 22 fran och med 1948
vid dvergangen till jakeflottilj (se nedan).¢
Leveranserna av B 18 A pabérjades till F 1 i mars
1944 mot planerat med bérjan i januari 1943. Tillverk-
ningen pagick till december 1945. Under 1943 bygg-
des den forsta prototypen om med DB 605-motorer
infor utprovning som B 18 B. Totalc 119 B 18 B
levererades till flygvapnet (F 1 och F 14 samt senare
genom overforing till F 7 nir F 1 ombevipnades till
nattjakt) fran oktober 1945 till och med februari 1949
(bild 3). I juli 1945 provilogs prototypen till T 18 B,
ursprungligen avsedd for torpedfillning, vilket i prak-
tiken visade sig oldmpligt och aldrig kom att tillimpas.
T 18 B utrustades i stillet med en 57 mm automat-
kanon. Det torpedflygplan F 17 utrustades med var
B 3 — beredskapstidens Mddchen fiir alles — och 13 st
av denna typ utrustades med torped- och minstill och
gianstgjorde vid F 17 tills T 18 B levererades. Leverans
av T 18 B dill F 17 skedde fran juni 1947 och under
hela 1948. Totalt tillverkades 245 flygplan 18. B 18 A
ersattes vid F 1 av B 18 B och 6verfordes till F 11 och
F 3 1946 och 1947 samt ombyggdes till spaningsplan
— S 18 A. Vid F 7 avvecklades B 18 1951 och 1952
genom ersittning med A 21 R och vid F 14 1953 nir
flottiljen gick dver till A 28. F 17 behéll sina T 18 B
och flera 6vertagna B 18 B inda till 1958 di typen
ersatts med A 32. S 18 A kom ocksa att utgd 1958—
1959. Som bombflygplan var alltsd B 18 planenligt i

6. Widfeldt,s. 30 samts. 42 ff, i FFVS J 22 (FHR 35). Andersson
(1992), s. 225 f, 288 f samt 294. Bohme (1982), s. 164 f.



Bild 4. J 21 och J 22 ur F 9 pa linje under tank-
ning pa Karlsborg den 19 augusti 1946. Med pro-
duktionen av J 22 och J 21 kom den planerade
tillférseln av svenskbyggda jaktplan igdng om &n
med forseningar. (SFF:s arkiv, Folke Ramstroms
fotoalbum)

tjanst i omkring sju ér, medan S 18 och T 18 forblev
i operativ tjdnst i ndrmare 10 4r. Som flygplanindivi-
der hade S 18 A-planen da varit i tjinst i flygvapnet i
omkring 14 ar — dubbla den ursprungligen planerade
livslingden.”

P4 grund av problemen med S 16 fick B 3 dven
utnyttjas som spaningsplan vid F 3 och F 11. Detta
skedde i form av utlaning frin F 1 i tvd perioder:
1940-1943 och 1945-1948.8

1942-1943 pégick projektering av en ersittare for
B 17 med beteckningen Bx avsedd att fora en motor
pd 2200-2500 hk. D4 nagon sidan inte fanns att till-
ga overgick man till tvda DB 605 B. Flygplanet avsags
dven som jakt- och nattjaktflygplan. Projektet hade
benimningen P 24 och avsigs typbenimnas B] 24
men lades ned enligt beslut i KFF 9/12 1943.9

Den f6rsta provilygningen med prototypen till
J 21 skedde den 30 juli 1943.] 21 hann endast levere-
ras i tvd exemplar fore krigsslutet mot planerade leve-
ranser fr o m januari 1944. Serieleveranser av 172
flygplan uppdelade pé tre serier skedde fran december
1945 till och med 1947. F 8 var den f6rsta flottiljen
som fick typen for ginsteprov och omskolning, men
flottiljen fick redan under varen 1946 limna sina flyg-
plan vidare till F 9 (bild 4). F 15 fick ocksi J 21 under

7. Widfeldt, s. 48 ff samt Séderberg i SAAB 18 (FHR 31), s.
12, dven flygplansforteckningen s. 125 f. Andersson (1992),
s. 214, 282 och 294. Andersson (2002), s. 69—71. Bohme
(1982), s. 164 f och 162. Forslund (Torpedflyget, 1998), s.
188 f, 206 samt 227-231.

8. Andersson (2002), s. 62—69.

9. FHM 12/1975, 5. 9 f. Widfeldt, Fliyg 92, 5. 123 .
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1946 och F 12 ombevipnades med typen i samband
med 6vergangen till jaktflottilj under 1947.10 De sista
tva serierna om totalt 120 flygplan utgjordes av A 21
(ett tag kallad B 21) till F 6 och F 7, med leverans fran
maj 1947 dill januari 1949.11

1945 var produktion av flygplan 21 planerad for
itta flottiljer, fyra jakt och fyra attack.!2

Under kriget nédlandade fyra North American P-51
Mustang i Sverige, vilka kunde inképas och i flygvapnet
gavs beteckningen J 26. Pa grund av detstora dverskott pa
krigsmateriel som bérjade uppstd pa den allierade sidan
och som ett led i 6verenskommelser om repatriering av
allierade flygare fick Sverige kopa ytterligare 46 flygplan.
Overenskommelse hirom triffades 9 april 1944 och de
senare flygplanen levererades i april 1945 for bevipning
av nyuppsatta F 16 (bild 5).13 1946 beviljades medel for
inkdp av ytterligare 90 J 26, som utnyttjades for F 4:s
ombevipning till jaktflottilj. Slutligen beslutades 1947
om anskaffning av 30 st ] 26 for kannibalisering.!4 Av
dessa monterades 21 som kompletta flygplan; totalt

10. Thulin, i SAAB 21 (FHR 29), s. 33 ff. Boshme (1982), s. 164 f
och 162.

11. Widfeldt, i SAAB 21 (FHR 29), s. 40 f.

12. Soderberg (1971), s. 348. Andersson (1992), s. 224. Enligt
CFV skr nr H 235 31/10 1945, "Avdelning IIT” skulle ocksé
totalt 484 flygplan ha bestillts. KrA, Fst arkiv, Fst/FL, 1947,
F VI.6. Jfr SAAB 21 (FHR 29), s. 62.

13. Hellstrom, s. 24-27. Grafstrom, s. 581. Fredriksson, s. 30.

14. For underhall och reparation av materiel krivs reservdelar och
utbytesenheter, som normalt anskaffas i anslutning till materi-
elen i fraga. Nir denna typ av enheter av nigon anledning inte
finns tillginglig brukar de tas frin materiel som inte lingre
avses anvindas operativt. Detta benimns med den litt maka-
bra termen “kannibalisering”.
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tillfordes flygvapnet alltsd 161 J 26. Tretton J 26 modi-
fierades for anvindning som spaningsplan — S 26 — vid
F 21 spaningsdivision.!>

1948 inkoptes fran brittiska éverskottslager 50
flygplan Supermarine Spitfire P R Mk XIX — S 31
— for spaningsflottiljen F 11, dir det tjinstgjorde till
1955.16

4.3

I och med att kunskapen om jetmotorer bérjade Gver-
foras till Sverige uppstod ocksa behovet hos SAAB att

Overgéng till jetdrift

15. Hellstrom, s. 28-37, 90-93 samt flygplantabellerna s. 214—
227. Séderberg (1971), s. 330. FHM 4/1983, s. 46 ff. An-
dersson (1992), s. 226, 289 och 294. Jfr FMV, s. 151 f, dir
antalsuppgifterna ir motstridiga.

16. FHM 9/1989, s. 146. Andersson (1992), s. 239 och 295.
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Bild 5. Rote J 26 Mustang ur F 16 &r 1947.
Anskaffningen av North American P-51 Mustang
i beredskapstidens slutskede bidrog till en avse-
vard kvalitativ forstarkning av det svenska jakt-
flyget efter tidigare importproblem. (SFF:s arkiv,
Folke Ramstroms fotoalbum)

Bild 6. J 21 R pa F 10 fotograferad under vingen
pé eftertradaren, en J 28 B Vampire. SAAB 21 R
var en omkonstruktion av 21:an med jetmotor
eller reaktionsmotor, som den davarande termen
lydde, déarav "R”. 21 R visade sig vara mindre
l&mpad som jaktplan och karridren pd F 10 blev
kort. Flygplanen overfordes till F 7 och och kom
att gora god tjanst som attackplan. (SFF:s arkiv,
Foto: Nils Arne Nilsson)

skaffa erfarenhet av konstruktion och tillverkning av
jetplan. Redan i 1945 érs statsverksproposition (under-
laget méste alltsd hirrora frin senhdsten 1944) anmal-
de departementschefen att atgirder vidtagits att fa fram
jetmotorer. I riksdagens skrivelse nimns uttryckligen
att det borde std Kungl Maj:t ppet att flygvapnets
materielanskaffning skulle kunna ske efter si moderna
rikdlinjer som méjligt — givetvis under forutsittning att
kostnadsramen holls! Kungl Maj:t beslutade redan den
16 mars 1945 om de nimnda atgirderna.!”

17. Statsverksprop 1945, del 7, s. 245 f. F6D H.D.Nr 48. (Hogkv
ink 27/3 1945 nr H 29:24.) "Angéende jimkning av fast-
stilld plan for anskaffning av flygmateriel under femérspe-
rioden 1942/47 m.m.” KrA Fst/F, Koncept och inkommande
handlingar, F I:3 1945. Séderberg (1971), s. 350. Séderberg,
i SAAB 29 Tunnan (FHR 27), s. 5 samt Berns (red.), s. 6 f.
Widfeldt, Flyg 92,s. 126 f.



Bild 7. A 21 R ur F 7 under raketskjutning mot
markmal. For SAAB 21 R hade flygvapnet funnit
uppgifter som var vél anpassade till flygplanets
egenskaper — en stabil vapenplattform for attack-
insatser. (SFF:s arkiv, Foto: Nils-Arne Nilsson)

Vid SAAB pagick utveckling av ett nytt jakeflyg-
plan — J 27 — baserat pa 2200 hk kolvmotorn Rolls-
Royce Griffon. Utvecklingsarbete hade pabérjats hos
Flygmotor av 2500 hk kolvmotor Mx. Efter beslut av
CFV att i varje fall alla jakeflygplan skulle vara reak-
tionsmotordrivna beslot KFF den 4/9 1945 om ned-
laggning av J 27-projektet och av kolvmotorutveck-
lingen.

Hosten 1945 beslutade KFF att en jetdriven ver-
sion av ] 21 —J 21 R (versionsbeteckningen "R” for
reaktionsmotor) — skulle utvecklas och tillverkas.
Fyra] 21 A byggdes om till prototyper f6r ] 21 R och
den forsta flygningen skedde i mars 1947. Seriebestill-
ningen omfattade ursprungligen 120 flygplan, men
minskades sedan till 64.18 Den andra flottiljen 21 R
avbestilldes och 70 J 28 A — de Havilland Vampire
Mk I — anskaffades i stillet.

J 21 R dilldelades ursprungligen F 10 (bild 6),
men kom frimst att gora tjinst som A 21 R vid F 7

1951-1954 (bild 7).

18. Statsverksprop 1945, del 7, s. 245 f. Riksd skr 1945:4, s. 23.
Soderberg (1971), s. 356. Widfeldt, i SAAB 21 (FHR 29), s.
42 1.
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Anskaffning av 70 de Havilland Vampire Mk I
—J 28 A — skedde med bestillning den 9 februari
1946. Samtidig leverans skedde dill flygvapnet och till
RAF under 1946-47 med slutleverans till flygvapnet
i augusti 1947 (bild 8). Flygforvaltningen forutsatte
att anskaffnings- och konstruktionsverksamheten i
fortsdttningen skulle avse jetdrivna flygplan. Till det
hade departementschefen och statsutskottet ingen
erinran.!? Verkstadsstrejken varen 1945 férorsakade
forseningar frain SAAB men kom i praktiken ocks att
bidra till en snabbare anskaffning av jetplan inom den
av riksdagen givna kostnadsramen!

Den 26 januari 1946 tecknades licenstillverk-
ningsavtal f6r Svenska Flygmotor AB att tillverka de
Havilland Goblin III fér serieversionen av J 21 R.
Motorn kom totalt att tillverkas 440 exemplar och
utnyttjades dven foér J 28 B och J 28 C (motorer-
na skeppades 6ver till Storbritannien fr inmonte-
ring).20

19. Dérfer, s. 49 och 233, n 18. FHM 12/1976, s. 182 f.
Stridsberg, SFT'1996:3, s. 7 f. Statsverksprop 1946, del 7, s.
255 foch 1947, bil 6, s. 215 f. StU 1947:4, s. 92 ff.

20. Stridsberg, SF7°1996:3, s. 15. Norrbohm, Flyg 85, s. 61.

33



Fjarde flygvapnet i varlden?

Utvecklingen av ] 29 pibérjades genom uppdrag
till SAAB hésten 1945. Flygmotor erhsll licens pa
tillverkning av de Havilland Ghost, en vidareutveck-
lad stérre version av Goblin. I januari 1946 valdes
grundkonceptet for konstruktionsarbetet pa J 29 och
SAAB antog uppdrag pa utvecklingsarbetet. Pilvinge-
konstruktionen grundades pa tyska forskningsresultat
som kommit i svensk hand efter kriget.2!

Hésten 1946 paborjades diskussioner mellan
KFF och SAAB om efterfoljaren till B 18. Flygplanet
forutsags redan fran borjan vara jetdrivet och enligt
riktlinjerna for materielanskaffning i forsvarsbeslutet
1942 tvimotorigt. Bevipningen skulle utgoras av
2 st 500 kg bomber, raketer och 20 mm automat-
kanoner. Ett flertal projekt studerades under tiden
1946-1948.22

4.4 Ledning

Luftbevakning och stridsledning

Jakteskadrarna satte upp ett antal jakecentraler samt
radartroppar och jakds for lufibevakning och jake-
ens stridsledning. Inom flygvapnet hade 1943 férsok
pabérjats med jaktls som med radio rapporterade till
jaktcentraler (jc) i allminhet vid flygbaserna, men
utan att vara knutna till luftbevakningsorganisation-
en. Jaktforsvaret organiserades efter krigsliget i jake-
forsvarsomriden. Om dessa omrdden blev stora eller

21. Brising, i SAAB 29 Tunnan (FHR 27), s. 6=9 och i Berns
(red.), s. 10-16.
22. Stridsberg (1992),s. 9 f.
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Bild 8. J 28 A Vampire ur F 13 ar 1947. De
Havilland DH-100 Vampire F Mk | var en kon-
struktion fran det andra varldskriget, men hann
inte se krigstjanst. Genom brittisk export av
Vampire fick manga ldnder i Vasteuropa sina
forsta erfarenheter av jetflygplan, bl a Sverige,
Norge, Frankrike och Schweiz. (SFF:s arkiv,
Folke Ramstroms fotoalbum)

ett stort antal jaktforband kom att baseras i omradet
kunde de indelas i tva eller flera jaktsektorer. Inom
varje omréde eller sektor centraliserades ledningen
till en jaktcentral. Inom jaktforsvarsomride med flera
sektorer skedde den centrala ledningen av jakten inom
omradet fran en av sektorernas jc, huvudjaktcentralen.
Jc var i allminhet inte sammanbyggda med Ic utan
fick sina luftbevakningsrapporter 6ver direkta tradfor-
bindelser med radarstationer och lc. Som exempel pd
organisationen nimnde LFK:s utredning 1947 sodra
jaktforsvarsomradet omfattande i stort sett Skdne och
Blekinge med jc i Sésdala, ostra jakeforsvarsomradet
omfattande i stort flybo O med tre sektorer med jc i
Norrképing, Stockholm och Uppsala samt évre norra
jaktforsvarsomridet omfattande Boden-Luledomradet
med jc i Boden. I jaktférsvarsomradet fordes befilet
over jakeen och radartropparna av eskaderchefen. Den
direkea stridsledningen utovades av jakestridsledare i
jc. Jaktforbanden betjinades pa baserna av basbataljo-
ner som var understillda flygbasomridescheferna.3

Bestimmelser for samverkan mellan jaktforband, lufi-
bevakning och luftvirn vid orts- och omrideslufiforsvar
(BSJL) faststilldes 24/7 1943 av OB att gilla from
1/9 1943.24

Den inhemska radarutvecklingen hade lett till for-
sok med luftbevakningsstationen ER 1111944. Genom
att mojligheter att kopa stationen AMES Type 6 fran
Storbritannien dppnades i juni 1944 kom emellertid

23. LFKnrH 12 15/7 1947. ”Utredning rérande omorganisation
av luftforsvaret.” Bilagan, s. 1 f. KrA, Fst/FL, kommittéer och
utredningar 1945-1950, F VI:3. Bennegird (1982), s. 53 ff.
FMYV, s. 346. Scheiderbauer, MH7 1981, s. 102 f.

24. BSJL. Bennegard (1982), s. 70 ff.



denna utveckling att avbrytas. Den brittiska statio-
nen gavs beteckningen ER-3b. De f6rsta stationerna
levererades sommaren 1944 och anskaffningen kom
att omfatta totalt 30 stationer. Dessa hade tillverkats
1939-40 och anvints i Nordafrika; modernitets-
missigt var de alltsd 4-5 4r gamla nir de kom till
Sverige. Stationernas viglingd var 1,4 m (212 MHz)
och rickvidden omkring 100 km.25> Genom denna
anskaffning hade flygvapnet emellertid fice cillging
till ett spaningsmedel med avsevirt lingre rickvidd
dn den optiska luftbevakningen kunde erbjuda. Goda
erfarenheter frin samutnyttjande av tillgingliga kal-
lor dill luftligesinformation genom samgruppering
av luftbevaknings- och jaktcentraler med luftvirns-
centraler och alarmeringscentraler erholls ganska
omgdende under 1944.26 Fortsatta forsdk med ratio-
nalisering av verksamheten bedrevs under kriget.
CFV alades av OB i juni 1944 ansvar for uppbyggnad
av en ekoradioorganisation med 6-7 stationer mellan
Givlebukten och Braviken.2”

Den radarluftbevakning som bérjat byggas upp
inom E 3 skulle organiseras s snart som mojligt
enligt OB:s hogkvartersorder 9/7 1945.28

I en odaterad "Utredning rorande ekoradio-
(ER-)organisationen f6r luftbevakningen” fran
194647 foreslogs anskaffning av 20 hogspaningsER,
30 lagspaningsER, 155 stérsindare och 40 detektor-
aggregat. Motmedelsorganisationen krivdes for att
indikera ekoradio pa bombflygplan f6r navigering
och bombfillning samt f6r act forhindra eller forsvara
sadan verksamhet. Vidare foreslogs igenkidnningsan-
ordningar (IK) for acc minska riskerna for vddabe-
skjutning av egna flygplan.2?

Belastningen pd radarstationerna for luftbe-
vakningsuppgiften var sa stor att de inte samtidigt
kunde utnyttjas for jakestridsledning och flygsiker-
hetstjinst. Kraven for de olika uppgifterna skilde sig
ocksa 4t luftbevakningens krav var ling rickvidd for

25. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 94-97 samt 117, not 53.
Hasselrot, s. 17-19 samt 27 f. Andersson, K-G, F 21, s.
211 f.

26. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 103 ff. Herlitz (red.), s. 571.
Kindberg, FVN 3/68, s. 25 och 27.

27. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 95.

28. Kindberg, FVN 1/69, s. 11.

29. I utredningens forsta avsnitt nimns en fst skr av den 6/4
1946, som alltsd utgdr terminus post quem, samt inkdp av
radarstationer av typen SCR 615, en bestillning som gjordes
i mars 1947, men som sedan gick om intet (Scheiderbauer,
MHT 1981, 5. 99). Utredningen bedéms ha tillkommit vin-
tern 1947. KrA, Fst/FL, 1947, F VI:6. Jfr Scheiderbauer,
MHT 1981, s. 108.
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tidig uppticke, medan stridsledningen hade ligre krav
pa rickvidden men hoga pd upplésning i biring och
avstind samt pd héjdbestimning. CFV foreslog darfor
1946 OB att olika radarstationer skulle anskaffas for
luftbevakning och stridsledning.30 Paralleller forelag i
savil brittisk som tysk systemuppbyggnad.3!

For jaktradarfunktionen fll valet 1946 pd den
britciska radarstationen AMES Type 21, som varit
i operativ tjinst sedan 1944 och gavs beteckningen
PJ-21 i flygvapnet. Stationen bestod av spanings-
radarn PS-14 och héjdradarn PH-13 vilka var vida-
reutvecklingar, framf6rallt med nya antenner, av de
brittiska stationerna AMES Type 14 respektive AMES
Type 13, samt indikatorvagnen DU-5. Stationen
arbetade pa S-bandet, d v s 10 cm véglingd och den
ostérda rickvidden rorde sig om 150 km. Den forsta
leveransen skedde 1948, varefter leveranserna instill-
des med hinvisning till det utrikespolitiska liget (hir-
med avsdgs Berlinblockaden och jirnridans tillkomst
och de genom Sveriges neutralitetspolitik frorsakade
reaktionerna hos vistmakterna). En station fick linas
fran Norge 1949 och leveranserna fran Storbritannien
dterupptogs forst i mitten av 1950. Av PS-14 anskaf-
fades totalt 34 stationer och av PH-13 30 stycken. De
kom att utnyttjas dels som stationira stationer, ofta
samgrupperade med lfc, dels som framskjutna trans-
portabla stationer, oftast uppstillda pa fortifierade
grupperingsplatser. Genom tillging till spanings- och
héjdmitningsfunktioner samt stridsledningsfunktio-
ner inklusive radio kunde stationen utnyttjas sjilv-
stindigt.3?

Behovet av radarstationer ledde efter vissa turer
till en kompletterande bestillning av den amerikan-
ska spaningsradarstationen AN/TPS-1, som var en L-
bandsradar (25 cm véglingd) och som i Sverige beteck-
nades PS-41/T. Avtalet hade tecknats i juni 1948 och

30. FMV, s. 356. Scheiderbauer, MH7 1981, s. 97.

31. Betr den brittiska se Wood, s. 179 och Gough, s. 4, s. 11 f
samt skissen, s. 28. Det tyska systemet byggde ursprungligen
pi ett annat grundkoncept (Himmelbett) med en spanings-
radar (Freya) samt tvd stationer for foljning av jakt respek-
tive mal (Wiirzburg). Streetly, s. 131 ff samt 215 ff. Aders, s.
90 ff.

32. Scheiderbauer, MHT'1981,5.98, 117 f, not 56. SOU1994:11,
s. 150 f. Larsson, MHS 1994. Bjork (red.), s. 97. Darwall
(2000), s. 43 och 182 f. Aunesluoma, s. 98—103. Andersson,
K-G, F 21, s. 213 f. Forf egna erfarenheter fran tjinstgéring
som rrjal p& PJ-21. For den brittiska forhistorien till PJ-21
se Gough, s. 14 f samt F-5 ff. Enl statsutskottets utlitande
1946:269 den 19 november hade frigan om anskaffning av
ett antal moderna ekoradiostationer till mycket fordelakeigt
pris kommit upp “pé senaste tiden” (s. 5). Det framgar inte
uttryckligen om det gillde PJ-21-anskaffningen.
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omfattade 20 stationer, men leveranserna kom inte
igdng forrdn i maj 1951.33

Som luftbevakningsradar (radarls) valdes den brit-
tiska stationen Marconi Type 960, med svensk beteck-
ning PS-16 som kunde tas i drift 1952. Den anskaf-
fades i sju exemplar. Stationen var relativt langvigig,
3,5 m eller 80—-90 MHz, vilket innebar c:a 30 graders
lobbredd men en rickvidd pa éver 250 km.34

Efter andra virldskriget anskaffades amerikansk
utrustning for transportabla ledningscentraler,
AN/TTQ, som utnyttjades for forsdk med luftfor-
svarscentraler (Ifc) men ocksi anvindes for de forsta
centralerna och behélls under 1950-talet. Den forsta
Ifc som byggdes upp i bergrum mot bakgrund av erfa-
renheterna av tidigare forsok var Ifc O3 pa F 16 och
som togs i bruk 1950.35

Operativ ledning

Den rena jakteskader, E 3, som uppsattes 1/7 1944,
provades med gott resultat under flygvapendvningen
i september 1944. Hirvid provades for forsta gingen
ocksa centralt lett jaktforsvar under en chef.3¢
Eskaderindelningen dndrades och omfattade

1945:
e E1:F1,F4,F 12 (tung resp litta bombflottiljer)
och F 10 (jake),

e E2:F6,F7, F 14 (litta resp tung bombflottilj)
och F 9 (jako),

e E3:F8,F13,F15,F 16 och F 18 (samtliga jake)

samt

e E4: F2 (marinspaning), F 3 (arméspaning), F 11
(fjirrspaning) och F 17 (torped- och minflottilj).3”

33. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 99 f, 118, not 66. Det av
Scheiderbauer anférda skilet att de forsenade leveranserna
skulle ha berott pa ovilja mot Sverige i amerikanska flygvap-
net efter vérldskriget torde ha haft mindre betydelse in den
amerikanska policyn mot Sverige avseende leveranser av krigs-
materiel, se vidare kapitel 12 nedan. SOU1994:11, 5. 129 och
152. Larsson, MHS 1994. Bjoérk (red.), s. 98. Darwall (2000),
s. 183. Andersson, K-G, F 21, s. 214-217.

34. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 100 f (S anger fem exemplar),
118 f, not 71. Larsson, MHS 1994. Bjérk (red.), s. 98 f.
Darwall (2000), s. 43 och 183. Andersson, K-G, F21,s. 217
f. Friedman, s. 92, 190 och 198.

35. Annerfalk, s. 172. Bennegard (1975), s. 80 (bilden) och 84
(1982), s. 85. Norling i Upplands flygflottilj, s. 129. Herlitz
(red.), s. 572. Lc I, mom 312-320, s. 132—136.

36. Kindberg, FVN 3/68, s. 25 och 27.

37. Kindberg, F4 1951, tabli 6, s. 153. Odqyist (hred.), s. 49.
Fo A 4/43 och 66/45.

Efter den av 1947 érs riksdag beslutade utékning-
en av jaktflyget pd de ovriga flygslagens bekostnad
renodlades eskaderindelningen och var 1947:

e E 1, bombeskader: F1,F6,F7,F140chF 17,
* E2,jakteskader: F 4, F 9, F 10, F 12 och F 15,
* E 3, jakteskader: F 8, F 13, F 16 och F 18 samt
* E 4, spaningseskader: F 2, F 3, F 11 och F 21.

F 11 avsdgs efter omorganisation till jakeflottilj
ingd 1 E 3.11947 ars statsverksproposition anforde de-
partementschefen att andringen i flottiljernas organi-
sation féranledde en omliggning av eskadrarnas stin-
diga indelning och eskaderchefernas fredsuppgifter,
men han anség sig inte behdva nirmare ga in pa detta,
eftersom fragorna inte pakallade riksdagsbeslut.38

I krigsorganisationen ingick fem flygeskadrar.3?

4.5  Flygbasutbyggnad

Utbyggnad av flottiljflygplatserna med berghangarer
och permanentade banor fortsatte. Overgangen till
jetdrift innebar storre krav pa bankvalitén. 1946 bygg-
des pa F 16 den si kallade Atlantbanan om 1700 m
lingd och 49 bredd. Pa F 18 péaborjades direke efter
flottiljens uppsittning sommaren 1946 springning
av berghangaren. F 8:s och F 15:s permanentbanor
byggdes 1947. P4 F 1 byggdes 1948 en 2000 m ling
och 50 m bred betongbana.40

38. LFK nr H 12 15/7 1947. KrA, Fst, Kommittéer och utred-
ningar, F VI:3. SOU 1947:72, s. 627, uppger att E 2 omfat-
tade fyra jakeflottiljer och E 3 fem samt ate F 11 skulle éver-
foras till en av jakteskadrarna, enl LFK utredning féreslogs
flottiljen ingd i E 3. Statsverksprop 1947, bil 6, s. 214.

39. LFK nr H 12 15/7 1947. CFV skr nr 885, 2. delen (hemlig),
30/10 1948. KrA, Fst, Kommittéer och utredningar, F VI:3.
Erixon, MHT 2000, s. 170 f. Karlsson pdstdr att E 5 endast
var en “pappersprodukt” (s. 32, s. 77, n 6 och 81, n 42). Detta
forefaller som ett nagot legire sitt betrakta krigsorganisatio-
nen och dess mobiliserbara men i fred ej kaderorganiserade
staber. E 5 skulle uppsittas av personal ur dévarande FKHS,
Flygkrigshogskolan. Andersson, K-G, F 21, s. 226 f.

40. Schotte, s. 65. Norrbohm och Skogsberg (1985), s. 12.
Lundgren et alii, s. 49 och 69. Ljungstrom et alii, s. 43 f.
Odgvist (hred), s. 55 och 306.



4.6  Summering

Leveranserna frin den svenska flygindustrin kom
iging om 4n med olika grad av f6rsening i forhallande
till de ursprungliga planerna. I det andra virldskrigets
slutskede utnyttjades ocksd de 6kade méjligheterna att
importera flygmateriel for att ersitta och komplettera
den obsoleta och slitna materielen fran beredskaps-
tiden. Intrycken frdn kriget ledde till en uppriorite-
ring av jaktflyget, vilken kunde sld igenom tack vara
savil inhemska leveranser som import av verskotts-
materiel frin de allierade men 4ven av nytillverkade

Genomfdrande av 1942 ars forsvarsbeslut...

jetjakeplan. En sirskild fraga var den tekniska utveck-
lingen och 6vergingen frin propeller- tll jetdrift av
flygplanen. Detta innebar sivil problem, genom att
den tidigare planerade omsittningen av flygplan med
nya propellerdrivna typer omintetgjordes, som en
mojlighet, genom den omplanering som kunde ske
och i sin tur skapade en lingsiktig bas f6r flygvapnets
fortsatta utveckling. Ledning och ovrig infrascrukeur
for utnytjande av flygstridskrafterna utvecklades uti-
frin de nya férutsittningarna.
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5. 1945 ars forsvarskommittés betankande och forsvarsbeslutet 1948

I detta kapitel redovisas, liksom i kapitel 2, underlaget
for forsvarspropositionen och innehéllet i forsvarsbe-
slutet, denna ging fran 1945 ars forsvarskommitté
och forsvarsbeslutet 1948.

Den 29 juni 1945 bemyndigade Kungl Maj:t chefen
for forsvarsdepartementet att uppdra at en kommiteé
— 1945 ars forsvarskommitté — att utreda forsvarets
organisation efter utgangen av budgetiret 1946/47.
Underlag till kommittén limnades av OB i december
1946 samt i februari och mars 1947 (OB 47). Kom-
mitténs betinkande med forslag dverlimnades den
25/11 1947. De olika myndigheternas remissyttranden
dtergavs i sammandrag i frsvarspropositionen, som

daterades den 9 april 1948.1

5.1 Hotutvecklingen

1 OB 47 redogjordes for erfarenheterna frin det andra
virldskriget i form av en redovisning av de moderna
stridsmedlen och dirmed sammanhingande betving-
elsemetoder.

Av de tekniska hjilpmedel som tagits i bruk under
kriget bedomdes radarn ha haft storst betydelse. D4
det gillde forindringarna i krigféringen hade flyg-
stridskrafternas utveckling haft stérst betydelse; med
de moderna bombflygplanen hade det blivit moj-
ligt atc sdtta in forddande angrepp mot mal bakom
motstandarens front sisom befolknings- och indu-
stricentra och kommunikationer. Transportflyget
hade gjort det mojligt att landsitta avsevirda
truppstyrkor. Flygets oférmaga till ihallande kraftut-
veckling pa grund av korta flygtider och begrinsad

1. Prop1945:45,s.4. SOU1947:72,s.3 och 13. Prop 1948:206,
s.3f

ammunitionstillgdng medférde att kontinuerlig
flygverksamhet endast kunde uppritthallas om flyg-
styrkorna uppdelades i omgangar. Detta kunde den
underligsne utnyttja for ate nd tillfillig och lokal 6ver-
lagsenhet.

Robotvapnen 6ppnade delvis nya perspektiv pa
krigféringen.

Verkan av dittills anvinda atombomber hade vis-
serligen varit stor, men begrinsad och mitbar. Aven
ett fital atombomber skulle utgora forstorelsemedel
av strategisk betydelse, bland annat pd grund av sin
moraliska verkan. Det bedomdes inte vara méjligt att
na ett krigsavgorande enbart med atombomber. Det
vore inte troligt att de fitaliga atomprojektiler man t
v hade att rikna med skulle komma att anvindas mot
andra mil 4n storstider. USA bedémdes kunna fram-
stilla hogst 180 bomber per ar (sic!) vid krigsslutet.2

Luftkrigféringen hade genom sin inriktning inte
bara mot fasta forsvarsanliggningar och rorliga strids-
krafter utan dven mot civilbefolkning, forsorjning och
kommunikationer gett det moderna kriget dess totala
karakedr och stille sirskilda krav pa luftforsvar och
civilférsvar. Teleteknikens utveckling hade 6ppnat
mojlighet for angriparen att utfora anfall dven under
morker och i dalig sikt samt for forsvararen att pa ett
tidigt stadium uppticka sidana anfall.3

Vid en vdpnad konflikt mellan st- och vistmak-
terna skulle flygvigarna for de strategiska flygstrids-
krafterna delvis komma att ga 6ver Skandinavien. For
forsvaret mot sidana anfall vore det da i bada parters
intresse att skjuta fram radarstationer och jaktférband

2. OB 47,s. 70 ff same 101 ff, som i linga stycken citeras in
extenso i SOU 1947:72, s. 14 ff. Prop 1948:206, s. 18.
3. SOU1947:72,s.23. Prop 1948:206, s. 11.
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sa lingt som mojligt. Skandinavien bedémdes vidare
bli ett efterstrivansvire basomride dven for offensi-
va luftstridsmedel med syfte att oka dessas frekvens
och tyngden i anfallen. Dessa forhillanden lades till
grund for en argumentation for ett starkt svenske for-
svar for att sikra var militira formaga att uppritthalla
neutraliteten och ge uttryck for vér vilja att gora det.
Forutsittningar och planer {6r regional militdr sam-
verkan samt mellan medlemsstaterna i en sidan och
FN:s sikerhetsrdd diskuterades men kunde “icke for
nirvarande forutses”.4

CFV inskirpte i sitt remissyttrande over forsvars-
kommitténs betinkande de mest betydelsefulla nya
dragen i luftkrigféringens nya roll med exempel fran
kriget. Framst nimnde han dirvid luftkrigforingen
mot hemorten samt luftanfall mot huvudstad,
kommunikationer och mobiliseringscentra vid krigs-
oppningen (1 och 2), betydelsen av luftherravilde vid
kust-, grins-, och luftinvasion (3 och 4), luftherravil-
dets betydelse for lant- och sjostridskrafternas strid (5
och 6), jakteskorterat attackflyg som verksamt medel
mot grins- och kustinvasion (7), flygspaningens ope-
rativa betydelse (8) samt betydelsen av luftfrsvar vid
undsittningsexpeditioner (9).

Till betydelsen av luftforsvar vid undsittningsope-
rationer dterkom CFV i sina kommencarer till frigan
om hjilp frin stormaktsstridskrafter, dir han fram-
forde att ett betryggande luftforsvar vore en grund-
laggande forutsittning for en sadan hjilp.

CFV framhivde sirskilt betydelsen av en god sam-
mansittning, basering och ledning av luftforsvaret
med hinvisning till slaget om Storbritannien 1940.

Det engelska jaktflygets linjestyrka var ej stor-
re 4n att en motsvarande skulle kunna uppnas
inom ett svenskt forsvar, som — i jimforelse
med ett stormakesflyg — diremot ej behdvde
belastas med nagot dyrbart bombflyg.

OB framholl ate flygplanens hogre prestanda
okade kraven pa luftbevakning och jaktstridsledning
samt att beroendet av radar skulle komma att 6ka.

OB:s yttrande innehdll en mer 6versiktlig och
KFF en mer detaljerad bedomning av den tekniska
utvecklingen under den nidrmaste tiodrsperioden.
Enligt KFF:s prognos avseende bemannade flygplan
skulle sannolikt

4. OB 47, s. 64 ff, dven kartan pa s. 68. SOU 1947:72, 5. 28 f.
Jfr Agrell (1985), s. 52 fsamts. 88 f.

40

* inom cirka 5 ir alla jakeflygplan vara jetdrivna
med maximihastigheter pd 1.000-1.150 km/h och
bombflygplan av tyngre typer sannolikt vara pro-
pellerdrivna med maximihastigheter pa 700-750
km/h med operationshdjd upp till cirka 12.000 m

samt

e inom 10 ar jaktflygplan av extrem interceptortyp
(for ortstorsvar) ha maximihastighet upp till stor-
leksordningen 1.500 km/h. Vissa typer bedémdes
ha savil jetmotor som raketmotor eller enbart
raketmotor och ha en operationshéjd pd 15.000 m
eller dirover. Vid sidan av dessa forutsattes eskort-
jaktplan med en tyngre typ av jetmotorer och ling
flygstricka samt med maximihastighet pa 1.000—
1.150 km/h och operationshéjd pd 15.000 m
eller dirover. Bombflygplanen skulle efter hand
komma att bli jetdrivna med maximihastigheter
pd 900-1.000 km/h och operationshéjden minst
12.000 m, méjligen nirmare 15.000 m.

Vad avser offensiva robotvapen bedémdes “robot-
flygplan” under de nirmaste 5-10 aren inte uppni
hégre hastighet d4n 1.000 km/h. Bemannade bomb-
flygplan bedémdes under overskadlig tid komma
att kvarstd som det viktigaste och farligaste medlet
i strategisk luftkrigféring. En stor utvecklingsinsats
pagick vad avser defensiva robotvapen, men styrning-
en forutsattes innebidra problem och det bemannade
jaktflyget dven framgent vara det enda och tillforlic-
liga motmedlet i luftkriget. Mot robotprojektiler av
typ V 2 funnes fortfarande inget annat motmedel dn
bekimpning av utskjutningsbaser och styrstationer.”

5.2 Uttalanden av doktrinkaraktar

1945 ars forsvarskommitté skulle séka anpassa forsva-
rets organisation och inriktning efter erfarenheterna
fran det andra virldskriget samt efterstrdva en hogre
kostnadseffektivitet i medelsanvindningen.¢

OB hade i sin sammanfactning framhallit ace
“svensk krigforing méste g ut pa att vinna tid, sa ace
understodsaktioner frén annan sida hunne genom-
foras” vid anfall frin ena sidan i en stormaktskonflikt.
Han berdrde ocksa flygstridskrafternas uppgifter:

5. Prop 1948:2006, s. 17 f, 24-29 samt 44. "Intercept” (av lat.
intercipio, uppfinga) ir en flygmilitir term som avser insats av
luftférsvarsjake mot flyganfall.

6. SOU1947:72,s. 33. Prop 1948:206, 5. 3 f.



1945 ars forsvarskommittés betankande och forsvarsbeslutet 1948

En strategisk defensiv, som syftade till fien-
dens fordréjande, méste tillimpas. - - -

Flygstridskrafternas verksamhet omfat-
tade

¢ jaktférsvar av de omriden, inom vilka for-
band ur de olika forsvarsgrenarna utférde
sarskilt betydelsefulla operationer,

e anfall mot en invaderande fiende och
hans framskjutna baser samt

¢ jaktforsvar av viktiga orter.

En forutsitening for sjo- och luftstridskraf-
ternas operationer vore tillging pé tillrick-
liga, effektivt forsvarade baser.

Forsvarskommittén kunde i allt visentligt ansluta
sig till OB:s synpunkter. I propositionen hinvisades
vad avser mélsdttningen f6r krigsmakten till férsvars-
kommitténs betinkande och vissa delar citerades,
dock inte stycket om flygstridskrafternas verksamhet.
Inte heller f6ljde nagot uttalande av departements-
chefen som uttryckligen upprepade den frin OB 47-
underlaget emanerande prioriteringen.”

Férsvarskommittén utgick frin att den fran de
nirmast féregiende riksdagsbesluten pébérjade for-
skjutningen fran bomb- och spaningsférband till
jakeforband skulle fullfoljas. Med hansyn till bombfly-
gets okade verkningsmajligheter dven under morker,
vilket blivit en féljd av den tekniska utvecklingen,
fann kommittén det ocksd angeliget att tillfora for-
svaret nattjaktforband.8

Ett uttalande av dokerinkarakedr dr act bendm-
ningen bombflottilj freslogs dndras till attackflot-
tilj, da forbandens stridsuppgifter i stor utstrickning
torde komma att 16sas med raketer och kanoner, var-
tor den dittillsvarande bendmningen inte lingre vore
adekvat. I underlaget frin de militdra myndigheterna
har inte denna tydliga distinktion kunnat acerfinnas;
attackflyg anvindes mer allmint som sammanfat-
tande term for tung och litt bomb samt torpedflyg
eller som alternativ for bombflyg.?

7. OB 47,s. 130 f. SOU 1947:72, s. 31 f. Prop 1948:206, s.
39 f. (Lopande text i originalet, fetstilat och punktat hir.)

8. OB47,s.146. SOU 1947:72, 5. 57 samt s. 624 f.

9. SOU1947:72,5.625. Jfr exempelvis OB 47, s. 146, 193, 203,
210, 223 och CFV skr nr H 192 31/8 1945 "Avdelning I”, s.
1 f. KrA, Fst/FL, 1947, F VI:4.

53 Flygvapnets sammansattning i olika

ekonomiska nivaer

Redovisningen i OB 47 av de fyra nivierna >OB”,
900, 750 och 650 Mkr ger majlighet att studera hur
prioriteringen kom att sld igenom i de faktiska forsla-
gen till sammansittning av flygvapnet. (Se tabell och
diagram 1 p4 nista sida.)10

Prioriteringen av jaktflyget var tydlig; forst i den
lagsta nivin minskades jakten. I relativa termer ckade
jakten fran drygt 60 % i "OB-forslaget” till omkring
70 % i de tva ligsta nivierna. OB-forslaget dverens-
stimde med CFV férslag fran augusti 1945.

OB framholl att frigan om forsvarets strukeur
borde hallas 6ppen; nigon fast och allmin plan pa
lingre sikt borde icke nu uppgoras for organisations-
arbetet inom krigsmakten, utan for framtiden méjlig-
het maste skapas att genom successiva och partiella
beslut foreta de dndringar i organisation, utrustning
och utbildning som kunde pakallas. OB:s forslag
innebar att krigsmaktens ddvarande organisation i
alle visentligt borde bevaras, att flygvapnet forstirkees
med en nattjaktflottilj samt att materielanskaffningen
inskrinktes under de nirmaste dren utom betriffande
flygvapnet.1!

Forsvarskommittén foreslog ete flygvapen som i
fred skulle omfatta femron flygflottiljer med foljande
fordelning pa flygslagen: tio dagjakeflottiljer, en natt-
jaktflottilj, tre attackflottiljer samt en spaningsflottilj.
Dirtill skulle komma en spaningsdivision vid F 21
samt en flygriddningsgrupp férlagd till “flygvapnets
ckoradioskola”. F 2 och F 6 skulle indragas och F 1
omvandlas till nattjaktflottilj.!2 T praktiken féljde
kommittén alltsa i allt visentligt OB 47-nivan "750”.

Savil 1941 érs forsvarsutredning som 1945 érs
forsvarskommitté prioriterade jaktfrsvaret av de
egna stridskrafterna och jaktfrsvaret av hemorten

10. OB 47,s. 193 f, 197 f, 203, 205 f, 210 f, 213 f, 222 ff samt
244 f. OB 47 beskriver styrkan i antal flottiljer och relaterar
antalet flygplan i % till 1942 érs forsvarsbeslut (men inklu-
sive den forst 1944 formellt beslutade ”sjunde jaktflottiljen”,
F 18). Jfr CFV skr nr H 192 31/8 1945 ”Avdelning I”, s.
49 ff. KrA, Fst/FL, 1947, F VI:4. ”1942” ars siffror i OB 47
forutsatte 59 flygplan per jaktflottilj och inte 60, jfr CFV skr
nr H 97 18/4 1945 "Provisoriska sammansittningsplaner”,
KrA, FS, centralexp, utg skr, dir jaktflottiljstaben redovisas
med 3 jfpl medan de tunga och litta bombflottiljernas staber
har 4 bfpl vardera. Varfér bombflottiljerna redovisas med 62
flygplan per flottilj har jag dock inte lyckats klara ut!

11. OB 47, s. 163 samt 264 ff. SOU 1947:72, s. 36. Prop
1948:2006, s. 48. StU 1948:160, s. 23.

12. SOU1947:72,s. 625.
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Tabell och diagram 1. Flygvapnets sammansattning enligt 1942 ars forsvarsbeslut och i de

olika alternativen i OB 47.

Flygslag | "1942" (]} 900 750 650
Jakt 413 660 660 660 540
Attack 434 300 240 180 180
Spaning 171 122 122 97 73
Totalt 1.018 1.082 1.022 937 793
OJakt OAttack E Spaning
800 660 660 660 540
600 413 434
400 300 240
200 ‘171 _ﬁ 122 180 o 180
0 4 } } h } __ } _h_|
1942 OB 900 750 650
|E]Jakt O Attack B Spaning |
100%
80% +
70% T+
60% +
50% +
40% +
30% +
20% T+
10% +
0% t t t t |

1942 OB 900

nimndes sist bland jaktflygets uppgifter. 1941 ars
utredning redovisade bombflygets uppgifter forst
bland flygslagen, men detta kan i lika hog grad tol-
kas som ett uttryck for den rddande ordningen mel-
lan flygslagen som en prioritetsordning. 1945 &rs
kommittés ordningsfoljd, dir invasionsforsvaret och
basbekimpningen nimndes som andra punkt bland
flygstridskrafternas uppgifter, mellan jaktflygets bida
uppgifter, maste diremot tolkas som ett medvetet
uttryck for en prioritering. CFV anslot sig i sitt ovan
dtergivna yttrande dver kommittéfdrslaget till vad
kommittén anfért om luftkrigfringens roll, men ville
ddrutover inskirpa de mest betydelsefulla nya dragen
i detta hinseende. Han nimnde dérvid forst luftkrig-
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750 650

foringen mot hemorten, som andra punkt luftanfall
mot huvudstad, kommunikationer och férbindelse-
centra. Direfter nimndes de olika typerna av invasion
m m. I sitt remissvar 6ver LFK:s utredning éver orga-
nisation av luftforsvaret 1947 hade CFV betriffande
luftvirnet yttrat: ”- - - luftvirnets frimsta uppgift ar
och forblir bekimpning av mél i luften. Hemorten
som skyddsforemal far dirvid icke trida tillbaka for
stridskrafterna.”!3 Formuleringarna tyder pa en fran
den av kommittén gjorda prioriteringen divergerande

13. Prop 1948:200, s. 24 f. CFV skr nr H 100 31/10 1947. KrA,
Fst/FL, 1947, F VI:3.



1945 ars forsvarskommittés betankande och forsvarsbeslutet 1948

uppfattning, som innebar en hogre prioritering av
hemortsforsvaret hos CFV.

I de sirskilda yttranden som inlimnades i anslut-
ning till forsvarskommitténs betinkande framfordes
av flera ledaméter asikterna att den av kommit-
téns majoritet foreslagna indragningen av F 6 icke
borde ske, att dagjakten borde forstirkas i forhallan-
de till kommitcéforslaget samt att neddragningen
av spaningsflyget borde begrinsas genom act F 11
(som foreslogs bibehallas som spaningsflottilj och i
stillet F 3 ombildas till dagjaktflottilj) tillfordes en
fjirde division och en spaningsdivision verforas till
F21.14

CFV foreslog i sitt yttrande i januari 1948 over
kommitténs betinkande att de tio dagjaktflottiljerna
skulle forstirkas med 50 % var for atc 6ka jakefly-
gets uthallighet. Forstirkningen skulle ske genom att
antalet operativa grupper i divisionerna dkades frin
tva till tre och reservilygplanen i proportion dirdill.
Tva nactjakefloctiljer borde tillkomma genom nyupp-
sittning resp ombevipning av en attackflottilj. Acrack-
flyget foreslogs omvandlas till fyra tvimotoriga flottil-
jer. Antalet spaningsdivisioner borde inte understiga
fem. F 11 borde bibehallas som spaningsflottilj och i
stillet F 3 ombildas till jakeflottilj. 1>

I forsvarspropositionen foreslog departementsche-
fen att flygvapnet i fred skulle omfatta tio dagjaktflot-
tiljer (F3,F4,F8,F9,F10,F12,F 13,F 15,F 16
och F 18), en nattjaktflottilj (F 1), fyra attackflottiljer
(F6, F7, F 14 och F 17), en spaningsflottilj (F 11)
om fyra flygande divisioner samt en spaningsdivision
vid flygbaskaren (F 21). Propositionen hade alltsd f6r
flygvapnets del hojts till OB 47-nivan "900”.

I forsta hand skulle tre dagjaktflottiljer forstir-
kas med begrinsning till vad som var nédvindigt
for ate trygga den nirmaste forestdende materielan-
skaffningen och personalrekryteringen. Vilka flottil-
jer som skulle forstirkas, liksom tidpunkten, skulle
beslutas av Kungl Maj:t. Fortsatt utveckling av dag-
jakeflyget skulle utredas och en plan for ytterligare
utbyggnad foreliggas 1949 ars riksdag. Hirvid skulle
dven CFV:s forslag om uppsittning av en andra natt-
jakeflottilj provas.

F 2 skulle dras in fr o m 1/7 1949 och en av dess
divisioner 6verforas till F 11 och en dll F21. F 1
skulle omvandlas till nattjaktflottilj sd snart limpliga
flygplan kunde levereras och dess flygplan (B 18 B)

14. SOU 1947:72, passim. Prop 1948:206, s. 86 ff.
15. Prop 1948:206, s. 93 ff.

overtas av F 7 som skulle ombildas till tvamotorig flot-
tilj (frén B 17). F 6 borde ocksd ombildas dll tvimo-
torig flottilj, ett beslut som dock kunde ansti till flot-
tiljens planerade materielomsittning omkring 1955.
Riksdagsbeslutet kom i dessa avseenden att félja pro-
positionen. 10

Pragkuppen och det kommunistiska maktoverta-
gandet i Tjeckoslovakien hade d4gt rum i februari 1948,
samtidigt pagick de férhandlingar som avslutades med
att vinskaps-, samarbets- och bistands-(VSB-)pakten
slots mellan Sovjetunionen och Finland i april. Den
oroande sikerhetspolitiska utvecklingen i omvirlden
paverkade nivin pa forsvarsbeslutet.!” For flygvapnet
innebar forindringen att propositionen i forhéllande
till OB 47-underlaget kom att lyftas frin nivin ”750”
till 7900” samt att en ytterligare forstirkning av jakt-
flyget beslutades.

5.4  Flygférbanden

Flygstyrkan vid flottiljernas divisioner foreslogs
indelas i tre grupper om vardera fyra krigsflygplan.
Jaktflottiljernas organisation skulle éverensstimma
med "normalflottiljens”, attack- och nattjaktflot-
tiljernas paverkades av att flygplanen férutsattes vara
tvdmotoriga och tviasitsiga. Vid spaningsflottiljernas
divisioner foreslogs fyra tvimotoriga, flersitsiga flyg-
plan och tolv enmotoriga ensitsiga flygplan ingd, d v s
fyra flygplan mer 4n i normalflottiljens divisioner.
Divisionernas fredsorganisation borde si langt mojligt
overensstimma med krigsorganisationen.!8

Forstirkningen av dagjaktflottiljerna skulle inne-
bira att flottiljernas linjestyrka dkades fran 39 till
57 flygplan (12 resp 18 flygplan per division samt
en stabsgrupp om tre flygplan). Ett uppskattat over-
synsbehov om 8 resp 12 och ett ersittningsbehov om
13 resp 21 flygplan per flottilj gav ett totalbehov av
60 flygplan for icke forstirkea flottiljer och 90 f6r for-
stirkta flottiljer.1?

16. Prop 1948:206, s. 429 f och 435 f. StU 1948:160, s. 22 ff och
s. 82. Riksd skr 1948:369.

17. Carsetal, s. 24.

18. SOU 1947:72, s. 637, 640 samt 642 f. Prop 1948:206, s.
433 ff, som hinvisar till férsvarskommitténs betinkande, var-
emot departementschefen inte hade nagot att erinra och inte
heller statsutskottet, enl StU 1948:160, s. 82.

19. CFV skr nr 885 30/10 1948, 2. delen. KrA, Fst/FL, 1945—
1950, F VI.7.
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5.5  Inriktningen av flygmateriel-

anskaffningen

Den inriketning av flygmaterielanskaffningen som
1941 érs forsvarsutredning gav uttryck for kvarstod
hos 1945 ars férsvarskommitté; men med den viktiga
forandringen att den tidigare fjirde punkten, inhemsk
tillverkning, nu flyttades upp som forsta punke same
att den sista punkten gavs en ndgot annorlunda inne-
bord: materielfornyelsen mdste vara planlagd pa ett tek-
niskt-ekonomiskt tillfredsstillande sirt. Forindringen
av den sista punkten motiverades ocksi med méjlig-
gorandet av inhemsk tillverkning. Kommittén slog
ocksa fast att

En inhemsk flygindustri utgdr den enda sikra
forutsittningen for materielbestindets forny-
else under avspirrning eller perioder av stérre
politisk spinning. - - - Den materiel vi kunna
parikna acc fa kopa fran utlandet torde dess-
utom i regel ¢j std pa toppen av modernitet
- - -. Dessutom kommer en pd inkdp fran
utlandet baserad materielférsérjning att med-
fora, atc vért flygplanbestdnd blir heterogent
med underhallssvarigheter som f8ljd. - - -

Flygvapnets materiella beredskap maste vara
hog. - - -

Flygplanens modernitet ir av utslagsgivande
betydelse for flygforbandens krigsduglighet.
- - - En oundginglig férutsittning for att
denna forhéllandevis langa livslingd [om 7
ar] skall kunna godtagas dr dock, att materi-
elen vid leveransen 4r av hogsta modernitet.
Detta understryker vikten av att inom landet
forfoga 6ver en kvalificerad flygindustri, som
har méjligheten att basera sin konstruktions-
verksamhet pd resultaten av en likaledes inom
landet malmedvetet bedriven vetenskaplig
grundliggande forskningsverksamhet pa det
flygtekniska omradet.

Flygmaterielen bor si lingt méjligt vara
enbhetlig. En forutsittning for att en sméstats
materielforsérjning skall kunna tekniskt och
ckonomiske baseras pa inhemsk tillverkning
ir, att denna kan baseras pa ett fical flyg-
plantyper. - - - antalet [typer] kan begrin-
sas genom att dessa utforas i olika versioner,
avpassade efter flygslagens uppgifter.

- - - erfordras foljande tre krigsflygplantyper
for flygmaterielens fornyelse under en livs-
lingdsperiod om 7 ar:

Typ A + B: - enmotoriga, ensitsiga flygplan
avsedda for dagjake och spaning;
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Typ C: - tvamotorigt, flersitsigt flygplan,
avsett for attack, nattjakt och spaning.

Behovet av tvd enmotoriga krigsflygplanty-
per beror pa att det med hinsyn till kravet péd
modernitet ¢j ir mojligt att samtidigt fornya
hela flygplanbestindet av enmotoriga krigs-
flygplan. Tillverkningstiden for en s stor
serie skulle nimligen bli s lang, att de sist
tillverkade flygplanen bleve omoderna redan
vid leveransen.

Flygmaterielens férnyelse méste vara tekniskt-
ekonomiskt tillfredsstillande planlagd for att
mojliggora en férnyelse baserad pd inhemsk
tillverkning. - - -

Karakeeristiskt for flygplanproduktionen ir
den relativt langa tid, som erfordras for act fa
fram en ny flygplantyp frin projeke till serie-
tillverkning. Med hinsyn hirtill maste man,
- - - planligga denna materielanskaffning pd
lang sike sd att jimn sysselsittning erhélles vid
industrin. Detta - - - innebir, att man soker
dstadkomma - - - limplig avvigning av anta-
let flygplantyper och tillverkningsseriernas
storlek. Om flygplanbestindet uppdelas pa
ett flertal typer, tillgodoses visserligen kravet
pa modernitet, men man fir i stillet hoga
typkostnader och och korta tillverknings-
serier med hoga a-priser for serieflygplanen
som foljd. - - -

Att fornyelsen av flygmaterielen sker succes-
sivt dr - - - lika betydelsefullt for flygvapnet
som for flygindustrin.20

Detta relativt linga citat hir motiveras av att de
angivna tankegingarna kom att fi en si avgorande
betydelse for flygplananskaffningen under hela den
hir studerade perioden.

Det angeldgna i att hélla jimna steg med utveck-
lingen upprepades i olika former genomgdende i
underlaget. I proposition nr 45 1945 hade departe-
mentschefen sirskilt patalat att man fore bestillning
miste gora klart for sig, om ny materiel av avsett slag
overhuvudtaget med hinsyn till krigsteknikens utveck-
ling eller av andra skil borde anskaffas eller om inte
i stillet anskaffning av principiellt ny materiel borde
ske. Nya typkonstruktioner méste ligga firdiga innan
ny bestillning kunde ske. Statsutskottet dterkom sir-
skilt till detta i sitt utlitande.2!

20. SOU 1947:72, s. 723=726. (Citatet ir himtat hirifran.
Kursiveringar enligt originalet.) Prop 1948:206, s. 482 och
484 f. StU 1948:160, s. 92 f.

21. Prop 1945:45, s. 3. StU 1945:177, 5. 9.
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Den f6reslagna forstirkningen av tre dagjakeflot-
tiljer med 50 % beriknades skola ske med kép uti-
fran, medan den avsedda forstirkningen av cerstd-
ende dagjaktflottiljer beriknades kunna ske genom
inhemsk tillverkning. CFV hade ursprungligen fore-
slagit att omkring halften av hans foreslagna forstirk-
ning av de tio dagjakeflottiljerna skulle ske genom
kop utifrdn, en forstirkning som da skulle kunna
borja 1949 och genomforas vid tva flottiljer per 4r.22

I forsvarsbeslutet 1948 ingick ocksa inforande av
sjudriga materielplaner for flygvapnet vilka rullades
drligen i ett system med arskvoter for flygvapnets
materielfornyelse. I princip avsigs frin borjan “tdim-
ligen jimna érliga anslag”,23 men i praktiken innebar
det en koppling till organisationen, inte till en given
ekonomisk ram. Hirigenom erhélls en automatik i
upprikningen av flygvapnets budget. Statsmakterna
uppfattade relativt snart de kostnadsstegringar som
var forknippade med systemet.24

56  Ledning

Luftbevakning och stridsledning

OB:s ovan redovisade forslag till dverforande av luft-
bevakningen till flygvapnet dtergavs i langa stycken i
kommittébetinkandet och i propositionen. Flertalet
remissyttranden hade stétt OB:s forslag men i propo-
sitionen atergavs ockséd ett ampert inldgg fran Statens
organisationsnimnd, som hidvdade att orientering till
jaktflyget endast vore en av luftbevakningens uppgif-
ter och lingt ifrin den frimsta. MB borde bibehalla
luftbevakningen i sin hand och borde ha kvalificerade
organ for att bevaka savil jakeflygets som luftvirnets
intressen. Forsvarskommittén (som limnat sitt betin-
kande innan OB limnade sitt slutliga forslag 19/2
1948) och departementschefen redovisade ocksa
LFK:s slutsats, att sammanférandet av allt luftfor-
svar till en forsvarsgren under CFV ur manga syn-
punkter vore férdelaktigt. Departementschefen ville
inte ta stillning i den senare frigan utan fSreslog
endast att luftbevakningen skulle éverféras dill flyg-
vapnet med bérjan den 1 juli 1948, vilket tillstyrkes
av forsvarskommittén. Aven statsutskottet tillstyrkte

22. Prop 1948:206, s. 93 och 485.

23. SOU 1947:72, 724 ff. Prop 1948:206, s. 484 ff. StU
1948:162, s. 18 ff.

24. Statsverksprop 1952, s. 164 f. StU 1952:4, s. 53 ff.
Statsverksprop 1956, bil 6, s. 15. Jfr Dérfer, s. 51.

forslaget, vilket blev riksdagens beslut.2> Ett visent-
ligt inslag i beslutet var inrdttande av en luftbevak-
ningsinspektion i flygledningen; hirigenom fick luft-
bevakningen stillning som truppslag inom flygvapnet
med en egen talesman, luftbevakningsinspektéren,
liksom flygslagen redan tidigare hade genom eskader-
chefernas inspekedrsroll.

Operativ ledning

Forsvarskommittén forordade att spaningseskadern
som organiserats 1947 skulle utgd och 4. eskaderstab-
en omvandlas till en inspektion f6r spanings- och
flygsdkerhetstjansten. Med kommitténs forslag om
endast en spaningsflottilj (F 3) funnes inget behov
av en i fred organiserad spaningseskader (ddremot
skulle en sidan organiseras i krig, med spaningsin-
spektoren och hans stab som eskaderchef och eskader-
stab). Kommittén foreslog alltsa en organisation med
tre eskadrar: en attackeskader och tvd jakteskadrar.
Overste Silfverberg, sakkunnig i forsvarskommit-
tén, hade i sirskilt yttrande avstyrke ate uppgiften
som flygsikerhetsinspektdr forenades med spanings-
inspektorsuppgifterna. CFV bitridde Silfverbergs
uppfattning och departementschefen gick pa denna
linje. Propositionen foreslog alltsi riksdagen att spa-
ningseskadern tills vidare skulle bibehallas och att en
inspekeor for flygsikerhetsgjinsten skulle tillkomma i
flygstaben. Eskaderorganisationen frin 1947 beholls
i princip men med anpassning till férekommande
torindringar av flygforbandens flygslagstillhorighet,
utrustning och uppgifter. Indelningen kom att sta sig
till omorganisationen av flygvapnets operativa led-
ningsstruktur 1956 och innebar féljande sammansitt-
ning i fred:

E1:F6,F7,Fl40ochF17,
e E2:F4,F9,F10,F 12 och F 15,
e E3:F1,F3,F8 F13, F16o0chF 18 samt

* E4:F2 (sjordddning), F 11 och F 21
(fjirrspaning m m).26

25. SOU1947:72, 5. 785 ft. Prop 1948:206, s. 157 ff samt 420 ff.
StU 1948:160, s. 32 ff samt 78 f. Riksd skr 1948:369.

26. SOU 1947:72, s. 606, 612 ff samt 626 ff. Prop 1948:206, s.
413 ff samt 430 ff. StU 1948:160, s. 77 fsamt 80 f. Riksd skr
1948:369. Prop 1956:110, s. 7. Jfr Andersson, K-G, F 21, s.
226-229.
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5.7 Flygbassystemet

Vissa flygfilt foreslogs utvidgas och forses med per-
manentade rullbanor. Med hinsyn till anfallsflygets
okade effekt borde direfter berghangarer och berg-
skyddsrum anordnas pa baserna.2”

5.8  Summering

I forsvarskommiteéns betinkande och 1948 ars for-
svarsproposition slog erfarenheterna frin det andra
virldskriget i frigorna om prioritering av luftforsvaret
samt flygvapnets omfattning, kvalitet och organisation

27. OB 47, s. 224.
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igenom. De kvarvarande fyra actackflottiljerna skulle
genomgiende ombevipnas med tyngre, tvimotoriga
flygplan for uppgifter i invasionsforsvaret och basbe-
kimpning. Beslut fattades om luftbevakningens 6ver-
forande till flygvapnet. Materielanskaffningsdoktrinen
fran 1942 ars forsvarsbeslut vidareutvecklades. En
konsekvens av de sikerhetspolitiska forindringarna i
omvirlden under forsta halvaret 1948 blev en hogre
ekonomisk niva for forsvaret och didrmed flygvapnet
dn den som fran bérjan forutsatts av den politiska led-
ningen.



6. 1948-1954. Genomforande av 1948 ars forsvarsbeslut

I kapitel 6 foljer vi de dtgirder i utvecklingen av flyg-
vapnet som genomfordes i enlighet med 1948 érs for-
svarsbeslut och det f6ljdbeslut som fattades av riks-

dagen 1949.

6.1 Fortsatt inriktning av genomférandet av

forsvarsbeslutet 1948-1950

I april 1948 forelades riksdagen en proposition att
medge att bestdllningar micte utliggas pa forstirk-
ning av de tre dagjakdflottiljerna och nattjaktflygplan
tll F 1. Riksdagsbeslut i denna fraga togs samma dag
som forsvarsbeslutet.!

Den av 1948 ars riksdag forutsatta utredningen
om forstirkningar inom flygvapnet, bl a fortsatt
utbyggnad av jakdlyget, genomférdes av CFV pd
Kungl Maj:ts uppdrag. CFV foreslog i sin utredning
30/10 1948 foljande:

Ytterligare sju dagjakeflottiljer forstirks med 50 %
liksom de tre tidigare beslutade. Ytterligare en attack-
flottilj ombildas till nattjakeflottilj, varvid minskning-
en av antalet attackflottiljer kompenseras genom att
tva av dessa forstirks med 50 % enligt samma prin-
ciper som vid dagjakten. Sammanfattningsvis skulle
flygvapnet dd i fred omfatta:

* 10 dagjakeflottiljer, samtliga forstirkta med 50 %

* 2 nattjaketflottiljer

e 3 attackflotdiljer, varav tva forstirkta med 50 %
samt

1. Prop 1948:208, s. 24 ff. StU 1948:162, s. 21 f. Riksd skr
1948:371.

* 1 spaningsflottilj (om fyra divisioner), en spanings-
division vid F 21 samt en flygriddningsgrupp.?

Attackeskadern skulle genom den férslagna for-
indringen komma att omfatta 240 flygplan inklusive
obemannade reservflygplan (90 + 90 + 60), varav 100
flygplan samtidigt bedémdes kunna sittas in.3

Forstirkning av ytterligare tre jaktflottiljer besluta-
des 1949, bl a med hinvisning till behovet att bestilla
erforderligt antal flygplan av typ ] 29 ("en i stort sett
fardigstalld jakeplantyp - - - avsedd att tillverkas under
dren 1950-1954”); departementschefen fann det inte
nddvindigt att fatta beslut om den fortsatta utbygg-
naden i dess helhet, bl a av ekonomiska skil, vilket
understroks av statsutskottet. Departementschefen
pekade i sammanhanget sirskilt pd den stora elasti-
citeten hos den foreslagna flygvapenorganisationen,
d vs genom att forstirkningen skulle ske inom flot-
tiljorganisationens ram.4 I och med att frigan om den
andra nattjaktflottiljen skéts pd framtiden var det inte
heller aktuellt att omstrukturera attackflyget enligt
CFV:s forslag.

Med hinvisning till uttalandena 1949 om mer-
kostnaderna for den direfter aktuella 50-procentiga
utkningen av dcerstdende fyra dagjakeflotdiljer, fri-
gan om finansiering av komplettering av luftbevak-
ningsorganisationen samt i avvaktan pa resultatet av
1949 érs forsvarsutredning foreslogs riksdagen ingen

2. Prop 1949:197,s. 3 och 11.

3. CFV skr nr 885 30/10 1948. KrA, Fst/FL, 1945-1950,
FVIL7.

4. Prop 1949:197, s. 22 £. StU 1949:157, s. 56 ff. Riksd skr
1949:280.
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sadan utokning under 1950. Departementschefens
overviganden delades av statsutskottet.”

CFV iterkom till fragan om ytterligare forstirkning
av dagjakten, men utan att vinna gehor hos statsmakt-

erna och avstod fran forslaget 1951, med hinvisning
till att materielen i stillet behovdes for fornyelse inom
den befintliga organisationsramen. I statsverkspropo-
sitionen 1952 stilldes moderniseringen av attackfor-
banden mot den planerade fortsatta forstirkningen av
jaktflyget. Chefen for flygvapnet hade i medelsiskan-
dena avstitt fran forstirkningen och i stillet forordat
denna anvindning av medlen.®

Flygvapnet hade med de refererade besluten nact
en av statsmakterna faststdlld organisatorisk ram om
1.201 krigsflygplan som kom att std sig till forsvars-
beslutet 1958.

5. Statsverksprop 1950, bil 6, s. 140. StU 1950:4, s. 53. Riksd
skr 1950:4.

6. Statsverksprop 1951, bil 6, s. 14 och 18. StU 1951:4, 5. 123.
Statsverksprop 1952, bil 6, s. 6 samt 163 ff. StU 1952:4, s.
52-55. Riksd skr 1952:4.

Bild 9. J 30 Mosquito ur F 1 med landstéll och
klaff ute. Genom anskaffning av De Havilland
DH-98 Mosquito NF Mk XIX fran brittiska sur-
pluslager byggdes svensk nattjaktforméga upp.
(SFF:s arkiv, Foto: Nils-Arne Nilsson)

Bild 10. J 33 Venom ur F 1. Vampire var en
utvecklingsbar flygplankonstruktion som lag till
grund for Venom, som bl a utvecklades i nattjakt-
versionen De Havilland DH-112 Venom NF Mk
2. J 33 var ett exempel pa det intima samarbetet
mellan brittisk och svensk flygindustri. Motorerna
(Goblin), som var av samma typ som i J 29, till-
verkades i Sverige och monterades efter dver-
skeppning till Storbritannien in i J 33-skroven.
(SFF:s arkiv)

6.2 Flygplanbestandets utveckling

Riksdagsbeslutet om ombevipning av F 1 il nace-
jaktflottilj realiserades snabbt i form av bestillning av
60 flygplan de Havilland Mosquito N F Mk XIX —
J 30. Kostnaden uppgick till omkring 170.000 kr/st.
Leveranserna skedde 1948-49 (bild 9).” Hirigenom
byggdes erfarenhet av flygburen jaktradar och av
nattjakt upp inom flygvapnet. ] 30 visade sig diremot
vara en mindre lyckad anskaffning genom sin hoga
haverifrekvens.

J 30:s hoga haverifrekvens observerades tidigt av
den politiska ledningen och redan 1950 tog chefen for
forsvarsdepartementet upp frigan om anskaffning av
moderna nattjakeplan. Denna skulle ursprungligen ske
inom kostnadsramen, men under intryck av haverier-
na forutsatte statsutskottet att Kungl Maj:t hade “sin
uppmirksamhet riktad pa frigan rorande mojligheten

7. Forslund (1997), s. 17-21. Odgqvist (hred.), s. 94. Prop
1948:206, s. 86-88, 120 f, 428-430, 486-490. Prop
1948:208, s. 24 och 28. StU 1948:160, s. 3, 24, 82 och 94.
StU 1948:162, s. 21 f. Riksd skr 1948:369 och 371.



att ytterligare komplettera bestindet av moderna och
mojligast driftsikra nattjakeplan”.8

1951 tecknades avtal om leverans av 60 flygplan
(ursprungligen 35 flygplan med option pa ytterligare
25) de Havilland Venom N F Mk 51 — ] 33 — med
svensktillverkade Ghost-motorer. Kostnaden for J 33
var omkring 400.000 kr/st, vartill kom de svensk-
tillverkade motorerna. Leveranserna till F 1 skedde
1953-54 (bild 10), men ett flygplan havererade i
samband med leveransflygningen varfor endast 59
flygplan levererades till flygvapnet. Typen flogs tills
den eftertriddes av J 32 B 1960.7 Tjinstgoringstiden
for J 33 kom alltsé ate ligga ndra den vid anskaffning-
en ridande sjudrsnormen.

Den forsta provilygningen med SAAB 29 skedde
den 1 september 1948 och i maj 1951 levererades for-
sta serieflygplanet till F 13. De under 1951 levererade
tolv flygplanen godkindes inte av flygvapnet forrin
den 22 januari 1952. Leveranserna av ] 29 A (224 st)
och B (361 st) pagick t o m 1955.10

Ramavtalen med Saab som tecknats under kriget
fornyades under hosten 1949 (1950 ars ramavtal).
Den avtalsenliga leveransen, som skulle vara slutford
den 30/6 1960 skulle omfatta 481 flygplan typ 29,
330 flygplan 1150 (d v s flygplan 32) och 390 flyg-
plan 1200 (d v s flygplan 35). Detta ger totalt 1.201
krigsflygplan eller den av riksdagen 1949 beslutade
ramen. I hindelse av beslut om fortsatt forstirkning
av flygvapnet atog sig Saab ytterligare leveranser till
en total omfattning av 601 flygplan 29, 390 flygplan
1150 och 390 flygplan 1200. Denna utokning inne-
bar en summa pé 1.381 flygplan.!!

Ett dilemma f6r SAAB var kapaciteten for att klara
den omfattande 29-produktionen. Féretaget hade
under 40-talet utvecklat och bérjat tillverka trafik-
flygplanet Scandia. Detta riskerade att konkurrera om
verkstadskapaciteten. Problemetlostes genom att SAAB
mot viss ersitening lade ned Scandiaproduktionen och
1952 tecknade avtal med Fokker om licenstillverkning
av planet, vilken dock kom att bli kortvarig.12

8. Prop 1950:251,s. 11 samt 15 f. Motioner 1. kam, 1950:537,
5.9, 2. kam, 1950:638, s. 2 f. StU 1950:227, s. 17 £. Odqvist
(hred.), s. 94-98.

9. Statsverksprop 1951, bil 6, s. 159 f. Prop 1951:110. StU
1951:4, s. 120 och 122. Riksd skr 1951:4. Odgqpvist (hred.), s.
98 f. Gudmundsson, i SAAB 29 Tunnan (FHR 27), s. 29 och i
Berns (red.), s. 28. Forslund (J 33, 1998), s. 1618 samt 156 f.

10. Berns (red.), s. 37, 65 och 278-296.

11. 71950 ars ramavtal med Saab.” KFF MA H 865:4/50. RA,
YK 1977.

12. Séderberg (1971), s. 354-358. Andersson (1990), s. 198—
200.
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F 7 och F 6 ombevipnades till A 29 under 1953
och 1954. Denna fraga hade tagits upp av KFF i decem-
ber 1951 i form av férslag till ersittning av flygplan
18 B med flygplan 29 vid tva attackflottiljer. Attack-
flottiljernas 29:or skulle dverlimnas till jaktflottiljer
vid ombevipning till A 32, vilket skedde 1956-1958.
I praktiken kom attack-29:0rna att utnyttjas for avlgs-
ning av A 21 och A 21 R och inte av B 18 och T 18.

§ 29 C producerades i 76 exemplar under 1954—
1956.

Fran och med 1955 skedde konvertering av 308
flygplan till 29 F-standard (29 F var forsedd med efter-
brinnkammare och sdgtandsformad vinge f6r héjning
av det kritiska machralet). Urfasningen av 29-systemet
skedde successivt under dren 1961-1967 och flygplan-
typen hade da varit i operativ tjinst i upp dill 15 ar.13

Under viren 1948 hade projekteringsarbetet for
nista generation attackflygplan nitt vad som inom
SAAB benimndes 1100-serien, fortfarande med tvé
motorer. I oktober 1948 koncentrerades arbetet pi
projekt 1150 som var ett enmotorigt tvasitsigt flyg-
plan (i forsvarsbeslutet 1948 hade inriktningen mot
tvimotorigt attackflygplan bibehallits, detta fringicks
alltsd relativt omgaende av tekniska och ekonomiska
skil). Flygplanet skulle kunna bira sin bevdpning
— kanoner, raketer, bomber och robotar — frin en
centralt beldgen bas till varje del av Sveriges 2000 km
langa kust p&d mindre 4n en timme i alla slags vider,
savil som under mérker. Den 20 december 1948 gav
KFF klarsignal till projekteringsarbetet och flygplanet
typbetecknades flygplan 32 i oktober 1949.14

1945-1952 bedrevs ett omfattande utvecklings-
arbete for att f3 fram en inhemsk jetmotor, i forsta
hand for installation i flygplan 32. Detta resulterade
i att STAL hade utvecklat och bérjat flygutprova
motorn “Dovern” innan projektet lades ned i novem-
ber 1952 pa grund av tvivel hos SAAB om projekesi-
kerheten. For 32:an anskaffades i stillet Rolls Royce
Avon. Troligen bidrog den svenska utvecklingen och
den dirigenom avsevirt hojda svenska kompetensen
pd jetmotoromradet till att vi fick tillging till den helt
moderna Avonmotorn. Svensk flygmotorindustri kom
sedan att bibehélla en hog kompetens genom aktiv
vidareutveckling och anpassning av licenstillverkade

13. Samuelson, s. 19 ff; Réed, s. 15, Widfeldt, s. 38 ff, Svensson,
s. 56, samt Berns i SAAB 29 Tunnan (FHR 27) s. 99 och i
Berns (red.), s. 260. Statsverksprop 1952, bil 6, s. 165 ff. StU
1952:4, 5. 52-55. Riksd skr 1952:4. Statsverksprop 1956, bil
6,s. 7,186, 189 f. StU 1956:4, s. 50 ff. Riksd skr 1956:4.

14. Stridsberg (1992),s. 11 ff.
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motorer, framférallt genom att forse dessa med efter-
brinnkammare.!>

Totalt fyra prototyper bestilldes for flygplan 32 och
den forsta flygningen dgde rum 3/11 1952. Den 29
maj 1953 bestilldes 64 st A 32 A Lansen, 22/8 1953
yteerligare 116 plan, 3/9 1954 dnnu 60 flygplan och
till sist 60 A 32 A 17/7 1956. Tillverkningen pabor-
jades 1954 och de forsta leveranserna till flygvapnet
skedde i januari 1956. 72 flygplan A 32 A levererades
1956 (ett flygplan brann och levererades aldrig), 150
under 1957 och 62 under 1958. De senaste femton
bestillda A 32 A kom att byggas som S 32 C enligt
beslut 1/4 1957 varfor den totala bestillningen kom
att omfatta 285 A 32 A, varav 284 levererades. Styck-
priset lig pd omkring 1 milj kr.10

Under 1953 och 1954 projekterades tva jaktver-
sioner av Lansen: ] 32 AD (D fér dag), som var en
ensitsig dagjaktversion, och ] 32 U med starkt modi-
fierad vinge och starkare motor. Projekten kom inte
att realiseras, d4 man i stillet valde att arbeta vidare
med det som skulle bli J 32 B.17

Totalt bestilldes 310 jaktflygplan de Havilland
Vampire Mk 50, ] 28 B, for de fem jaktflottiljerna
F8, F9, F18, F10 och F 15 och leveranserna
paborjades 1949. Den forsta ordern, om 120 flyg-
plan, tecknades 19/12 1947, en andra om 90 flyg-
plan 8/6 1948, sa ytterligare tvi om 60 respektive 40
plan 1950. Med de 70 tidigare levererade ] 28 A var
Vampirebestillningen den dittills mest omfattande
anskaffningen av en flygplantyp. J 28 B-anskaffning-
en beslutades alltsa fore det forsta riksdagsbeslutet om
forstirkning av ett antal dagjakeflotiljer 1948. I juni
1950 stoppades plotsligt de pigiende leveranserna
till £6ljd av etc brittiskt regeringsbeslut att instilla alla
vapenleveranser till utlindska kunder med anledning
av Koreakrigets utbrott, men i bakgrunden figurerade
de vistallierades instillning till Sveriges neutralitets-
politik. Efter ingripanden av véir davarande London-
ambassador, Gunnar Higglof, och 6verviganden i
det brittiska kabinettet aterupptogs leveranserna. Ett
antal J 28 B kom att anvindas som attackplan vid
F 7 och F 14, vid den senare flottiljen under en 6ver-
gingsfas mellan B 18 (1953) och A 32 for omskol-
ning till jetdrift. J 28 B fasades ur operativ tjanst som
jakeflygplan i samband med F 18:s ombevipning cill

15. Norrbohm, Flyg 85, s. 61-77. Séderberg (1971), s. 335—
346.

16. Stridsberg (1992), s. 34 ff och 47 ff.

17. Stridsberg (1992), s. 101 f.

5O

J 34 1957 och som attackflygplan nir F 14 samtidigt
fick A 32.18

J 34-anskaffningen utgér ett intressant exempel
pd de problem flygvapnet stilldes infor nir det gill-
de att halla upp sévil numeriren som en tillricklig
kvalitetsniva. Vi har sett att CFV:s argumentation
for genomférande av den fortsatta forscirkningen
av jakeflyget avbrots med motiveringen atc medlen
behévdes for att sikerstilla den redan beslutade orga-
nisationens innehdll. Detta resonemang dterkom in
tydligare 1 1953 ars forsvarsproposition, dir chefen
for flygvapnet och flygforvaltningen angavs anse att
en snabbare omsittning av flygmaterielen borde ges
foretrdde framfor en ytrerligare okning av flygvapen-
organisationen. Departementschefen och statsutskot-
tet delade i huvudsak denna uppfattning om 4n med
en viss dterhdllsamhet vad avser forslaget om snabbare
materielomsittning.!? I f5ljande 4rs statsverkspropo-
sition foreslogs 288 Mkr f6r anskaffning av jakeflyg-
plan av utindsk typ for ersittning av inte lingre
moderna flygplan. Det ir av intresse att notera att
statsutskottet i sitt yttrande erinrade om 1942 &rs
forsvarsbesluts (alltsd inte upprepningen i 1948 érs
beslut) krav pé enhetlighet hos flygplantyperna och
att dessa borde begrinsas till ett minimum samt
beklagade att anskaffningen inte kunde ske genom
utdkade inkop av flygplan av inhemsk konstruktion.
I avvigningen mot kravet pA modernitet ansig sig
dock utskottet inte béra erinra mot propositionens
forslag, vilket blev riksdagens beslut.20 Sten Ekedahl
har i en enskild utredning 1984 — vilken atergetts med
endast smirre redaktionella dndringar i Widfeldts och
Halls ] 34-monografi 2001 — utrett anskaffningen av
J 34 och valet av Hawker Hunter F Mk 4 som flyg-
plantyp (med en viss modifiering betecknad Mk 50
i sin svenska exportversion). Dir framgér att den
ursprungligen avsedda anskaffningen av 180 flygplan
for tre flotdljer fick begrinsas till 120 flygplan for tva
flottiljer (F 8 och F 18) pa grund av priset. Avtalet
skrevs den 29 juni 1954 och flygplanen levererades
med fem flygplan hésten 1955 och sedan successivt
tom hésten 1957 (bild 11). Som jimforelse kan
nimnas att Hunter Mk 1 hade gatt i operativ tjdnst

18. Widfeldt och Hall, s. 68—70. SF7°1996:3, 6 ff. FMV, s. 152.
Berns och Lofberg, s. 13. Higglof, s. 12 f. Aunesluoma, s.
98-103. Norrmo et al, s. 44 och 46.

19. Statsverksprop 1953, bil 6, s. 7 samt s. 158 ff. StU 1953:4, .
60 ff. Riksd skr 1953:4.

20. Statsverksprop 1954, bil 6, s. 4 samt s. 139 ff. StU 1954:4, s.
50 ff. Riksd skr 1954:4.



Bild 11. J 34 Hunter ur F 18 under beredskaps-
start ur skydd i berghangar. Utbyggnad av berg-
hangarer vid ett flertal depaflygplatser i Géta- och
Svealand péborjades tidigt under beredskapsti-
den. Hawker Hunter F Mk 4 anskaffades for att
modernitetsmassigt tdcka glappet mellan J 29
och J 35. (SFF:s arkiv, Foto: Flygvapnet)

i RAF 1954 och Mk 4 i mars 1955. Minskningen av
antalet ] 34 kompenserades genom att den planerade
anskaffningen av J 32 utékades med 60 flygplan.2!

Diskussioner kring utvecklingen av ett nytt jakt-
flygplan efter J 29 piborjades under hosten 1949 och
under 1950 och 1951 utkristalliserades inom SAAB
flygplanprojeke 1250, det som kom att bli J 35. Ett
viktigt moment i utvecklingsarbetet var framtagning-
en av det acrodynamiska forsoksflygplanet Saab 210,
som flog forsta gingen 21 januari 1952. Kraven pa
det nya jaktflygplanet grundades pé den beskrivning
av hotbildsutvecklingen som f6relag i underlaget till
1948 érs forsvarsbeslut och hade sin tyngdpunke i
interceptegenskaper mot snabba bombflygplan pa
hég hojd. Efter det att de forsta erfarenheterna vun-
nits av forsken med Saab 210 bestilldes i mars 1952
konstruktion av flygplan 35 inklusive en attrapp. I
januari 1953 féljde bestillning av tre provilygplan
och tre serieflygplan.?2

Efter beslutet om utveckling av flygplan 35 pabor-
jades en serie studier infér utvecklingen av en ny flyg-
plangeneration 1952. Forst studerades jaktflygplan
fram till viren 1954.23

Spaningsflygets materielbehov tillgodosags oftast
genom att tidigare jakt- och bomb- eller attackflygplan
overtogs. Spaningsversioner utvecklades ocksa, men
lades da sist i produktionen av respektive flygplantyp.
Enda undantaget under den studerade perioden var
S 17, som levererades samtidigt med de forsta B 17.
For att dstadkomma en modernisering av spanings-

21. Ekedahl (1984), passim samt i Widfeldt och Hall (2001), s.
8-12, 20 f samt 151-155. Statsverksprop 1955, bil 6, s. 4
samt 163 f. StU 1955:4, s. 47. Bennegird (1975), s. 86 f.

22. Widfeldt (1995), s. 6 ff samt s. 32.

23. Dorfer, s. 69.
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flyget planerades 1953 inkdp av ytterligare 30 st de
Havilland Venom. I samband med avvigningarna
infor dskandena f6r budgetaret 1954/55 prioriterades
denna omsittning av S 18 ned. Departementschefen
ansdg inte att kostnadsramen tillit anskaffning av
utlindska spaningsflygplan. Diremot kom § 29 att
anskaffas i stillet for planerade jaktflygplan.24

6.3  Ledning

Luftbevakning och stridsledning
CFV uppdrog 1949 it C E 3 och CLI, chefen f6r luft-

bevakningsinspektionen, att utreda frigan om organi-
sation, personal och utrustning for luftforsvarscentral
0O2. Utredningen skulle ocksa ta sikte pa hur Ifc typ I
(se p 3.2 ovan) borde utformas i princip. Utredningen
skulle bedrivas i kommittéform och lfc-kommittén
avlimnade sitt betinkande den 21/2 1950.
Utredningen presenterade inledningsvis 6vervi-
ganden kring luftforsvarets principiella utbyggnad, vil-
ka mycket priglades av medvetandet om den snabba
utvecklingen av luftkrigféringen, av flyghastigheterna
och av dillkomsten av jakeradar. Kommittén dvervigde
centraliserad respektive decentraliserad ledning av jak-
ten och pekade pé skillnaden mellan jaktledarens och
over honom eskaderchefens ledning i stort, d v s startor-
der och dirigering av jakten mot mélen, och ledningen
i detalj av radarjaktledarna till stridskontakt med

24. Ekedahl, MHS,s. 7 f, 13 samt 16 fi Widfeldt och Hall (2001),
s. 8-10. Statsverksprop 1954, bil 6, s. 4, 9, 137 samt 139 f.
StU 1954:4, s. 51. Riksd skr 1954:4. Statsverksprop 1955, bil
6,s. 164. StU 1955:4, s. 47. Riksd skr 1955:4. Statsverksprop
1956, bil 6, 5. 185 och 188. StU 1956:4, s. 50.
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fienden. En faktor av stor betydelse vid utformningen
av systemet var att PPI-bilden (d v s en bildskirm med
den geografiskt riktiga atergivningen av radarns liges-
bestimning av malen) frin en jaktradar med datidens
teknik endast kunde 6verforas c:a 500 m och man var
ddrfor bunden till Ifc omedelbara nirhet. Det ansags
angeldget att savil jakestridslednings- och lvstridsled-
ningspersonalen i lfc hade tillging dll PPI-bild. For
att erhilla tickning mot snabba och ligflygande flyg-
plan sa tidigt att kontakt med sikerhet skulle hinna
dstadkommas krivdes framskjutna jaktradarstationer
med stridsledare. Det bor noteras att man skilde pa
jaktradar, som taktiskt och operativt lydde under jake-
ledaren men tekniskt och administrative under luftbe-
vakningsledaren, och radarls, som i alla avseenden var
understillda luftbevakningsledaren.

Beskrivningen av den territoriella indelningen
avspeglade LFK:s tidigare limnade underlag. De
olika luftforsvarsgrenarna representerades i lfc genom
luftbevakningscentralen (lc), jaktcentralen (jc) och
luftvirnscentralen (lve). Det forelig en skillnad
mellan 4 ena sidan lc och lbevbatstaben, vilka var
fast knutna till Ifc, och & den andra jc och lvc, som
kunde forflyttas till annan central. Jc besattes med
jakestridsledningspersonal ur inom omradet baserade
jaktflottiljer. Konstruktionen sammanhingde med
den tidigare nimnda synen pi jaktflygets operativa
frihet och luftbevakningen som en infrastrukturell
teknisk och administrativ resurs. For ledning av jakt-
forbanden limnades ett separat forslag till CFV om
indelning i jaktomraden, vilkas grinser skulle bestim-
mas av jaktforbandens uppgifter och basering samt
ddrav beroende kontaktlinjer. Indelningen erfordra-
des for ansvarsfordelningen mellan jaktcheferna i
olika Ifc vid insdttande och ledning av jaktférband.
Luftvirnets omrédesindelning borde si lingt mojligt
vara lika med jaktens, for act detta skulle kunna ledas
fran samma lfc som jakeférbanden for ace underlicea
samverkan. Indelningen for luftbevakning, jakt och
luftvirn ansig kommittén borde sammanfalla och
luftbevakningens grinsdragning dirvid sammanjim-
kas med den ur jakeforsvarssynpunkt limpligaste.

Lfckommittén foreslog en detaljutformning av lfc
02, vilken visserligen delvis bundits genom tidigare
utfirdade anvisningar for anliggningens utformning,
men som ansigs gilla som princip for personal, verk-

samhet och anordningar i Ifc typ 1.25 Utbyggnaden

25. "Lfckommittén 1949-50 med utredning angiende luftfor-
svarscentral typ I (02).” 21/2 1950. KrA, Fst, Avd FL, 1950.
F VL:8.
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av lfc O2 i anslutning till berghangaren pid F 18
skedde sa att anliggningen kunde tas i operativ drift
1952. Direfter foljde i mitten av 1950-talet utbygg-
nad i snabb takt av 6vriga lfc typ I: S1, S2, O1, W2,
W5, N3 och ON3 enligt i huvudsak standardiserad
utformning, men nigot utvidgade i férhallande till
O2 och i friliggande berganliggningar fristdende fran
respektive sektorflottiljs omrade. 1957 rapporterades
utbyggnaden vara firdig utom avseende lfc N3 och
ONI1 som var utrustade med TTQ och blev klara
forst omkring 1960 genom sektorflottiljernas forsorg.
Antalet sektorer hade beslutats till 11 i stillet for de
tidigare planerade 21 st.26 Lfc G1 var betydligt min-
dre och kan ses som en kombination av Ifc och Igc.

6.4  Flygbasutbyggnad

Utbyggnad av flottiljflygplatserna med berghangarer
och permanentade banor fortsatte. F 6 erholl forst
1950 en betongbana. F 1:s betongbana forlingdes
1954 till 2600 m.27

6.5 Luftvarnsrobotar

Sedan slutetav andra virldskriget hade f6rs6k bedrivits
med raketer for bekimpning av flygplan pa héga hoj-
der. Efter ett antal utredningar och f6rsok med min-
dre lyckade resultat avbrots dessa 1948—49. Arbetet
med ett luftvirnsrobotprojeke, robot 322, pibérja-
des. Robot 322 planerades f6r en maximihastighet pa
Mach 1,8, rickvidd 80 km och en ligsta mélhojd pa
2.000-3.000 m. Utvecklingsarbetet niddde aldrig till
provskjutningsstadiet.28

6.6 Jaktrobotar

Aven inhemsk utveckling av jaktrobotar forsoktes och
fran och med 1949 genomférdes flera provskjutningar
med robot 321 i olika versioner. Robot 321 var
en kortrickviddig jakcrobot avsedd att forses med

26. Bennegird (1975), s. 62. Herlitz (red.), s. 572. Uppgifter
meddelade av Gerdt Stangenberg och John Hiibbert. Forf
kommer aldrig att glomma sitt forsta besok i Ifc O2 torsda-
gen den 28 september 1961 som aspirant i flygvapnet. Det
rikade nimligen vara den dag som Dag Hammarskjslds stoft
flgs hem frin Kongo och vi aspiranter kunde pa ligeskar-
tan folja hur eskortgrupperna avléste varandra pé vigen upp
genom den davarande luftleden Réd 1, jfr FA 1961-62, bild
s. XCV.

27. Odgqvist, s. 55 och 306. Hansson et alii, s. 69.

28. Akesson, C-uppsats, s. 18 £. FMV, s. 303 f.



IR-mals6kare. 1957 6ppnades mojligheter accanskaffa
jaktrobotar frin Forenta staterna och Storbritannien.
De firdigutvecklade jaktrobotarna GAR-3A och -4A
(senare AIM-4F respektive -4G) Falcon, AAM-N-7
(senare AIM-9B) Sidewinder, Fireflash och Firestreak,
som i detta sammanhang utvirderades, visade sig vara
prestandamissigt dverldgsna den planerade operativa
versionen robot 321 E, som i och med detta aldrig
fordes forbi provstadiet.2?

6.7 Attackrobotar

Utveckling av flygburna attackrobotar pibérjades
ocksd under 1940-talet och 1947 genomfdrdes ett
forsta provskott med en attrapp av attackroboten
301. Robot 303 var ett sjomalsrobotprojeke avsett att
ta fram en robot vilken avslutade banan som torped
for att triffa malet under vattenytan. 1950 pabérjades
sedan utvecklingen av robot 304, som f8rst provskots
frin flygplan 1954.30

29. Akesson, C-uppsats, s. 20 f. FMV, s. 303. Jane’s 196061, s.
414, 420 och 433. Boel-Hansen, SF7°2004:5, s. 35 f.
30. Akesson, C-uppsats, s. 21 f.

1948-1954. Genomférande av 1948 ars forsvarsbeslut

6.8  Summering

Den i 1948 érs forsvarsbeslut forutsedda forstirkning-
en av jaktflyget genom forstirkning av jaktflottiljernas
organisationen med 50 % fler flygplan beslutades i
tvd steg 1948 och 1949 omfattande tre flottiljer var-
dera. Direfter avbrots forstirkningen av ekonomiska
skil. Flygplananskaffningen priglades av dvergangen
fran propeller- till jetdrift, vilken innebar att import
av ] 28 B fick tillgripas innan 29-produktionen kom
igang. Beslut om anskaffning av nattjaktplan, J 30,
fattades. Perioden innebar en dramatisk fornyelse av
flygplanparken genom den stora produktionen av flyg-
plan 29, omsittningen av J 30 med J 33 samt beslut
om anskaffning av ] 34 for att 6verbrygga moderni-
tetsmissigt mellan ] 29 och dess eftertridare. Flygplan
32 provilogs och bestilldes for attack-, spanings- och
allvidersuppgifter.

Under perioden projekterades och paborjades
utbyggnaden av strilsystemet i sin ”Seril 50”-version,
som den sedan kom att kallas, vilket innebar avsevirt
forbittrade méjligheter till forvarning och till ledning
av luftfdrsvaret.

En ambitids utveckling av luftvirns-, jakt- och
attackrobotar pdbérjades.
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/. Underlagsframtagning 1950-1954

7.1 1949 ars forsvarsutredning

1949 ars forsvarsutredning, som tillkallats 22/4
1949, avsags slutfora sitt uppdrag under forsta halv-
aret 1950. Den 4/7 1950 anmilde utredningen att
arbetet maste bli mer omfattande 4n som frin bor-
jan avsags. Utredningen hade hos OB begirt forslag
till organisation av forsvaret inom en given kostnads-
ram, vilket skulle limnas under mars 1951. Pa grund
av planliggnings- och beredskapsatgirder pikallade
“av nuvarande utrikespolitiska forhillanden”, d vs
Koreakriget, fick OB efter samrad med forsvarsut-
redningen avbryta utredningsarbetet och férsvarsut-
redningens arbete fick darfor vila.!

Foreliggande kapitel beskriver de utredningar som
sedan kom att genomf6ras fram till mitten av 1950-
talet.

OB 54

Overbefilhavaren limnade hosten 1954 ett under-
lag till Kungl Maj:t om hur forsvaret borde utveck-

7.2

las under de nirmaste tio aren. Till grund for for-
slaget lag en utredning rérande den militdrtekniska
utvecklingen, genomford 1953, samt dirpé grundade
studier och sammanstillningar pa det strategiska,
militdrpolitiska och militirtekniska omradet, utred-
ningar om forsvarsgrenarnas organisation, forslag
till for forsvarsgrenarna gemensam militdrcerritoriell
indelning samt gemensam regional stabsorganisation.
Betriffande luftforsvaret hade dels en studie genom-
forts av flygledningen betriffande flyganfall mot mal
i Sverige och de resultat, som en angripare under olika

1. Statsverksprop 1951, bil 6,s. 1 f.

forhallanden kunde beridknas uppnd, dels en speciell
luftforsvarsutredning under ledning av generallsjt-
nant Axel Ljungdahl med uppgift att studera de olika
luftforsvarsmedlens (jake, robot, luftvirn, telemot-
medel o s v) insatsméjligheter och verkan pa olika
avstind och héjder samt utfora en stridsekonomisk
virdering (LFU 1954). Sirskilda undersokningar
hade genomf6rts av teletekniska motmedel, angiende
framtida materiel och metoder m m f6r spaning och
stridsledning i luftforsvaret (SOS), flygvapnets effeke
vid krigsutbrott och dess stridsuthallighet i olika styr-
kealternativ samt en sirskild studie av de flygoperativa
forhallandena i Ovre Norrland.2

7.3 Luftforsvarsutredningen 1954 (LFU 54)

OB limnade direktiv till LFU den 30/11 1953.
Luftforsvarsfragan skulle tagas under omprévning och
utredningen skulle i samband dirmed kartligga luft-
forsvarsmedlens insatsméjligheter och verkan pé olika
avstind och hojder samt gora en stridsekonomisk vir-
dering. Utgdngspunkten skulle vara teknikens sanno-
lika stindpunkt 1960 och framéver. Sirskilt stilldes
fragan huruvida anskaffning av 12 cm lvartilleri och
luftférsvarsrobotar borde ske. Utredningen avrappor-
terades i april 1954.

De aktuella jaktflygplantyperna var enligt utred-
ningen ] 29 D (d vs med efterbrinnkammare, en
foregangare till ] 29 F), ] 34 (valet av flygplan hade
innu inte triffats), ] 32 A och J 32 B samt J 35 A,
J35B och J 35 BR. J 35 beriknades komma att
utgdra huvuddelen av jaktflyget i borjan av 1960-
talet. J 35 A beridknades fi en planfart pd 10 km hojd

2. OB 54,s.269-271.
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av M 1,75 utan jakerobotar och M 1,55 med sidana.
For] 35 B var motsvarande virden M 2,12 respektive
M 2,01. Den stationira topphdjden for J 35 skulle
vara 14-17 km.

Jaktforsvarsuppgiften forutsattes i regel 16sas defen-
sivt fran startberedskap pa marken och undantagsvis
fran beredskapslige i luften (patrullering). Uppgiften
kunde ocksd losas offensivt genom jaktsvep mot
exempelvis fiendens flygbaser. Jaktsvep kunde dven
samordnas med attackforetag. Jakteskort ansdgs dire-
mot komma att bli alltmer sillsynt.

Jaktflygets stora rorlighet skulle mojliggora snabb
omgruppering av jaktforband under forutsitening ace
baser och basférband samt luftbevaknings- och strids-
ledningsorganisation funnes.

De 6kade farterna forutsattes innebira ett visent-
ligt snabbare hindelseférlopp och en svarare uppgift
for stridsledarna, men detta torde kunna uppvigas
genom inférande av kalkylatorer. Man riknade dess-
utom med béttre radarstationer, framforalle biccre
héjdmitare, bittre utbildning av stridsledarna samt
hégre kapacitet. Man kunde rikna med att lednings-
metoder, sikte och vapen for direktanfall utvecklats i
bérjan av 1960-talet. 4

Den redovisade kostnadsberikningen utgick i
huvudsak fran dictills beslutad organisation ("alc II17),
men med den 50-procentiga forstirkningen av sex
dagjaktflottiljer utslagen pa samtliga tio dagjaktflot-
tiljer (= 78 fpl per flj).5

Inspekedren for luftbevakningen (LI) hade utrett
luftbevakningens organisation i krig samtdess uppsitt-
ning och modernisering under tiden 1956-1965. For
1960-65 redovisades i ssmmandrag innebdrden. Den
davarande hogspaningsradarn (PS-16) skulle ersittas
helt fore 1960 med krav pé en ostord rickvidd mot
60 tons bombflygplan pa 30-40 mil samt hojdtick-
ning upp till 20-25 km. Aven ligspaningsradar skulle
ersittas samtidigt och eventuellt en flygburen radar
inféras mot lighdjdsforetag. Stridsledningsradarn
(PJ-21) skulle ersittas med borjan 1960-61 med en
ostord rickvidd pa omkring 30 mil. Eventuellt skulle
en enhetstyp goras for hdgspaning och stridsledning.
Rapportering fran Is och Ige skulle automatiseras samt
laghdjdsvarnare inforas.

Rapporteringen till Ifc fran radar- och den optiska
luftbevakningen skulle automatiseras och dir skulle

3. Luftférsvarsutredningen 1954 (LFU 54), s. 39 f. KrA, Fst,
Avd FL, 1954, volym F VI:13.

4. LFUS54,s. 42 f.

5. LFU 54, ubil IV.B.1:1.

filtrering, identifiering och presentation ske automa-
tiskt. Kalkylatorer for stridsledningsberidkningar skulle
inforas. Tidplanen for detta innebar att en typ begrin-
sad till berikningar i horisontalplanet beriknades
levereras 1958, en for tredimensionell stridsledning
att utnyttjas av flera stridsledare samtidigt omkring
1960 och en tredje typ for att underlicta val av f6r-
band och stridsmedel med bérjan omkring 1962.

Stridsledningsradion skulle utbyggas for att mota
de okade kraven pd ordergivning, senare eventuellt
genom styrsignaler. Luftforsvarets forbindelser avsigs
i huvudsak baseras pa radioldnk och goras s storsikra
som mojligt.

Luftforsvarets signalspaning och offensiva telestdr-
ning avsigs ledas frin Ifc.

En chef miste ensam vara ansvarig for sektorn pd
grund av behovet av sekundsnabba beslut om insats
och férdelning av luftférsvarets vapen. Endast en
enhetlig luftbevakningsorganisation borde f4 finnas.

Utredningen understrok sirskile behovet av en
skadeavhjilpande organisation av tillricklig kapacitet,
da man inte skulle kunna rikna med att helt forhindra
luftanfall mot landet, befolkningen och niringslivet.

Utredningens viktigaste resultat sammanfattades
enligt foljande: Luftforsvarets aktiva komponenter
skulle bestd av:

* jaktflyg, dir utredningen riknade med J 35, som
dock endast tillfilligtvis bedomdes kunna upptri-
da pa bombflygets maximihojd,

* luftvirn, vars verkansomrade ansigs begrinsat till
héjder i stort sett intill 3 km (nirluftvirn) och dir
utredningen riknade med 40 mm automatkanoner,

* luftforsvarsrobotar i form av linghallsrobotar med
verkan inom ett tdmligen vidstrickt omrade och i
hojdskike frin 3 km dll bombflygets maximihojd
samt korthallsrobotar med verkan inom etcbegrin-
sat omridde men inom i stort sett samma hojdskike
samt

* telemotmedel, som avsig begrinsa anvindbarhe-
ten av anfallsmedlens teletekniska navigerings-,
bombfillnings- och styrsystem.

Luftforsvarssystemet borde byggas upp for att for-
hindra eller f6rsvira fiendens upptridande inom de
olika omréden och pé de héjder som kunde bli aktuella
samt att det gav effekt mot bide moderna och mindre

6. LFU 54, s. 134-136.



moderna anfallsvapen. I systemet borde vapen med
fjarrverkan (jaktflyg och linghéllsrobotar) principi-
ellt efterstrivas. Luftvirn borde utnyttjas for lokalt
skydd av viktiga skyddsforemil. Mot anfallstyper
dir fienden genom laghéjdsupptridande i an- och
dterflygning men genom stigning éver luftvirnsfor-
svarade mél kunde undga luftvirnets verkan, vore
korthallsrobotar lampliga. Verkningskurvan for vért
luftforsvarssystem borde vara timligen jimn inom de
olika héjdomradena.

Det luftférsvarssystem som skulle kunna stad-
kommas under tiden 1960-65 enligt gillande plane-
ring skulle dock inte motsvara detta krav pd jimn-
het utan bli ”6verstarkt” inom mellanhojdskiktet
(3—15 km) och avta starkt mot de hogsta och ligsta
héjderna. Majligheterna att bekimpa fjirrobotar av
typ V 2 skulle bli mycket sma.

Frigan om avvigningen mellan jaktflygets pre-
standa pa de hogsta hojderna och mojligheten atc dir
anvinda luftforsvarsrobotar borde undersokas ingd-
ende.

En férutsittning f6r den jaktflygets verkan som
forutsatts i utredningen vore att stridsledning och rikt-
medel i férening skulle medge direktanfall. Med jakt-
flygets stora betydelse skulle baserna bli viktiga mal
och jaktflygets operationsfrihet méste tryggas genom
ménga flygbaser, ett starkt skydd for den viktigaste
materielen pa dessa baser samt skydd med starkt lv.
Likasa hade skyddet av stridsledningens markorgan
stor betydelse.

Vad avser luftvirnet bedomdes 40 mm nirluft-
virn fa god verkan motanfall pd lag h6jd och en utok-
ning av nirluftvirnet befanns limplig. Utredningen
avstyrkte diremot anskaffning av fjirrluftvirn men
tillstyrkte omedelbara atgirder for att infora luftfor-
svarsrobotar.

Telemotmedlen syntes utredningen vara et billigt
och effektivt komplement. Sirskilt framholls verkan
mot fjirrobotar av V 1-typ och mot navigeringsystem
for flygplan avsedda for bombfillning med hég preci-
sion fran mycket hoga och liga hojder. Utredningen
forordade uppbyggnad av en motmedelsorganisation
med minst den omfattning som forordades i en sir-
skild utredning utford av Fst/S ("Gemensamma tele-
motmedel. Behov, organisation och kostnader”).

Stridsledningen och luftbevakningen méste
utvecklas for att medge att stridsmedlen kunde ledas
mot mél av aktuell typ och med aktuell taktik. Strids-
ledningsmojligheterna mot ligflygande flygplan
miste forbittras. Ett led vore forbictring av luftbe-
vakningen. Mojligheten att infora flygburna radarsta-

Underlagsframtagning 1950-1954

tioner for act forbittra luftbevakningen borde ocksd
overvagas.

For enhetlig verkan av alla luftfrsvarsmedel skulle
krivas en enhetlig operativ ledning av samtliga luftfor-
svarsmedel avsedda for hemortens forsvar. Vid nyan-
skaffning av teletekniska hjilpmedel maste dessa goras
sa motstandskraftiga som mojligt mot telestdrning.

Den operativa analysen som skulle ligga till grund
for luftforsvarets uppbyggnad borde verkstillas
enhetligt sa att de aktiva komponenterna i luftfor-
svaret — jaktflyg, luftvirn, luftforsvarsrobot och tele-
motmedel — avpassades si i forhdllande till varandra
att det sammanlagda systemet skulle bli si effektivt
som mdjligt. Utredningen anknée dill LFK:s utred-
ning 1947 och den dirvid redovisade osikerheten om
robotvapnens utveckling och hur de skulle inforas i
organisationen. Det vore nu ingen tvekan om att
luftférsvarsrobotforbanden borde sortera under flyg-
vapnet. Organisationsfrigan borde sirskilt utredas.

LFU 54 framhoéll oligenheterna med ett helt
defensivt upptridande i luftkrigforingen. For att
binda en del av motstandarens kraft f6r forsvarsupp-
gifter borde man inte forbise méjligheten av offensiva
svenska flygforetag (eventuellt dven robotanfall).

Utredningen ansag det onskvirt ace limpliga for-
mer skapades for att mojliggdra en kontinuerlig upp-
foljning av underlaget for luftforsvarets framtida pla-
nering.”

Sammanfattningsvis anférde utredningen betrif-
fande stdérning att en sidan insatt mot robotar som
styrdes med langvagssystem syntes bli mycket effektiv,
mot robotar styrda med UK- och mikrovégssystem
nagot mindre effektiv. Verkan mot flygplansnavige-
ringssystem bedémdes bli mindre 4n mot robotar.?

7.4 OB 54 — Militarpolitisk och strategisk

utveckling

Tavsnittet om militdrpolitiska och strategiska synpunk-
ter pekade OB 54 efter en allmin ligesbeskrivning pa
vistmaktsuppfattningen att ett tredje virldskrig “san-
nolikt skulle inledas av ett relativt kort skede med
strategisk atomkrigforing som frimsta kinnemirke”.
Inom ramen for ett ryskt anfall mot vist avteckna-
de sig en flankoperationsriktning mot Skandinavien
vid sidan om huvudoperationsriktningen genom

Tyskland.

7. LFU 54, s. 145-154.
8. LFU 54, . 99-108.
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En summering av motiven fér angrepp mot Sverige
visade inte sikert om Sverige riskerade att dras in i kri-

Genom en erdvring av Skandinavien skulle
Ost fordriva Vist fran de i fredstid utbyggda
flygbaserna och dven i 6vrigt forhindra Vists

basering dir. - - - Skandinaviske territorium
skulle dven kunna utnyttjas for Osts flyg-
stridskrafter. - - - Genom jaktférsvarets och

luftbevakningens framskjutning skulle Osts
luftférsvar kunna verka pd storre djup och
effektivare skydda hemorten. For Vists del dr
det visentligt att i det lingsta hindra Ost att
né dessa fordelar och att dirfor bibehilla sina
positioner i Norge och Danmark.

Sverige ligger mitt i de flygvigar, som med
sannolikhet komma att utnyttjas av Vist fran
baser t e pa Island och Grénland fér strate-
gisk luftkrigforing mot Ost. Likasa komma
Osts naturliga flygvigar bl a mot dessa baser
och mot sddana i Norge att g& dver svenskt
territorium.

get omedelbart eller efter viss tid.

7.5

OB 54 beskrev sedan den militirtekniska utveckling-
en och dess konsekvenser. Utvecklingen av atomva-

pen

Riskerna forefalla emellertid sa uppenbara,
att det dr nddvindigt for oss att vidmake-
halla ett starke forsvar. - - - Ett isolerat krig
mot Sverige kan bedémas som mindre san-
nolikt, 4tminstone s linge ryska trupper
och militira forberedelser icke forekomma i
Finland. - - - Var forsvarskraft vid krig, vare
sig vi bli indragna diri eller icke, 4r pa lingre
sikt avhingig av tillforsel utifran. - - - D en
sadan tillférsel icke kan komma till stind for-
rin efter viss tid, maste vart forsvar och dess
underhall uppbyggas si, att vi 4ga erforderlig
uthallighet under ett krigs borjan.?

Militarteknisk utveckling

karakteriserades av

differentiering i nya typer och anvindnings-
sitt, 0kad verkan och rikligare tillging inom
biada maktblocken. Tillgaingen bedémes dock
inom tiodrsperiodens forsta del icke bli storre
dn att atomvapnen endast komma att anvin-
das mot sirskilt betydelsefulla mal. Efterhand
som antalet - - - stiger, kan man dock for-
utse att fordran pa mélens betydelse minskas.
Atomstridsmedlen ge en angripare méjlighet

9.

OB 54, 5. 275-278.

till mycket stor verkan med flyg- och fjirr-
vapenanfall, vilket 6kar kraven pa luftforsva-
rets, reparationsberedskapens och civilforsva-
rets effektivitet.

Direfter foljde ett resonemang om att atomvapen
vid invasion dkade angriparens mojligheter till snabb
och koncentrerad verkan och om balansen mellan ver-
kan och skydd beroende pa om férsvararen dispone-
rade egna atomvapen eller inte.

Om en smaistat saknar atomstridsmedel och
¢j ingdr i ndgon allians, som disponerar sida-
na stridsmedel, kan detta [d v s angriparens
fordelar] dirfor i vissa ligen utgéra en lock-
else for en angripare.

Betriffande flygmaterielen férutsades:

bomb- och attackflygplanen komma att na
farter 6ver ljudets och mycket héga hojder.
Jaktflygplanens prestanda torde komma att
utvecklas i takt med bombflygplanens, ehuru
skillnaden i fart och topphdjd minskas. De
komma att ha det storsta verkningsomradet
och den storsta rorligheten av samtliga aktiva
luftforsvarsmedel. - - - Teletekniska hjilpme-
del komma att ge 6kad precision och med-
fora visentligt mindre beroende av vider och
optisk sikt. Totalt kommer denna utveckling
att forsvara luftforsvaret, sirskilt pa de ligsta
och péd de hogsta hojderna.

Under den nirmaste tiodrsperioden bedémdes
fjarrobotar av V 1- och V 2-typ inte annat dn delvis
kunna éverta bomb- och attackflygets uppgifter. Mot
robotar av V 2-typ synes det enda aktiva forsvaret vara
anfall mot produktion eller utskjutningsstationer.

Jaktflygplanen komma att utrustas med mal-
sokande jaktrobotar. For forsvaret pa de hog-
sta hdjderna synas mot tiodrsperiodens senare
del luftfdrsvarsrobotar med lang rickvidd bli
mera limpade in jakeflygplan. Actackflygets
mojligheter, sirskilt mot sjomél, komma att
okas avsevirt genom anvindning av styrbara
bomber eller robotar. - - -

De 6kade flyghastigheterna och flyghdjderna
minska visentligt fjarrluftvirnsartilleriets
méjligheter till verkan. Nirluftvirnet beds-
mes fortfarande komma att ha god verkan

och har fice 6kad betydelse.

Luftbevakning och stridsledning komma
att automatiseras och bli enhetliga for alla
luftférsvarsmedel. Mojligheterna till snabb
orientering och alarmering komma att 6ka,
men de dkade farterna komma dock att med-
fora kortare férvarningstider.
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att vid fartygens bestyckning stor vikt ligges
vid vapen for luftmalsbekimpning. - - -

Betydelsen av teletekniska hjilpmedel kommer
att 6ka med dessas utveckling och forbittring och

med anledning av For flygvapnets del dr hég modernitet hos

flygmaterielen av utslagsgivande betydelse.
- - - méste utrustning och hjilpmedel utveck-
las s3, att de medge ingripande mot mal i luf-
ten, till sjéss och pa land under morker och
svira viderleksforhallanden.

detta kommer man att séka stora motstin-
darens teletekniska signaler av olika slag. De
teletekniska motmedlen bedémas dirfor fa
stor betydelse for krigféringen. - - - Kampen
mellan medel och motmedel kommer att bli

mycket pataglig inom teletekniken. Anfallsmedlens 6kade verkningsférmaga gor

det alltmera angeldget att avvirja flyg- och
fjarrvapenanfall samtidigt som svérigheterna
for luftforsvaret vixa. Detta medfor 4 enasidan
att stora anstringningar bora nedliggas for att
forbittra luftforsvaret. A andra sidan vidgas
vira mojligheter att utnyttja anfallsmedlens
okade verkningsforméga bide vid forsvaret
mot invasion och mot flyg- och fjirrvapenan-
fall, i det senare fallet genom anfall mot fien-
dens flyg- och robotbaser. Genom tillkomst

7.6 Den tekniska utvecklingens
konsekvenser

Vad avser konsekvenserna av den militirtekniska
utvecklingen for vir del uttalade OB 54

Vi behover bedriva egen forskning sd att vi kan
tillgodogora oss utlindska forskningsresultat och
inrikta var egen fullstindiga forskning. Denna,

som syftar till egen framstillning av nya
stridsmedel, maste koncentreras till omra-
den dir det finnes tekniska och ekonomiska
forutsiteningar att nd resultat, som iro av
sirskilt stor betydelse for vart forsvars effek-
tivitet. En fSrutsitening for modern krig-
foring over huvud taget ir en indamélsen-
lig, hogt utvecklad teleteknisk utrustning.
- - - Telestorning utgdr t e ett av de effek-
tivaste motmedlen mot anfall med sidana
robotar, som iro beroende av teletekniska
system for styrning, navigering och malsok-
ning. - - - Detta forhallande skapar for var
del behov av en effektiv motmedels- och
signalspaningsorganisation for att utspana,
analysera och stéra de av fienden anvinda
teletekniska systemen. Hirutéver maste vira
egna teletekniska hjilpmedel skyddas mot
fiendens storningsatgirder.

Det ir icke mojligt for oss att skapa ett trans-
portflyg, som pd ett avgérande sitc kan férin-
dra arméstridskrafternas mojligheter till
forflyteningar. Diremot béra vi efterstriva
ate vid sirskile viktiga foretag genom flyg-
transporter kunna fdrflytta och underhilla
mindre férband.

Huvudvikten bor for var del liggas dels pa
litta och snabba overvattensfartyg, sam-
manférda till forband, som medge allsidig
vapeninsats, dels p4 undervattensstridsmedel
i form av bade ubitar och minor. - - - Det
okade hotet frin luften, frimst genom till-
komsten av attackrobotar, och de minskade
mojligheterna for jaktskydd till sjoss kriva

av litta atombomber skulle méjligheten att
med rimlig insats av attack- och jakdférband
fora luftforsvaret offensivt visentligt okas. For
att oka attackflygets verkan mot mal «ill sjoss
utvecklas en attackrobot.

I det defensiva luftforsvaret bor ett forsvarssys-
tem uppbyggas, som effektivt ticker alla hoj-
der i luftrummert, pa vilka fientliga stridsme-
del kunna tinkas upptrida. - - - Luftférsvaret
bor slutligen skapa majligheter ate tillfilligt
hindra en ohimmad fientlig luftkrigféring
4dven inom sddana omriden, som icke stindigt
skyddas. Denna tekniska mélsittning kriver
utveckling av jaktflygplan med 6verljudsfart,
utrustade med bland annat jaktrobotar och
sikten for anfall under alla viderforhallanden,
samt av luftforsvarsrobotar, frimst for férsva-
ret pa de mycket hoga hojderna. - - -

De hoga farterna och korta forvarningstiderna
medféra att luftbevakning och stridsledning
i stor utstréckning maste automatiseras. Av
samma skil maste stridsledningsorganisatio-
nen medge enhetlig operativ ledning av alla
samverkande luftférsvarsmedel fran gemen-
samma centraler och skapa forutsittningar for
att man pa taktiskt bista sitt skall kunna leda
dven ett stort antal jaktférband. Forbittring
av luftbevaknings- och stridsledningsméj-
ligheterna p3 ldg hojd samt férvarning mot
robotar ir sirskilt angeligen. Alarmerings-
och orienteringssystemet bér moderniseras,
eventuellt genom utnyttjande av television.

Anfallsmedlens utveckling — frimst atom-
bombens tillkomst — har 6kat flygbasernas sar-
barhet. Detta understryker betydelsen av ett
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stort antal vil skyddade och forsvarade baser
for flygforbanden samt stiller 6kade krav pa
bastjinstens organisation och ledning.10

7.7 Uttalanden av doktrinkaraktar

I OB 54 gjordes i avsnittet om kraven pa vart forsvar
foljande uttalanden av dokerinkaraktir:

Virt forsvar bor ha sddan styrka, atc anfall
mot Sverige fordrar si stor kraftinsats, med-
for sadan kraftférbrukning och tar si lang
tid att genomfdra, att insatsen icke kan anses
std i rimlig proportion till de fordelar, som
skulle kunna vinnas. - - - Vir strategi maste
- - - inriktas pd att skapa betingelser for att
vi i krig skola kunna understddjas av stater,
som finna det forenligt med sina intressen att
bisti oss. - - -

Flygstridskrafterna skola — i samverkan med
armé- och marinstridskrafterna — forsvara
riket mot flyg- och fjirrvapenanfall. De skola
ddrjimte utspana fiendens mot oss riktade
foretag samt ombesérja luftbevakningen.

Hirvid skola jaktférbanden i forsta hand
forsvara de for var krigsuthéllighet mest
betydelsefulla delarna av landet mot flygan-
fall men dirjimte vara beredda att medverka
i luftforsvaret av jimvil andra delar av lan-
det samt att dven ingripa i invasionsforsvaret
genom anfall mot sj6- och markmal.

Attackforbanden skola medverka i inva-
sionsforsvaret samt vara beredda att anfalla
sirskilt betydelsefulla mal i dvrige.1!

7.8  Flygvapnets utveckling

I avsnittet med riktlinjer for krigsmaktens fortsatta
utveckling beskrevs innebérden av forslaget for flyg-
vapnet:

Férutom ett genomférande av de kvalitets-
forbittringar, som planlagd materielférny-
else tar sikte pd — en kvantitativ forstirkning,
som avsevirt okar det nuvarande jakt- och
attackflygets verkningsformdaga och uthallig-
het. Spaningsflyget har bedémts béra behilla
nuvarande omfattning. Nya flygplantyper ge
emellertid spaningen ckad kapacitet. For luft-

10. OB 54, s. 280-288.
11. OB 54, s. 325-327 (Ispande text i originalet, fetstilat och
styckeuppdelat hir).
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forsvaret av de hogsta héjdomradena forbere-
des tillkomsten av luftforsvarsrobotforband.
Luftbevaknings- och jaktstridsledningsorgani-
sationen forstirkes kvalitativt. Jaktflyget for-
stirkes inom ramen for befintligt antal flot-
tiljer, varvid det totala antalet jaktflygplan
okas med 18 % i forhallande till nuvarande
organisation. Inom jaktflyget sker en forskjut-
ning mot nattjakt (allvidersjakt). Av de elva
jaktflottiljerna i fred utrustas tre — mot nu
en — med nattjakeflygplan, medan 6vriga dtta
successivt tillforas flygplan med storre verk-
ningsformiga under morker och diligt vider.
Attackflyget forstirkes enligt samma principer
som jaktflyget, varvid antalet flygplan okas
med 50 %. Det totala antalet flygplan okas
med 22 % i férhéllande till nuvarande orga-
nisation. I jimfrelse med 1948 ars principbe-
slut rérande jakeflygets forstirkning innebir
forslaget atc antalet jakeflygplan visserligen
okas med blott 3 % men att det totala anta-
let krigsflygplan stiger med 11 % tack vare
den avsevirda forstirkningen av attackfly-
get. Forstirkningen av flygvapnet forutsittes
ske i etapper, varigenom en omedelbar, stark
héjning av férsvarsanlagen kan undvikas.!2

Forslaget innebar att flygvapnets organisatoriska
ram skulle omfatta 990 jaktflygplan, 360 attack-
flygplan och 121 spaningsflygplan.

I OB 54 aterupptogs alltsa kravet pa en genom-
giende forstirkning av jakeflottiljerna med 50 % till
skillnad frin LFU 54, som foreslog en fordelning av
den tidigare beslutade forstarkningen pd samtliga dag-
jaktflottijer, d v's 780 dagjaktflygplan, 60 nattjakt-
flygplan, 240 attackflygplan samt 10 krigsdivisioner
spaningsflygplan (antalet inte specificerat).13

CFV anférde bland annat i sitt yttrande Sver
OB:s forslag:

Forstarkningen av flygvapnet miste ses mot det
beriknade minimibehovet. Enligt berikningarna
1948 sattes det hart pressade minimibehovet till tret-
ton dag- och tre nattjaktflottiljer, samtliga av den for-
stirkta typen. Bristen r salunda fem jakeflottiljer. Det
blir oméjligt att samtidigt ge hela landet jaktforsvar
eller act med tillricklig kraft deltaga i invasionsforsva-
ret av vitt skilda delar av landet.

Man kan inte bortse frin mojligheten att genom
enbart flyg- och fjirrvapenanfall tvinga landet till
underkastelse. Landets yta, utspridningen av mélen i

12. OB 54, s. 340 f. Statsverksprop 1955, bil 6, s. 10. Prop
1958:110,s. 7.
13. LFU 54, ubil IV.B.1:1.



olika landsidndar och behovet av forbindelser mellan
dem gor att behovet av luftférsvarsmedel ir stort.

Jaktflygets styrka stannar under minimibehovet,
men attackflygets forstirkning 6kar méjligheterna
till offensivt luftforsvar. Luftforsvarsroboten krivs for
den “nya fronten” pa hégre hojder och ersitter inte
befindliga vapen.

I anslutning till forsvarsgrenschefernas yteranden
konstaterade OB enigheten om vikten av ett periferi-
forsvar och att mojligheterna skulle utnyttjas till for-
svar pa djupet. Detta borde

emellertid i okad utstrickning ske genom
insats av flyg, som numera och i framti-
den har stérre mojligheter att nd limpliga
anfallsligen i sjokriget 4n overvattensfartyg,
vilket bl a sammanhinger med de ckade
svarigheterna att jaktskydda fartyg till sjoss.
Flyg kan dessutom ges en mera undandra-
gen basering. En forstirkning av attackflyget
far i detta sammanhang sirskild betydelse
genom pigiende utveckling av bl a flygburna
robotar mot fartygsmal. - - - En forstirkning
av attackflyget har - - - foreslagits under det
att overvattensstridskrafterna i viss min ficc
en mindre framskjuten plats.14

Med forslaget i OB 54 iterupptogs den 1950
avbrutna utvecklingen frin 1942 med en successiv
numerir forstirkning av jaktflyget och luftforsvaret.
OB 54 innebar emellertid en dnnu kraftigare forstirk-
ning av attackflyget, priglad av det nya hotet och
de nya mojligheter som atomvapnen skapat. Det
offensiva luftforsvaret och basbekimpningen 6kade i
betydelse samtidigt som uppgifter i invasionsforsvaret

14. OB 54,s. 353-358.
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foreslogs overtas frin marinen. I beskrivningen av
luftforsvarsrollen betonades inte lingre skyddet av
stridskrafterna; formuleringen “de for var krigsuthal-
lighet mest betydelsefulla delarna av landet” var mer
allmingiltig och okade flexibiliteten.

Nir OB 54 anmildes i 1955 érs statsverksproposi-
tion uttalade departementschefen att han inte ansig det
mojlige ace framligga forslag till rikdinjer for 1955 érs
riksdag. Stillningstagandena maste foregas av grundliga
overviganden. Vid riksdagsbehandlingen uttalades 6ns-
kemal att representanter for riksdagen matte beredas till-
fille att paverka frigan om forsvarets framtida utform-
ning. Resultatet blev tillsdttningen av en parlamentarisk
forsvarsberedning, 1955 ars forsvarsberedning. 15

7.9  Summering

Utredningarna LFU 54 och OB 54 kom inte att
direke liggas till grund for ett nyte forsvarsbeslut, men
manga av slutsatserna kom efter verarbetning att ingd
underlaget infor 1958 ars forsvarsbeslut. P langre sike
kom nigra forslag i OB 54-underlaget att fi genom-
slag, nimligen de som avsdg strilsystemets utveckling
och automatisering, ersittningen av det tyngre eld-
rorslufevirnet med luftvirnsrobotsystem samt dver-
foring av de tyngre artillerifartygens uppgifter avse-
ende sjomalsbekimpning till attackflyg bestyckat med
sjomélsrobotar. Nir det giller flygvapnets utveckling
limnade OB 54-utredningen férslag till en fortsatt
kraftig numerdr utbyggnad, men det forslaget kom
att bli verspelat av senare underlag.

15. Statsverksprop 1955, bil 6, s. 12-17. StU 1955:4, s. 1 ff.
Riksd skr 1955:4.
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8. Forandringar 1954-1958 fore forsvarsbeslutet 1958

I avvaktan pa det nya forsvarsbeslutet, som kom att
fattas ar 1958, skedde f6rindringar, som dels grunda-
des pa tidigare principiell inrikening, dels p& under-
lag som framkommirt i utredningarna LFU 54 och
OB 54. Dessa forindringar redovisas i kapitel 8.

8.1 Flygférbanden

I avvaktan pi ett nytt forsvarsbeslut, som inte med
sikerhet bedomdes kunna fattas av 1956 érs riks-
dag, anmodade 1955 departementschefen CFV att
inkomma med forslag till materielanskaffning som
skulle ge mojligheter att vidmakehélla flygvapnets i
princip beslutade organisation och skapa forutsirt-
ningar for att anskaffa krigsflygplan for en eventuell
framtida organisation genom inhemsk tillverkning.
CFV limnade sitt forslag 24/9 1955.

I forslaget anforde CFV att beslut maste fattas vid
1956 ars varriksdag om 6kning av antalet attackflyg-
plan, s att leveranserna skulle kunna paboérjas i direkt
anslutning till redan bestillda flygplan (A 32 A). Beslut
om forstarkning av jaktflyget kunde diremot ansta.
Attackilyget foreslogs forstirkas med 25 % (d vs av
4* 60 = 240, eller med 60 flygplan) inom ramen for
den beslutade flygvapenorganisationen, varvid omsitt-
ningen av jaktflygplan fick begrinsas i motsvarande
grad. Diremot foreslog CFV att den férsvagning av
jaktflyget som forslaget skulle innebdra kunde mot-
verkas genom att ett antal jaktflygplan modernisera-
des (hir avsigs moderniseringen av ] 29 A och B till
J 29 E bild 12 pa nista sida). En sista delserie om sex-
tio A 32 A bestilldes ocksa sommaren 1956.1

1. Statsverksprop 1956, bil 6, s. 184 ff. StU 1956:4, s. 50 ff.
Riksd skr 1956:4. Stridsberg (1992), s. 47.

Redan 1957 beslot emellertid riksdagen att fem-
ton av de bestillda attacklansarna skulle byggas som
S 32 C. Bakgrunden var att anskaffningsplanen av
kostnadsskil endast upptagit 2/3 av antalet i organisa-
tionen ingdende flersitsiga spaningsflygplan; det
iterstdende behovet skulle ha tillgodosetts genom
ombyggnad av “visst jaktflygplan”, vilket inte lingre
bedomdes mbjligt. OB fann den foreslagna begrins-
ningen av attackflyget oliglig, men dd han ansag
att spaningsflyget i férsta hand borde tillgodoses
tillstyrktes forslaget, som inte beriknades medfora
nagra merkostnader. Departementschefen och stats-
utskottet hade inte nagot att erinra. Det kan noteras
att riksdagsbeslutet inte féranleddes av niagon Kungl
Maj:ts proposition utan utskottsutlitandet grundades
pa en promemoria dverlimnad av statssekreteraren till
utskottet!?

8.2

Under 1956 ombevipnades F 17 ¢ill A 32 A, som
flogs till 1973, dé tva divisioner fick J 35 F, resp 1975,
da tredje divisionen lades ned. F 7 gick over till A 32
hésten 1956 och varen 1957, varefter typen flogs tills
ombevipningen till A] 37 skedde 1973-74. F 14 fick
sina A 32 under 1957, men kom att dras in genom
forsvarsbeslutet 1958 och F 15 fick overta F 14:s
flygplan. F 15 flog sina fran F 14 6vertagna A 32 till
1974-75, di AJ 37 avloste typen. En division hade
vakantsatts 1967. F 6 ombevipnade till A 32 under
1957 och 1958, vilka flogs till flottiljen fick AJ 37
1977-78.3 A 32 A kom alltsd att vara i operativ tjinst

Flygplanbestandets utveckling

2. StU 1957:4, s. 57 ff. Riksd skr 1957:4.
3. Stridsberg (1992), s. 62 ff.
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under 17-20 &r — planeringen nir projekteringen
startades var for en omsittning efter sju ar.

Spaningsversionen S 32 C planerades parallellt
med A 32 A och skulle ersitta S 18 A fér havsévervak-
ning och fotospaning, det senare frimst under mor-
ker. 22/4 1955 bestilldes trettio S 32 C, vartill senare
kom de ovan nimnda indrade 15 attacklansarna. 45
byggdes, varav 44 forbandssattes. Leveranserna sked-
de med 25 st 1958 och 19 under 1959.4

F 11 fick S 32 C under 1958 och 1959. Typen
kom att gora tjinst till F 11:s nedliggning 1978.5

J 32 B utvecklades som nattjakts- och allviders-
version, inledningsvis for bekimpning av fienden
med automatkanoner (4 x 30 mm), efter hand kom-
pletterade med jaktraketer och virmesokande robotar.
ForJ 32 B valdes en starkare version av Avon-motorn

(RM 6A) in for A 32 och S 32 (RM 5). Trettio flyg-

4. Stridsberg (1992), s. 84.
5.  Stridsberg (1992),s. 93 f.
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Bild 12. Rote J 29 F ur F 3 bevapnad med jakt-
raketer, 1956. J 29 kom att bli den férnamsta
symbolen for den uppbyggnad av svensk luft-
forsvarsformaga som lite motigt paborjats under
beredskapstiden. (SFF:s arkiv, Foto: Ingemar
Turesson/Saab)

plan bestilldes 22/4 1955 (samtidigt med S 32 C),
5/8 1955 ytterligare 60 och 27/8 1957 en avslutande
serie om 30 flygplan. Leveranser skedde med sju flyg-
plan 1958, 88 under 1959 och 23 st 1960 (de tva for-
sta flygplanen anvindes som provflygplan och levere-
rades inte till flygvapnet).©

F 12 tilldelades J 32 B under 1958 och 1959, dir
de flog tills F 12 ombevipnades med J 35 F 1969.
F 1 fick J 32 1959-60 (bild 13), vilka tjinstgjorde
tills J 35 F dilldelades flottiljen 1967. J 32 6verfordes
didrvid till F 4, som flég typen 1966-69, varefter den
1974 avvecklades och slutligen skrotades.” J 32 B
kom alltsé att vara i operativ tjanst i omkring tio ir.

Den forsta ] 35-prototypen provilogs for forsta
gangen den 25 oktober 1955. Den férsta versionen,
J 35 A, hade RM 6B-motor med efterbrinnkammare
(ebk) typ 65 och var forsedd med en fransk jaktradar

6. Stridsberg (1992), s. 99 samt 102 f.
7. Stridsberg (1992), s. 119 ff.



Bild 13. J 32 B Lansen ur F 1 bevdapnad med
robot 24 Sidewinder och jaktraketkapslar.
Genom ombevapningen till J 32 B 6kade den
svenska luftférsvarskapaciteten under allvaders-
forhallanden savél vad avser numerédren som
kraften i bevapningen pa de enskilda jaktflygpla-
nen. Jaktraketerna var ocksa effektiva vapen mot
markmal. (SFF:s arkiv, Foto: Flygvapnet)

Bild 14. J 35 A Draken ur F 13 pa krigsbas,
1961-62. Pa de flygbaser dar skydd inte kunde
erbjudas i berghangarer, byggde det svenska
flygbassystemet pa stor utspridning i skuggan av
karnvapenhotet. (SFF:s arkiv, Foto: Flygvapnet)

Bild 15. J 35 Draken, prototyp med bevapnings-
alternativ. Fran vanster 400 kg falltank, jaktraket-
kapsel med 19 st 7,5 cm jaktraketer, jaktrobot
24 Sidewinder, 500 kg minbomb (langst bort),
250 kg minbomb, 6 st 13,5 cm spréangraketer
for attackinsats (framst), 3 st 80 kg lysbomber
(langst bort), 30 mm automatkanon, ytterligare
en jaktraktkapsel (framst), en félltank, robot 24
och allra frédmst en falltank samt p& hoger sida en
symmetriskt anordnad uppséttning vapen. Hela
denna vapenarsenal kom inte att baras av J 35,
men utgor exempel pa typiska flygburna vapen
under den har behandlade tiden. (SFF:s arkiv,
Foto: Saab)

frin Thomson-CSF tillverkad pa licens av Ericsson,
PS-02/A. ] 35 A var bestyckad med tvi 30 mm auto-
matkanoner och upp till fyra robot 24 (Sidewinder).
Den byggdes i 90 exemplar, varav de senare 25 med
efterbrinnkammare typ 66 i en forlingd bakkropp for
forbittrade hoghdjdsprestanda. J 35 A bérjade tillfs-
ras F 13 varen 1960 (bild 14). Flygplan 35 var f6remal
for successiva forbaceringar (bild 15). Skolversionen

Forandringar 1954-1958 fore forsvarsbeslutet 1958

Sk 35 C utvecklades enligt en projektspecifikation
frin oktober 1954 och byggdes genom konverte-
ring av 26 st ] 35 A av den f6rsta versionen med kort
stjirtkon. Den forsta leveransen till F 16 skedde i maj
1962. ] 35 B utvecklades genom storre dragkraftsover-
skott, stérre brinslemingd och forbittrad elektronik
enligt en projekespecifikation fran arsskiftet 1956/57.
Versionen hade samma motor som de senare ] 35 A.
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Det forsta provilygplanet flog den 29 november 1959.
J 35 Blevererades i 72 exemplar dill F 16 och F 18 frin
och med februari 1962. Versionen forsags successivt
med den av Ericsson utvecklade jaktradarn PS-03/A.

Nista stora steg i utvecklingen var jaktversionen
J 35 D enligt specifikation faststilld i augusti 1957.
J 35 D hade avsevirt forbittrade prestanda avseende
stigning och acceleration genom den forbictrade
motorn RM 6C med ny efterbrinnkammare, typ 67.
Den hade ocksa hogre brinslekapacitet. Bevipningen
var densamma som for de tidigare versionerna och
radarn PS-03/A. Den forsta prototypen provilogs den
27 december 1960.8

Studier av ett nytt flygplan hade pabérjats 1952.
Den forsta fasen i dessa studier hade SAAB:s projekt-
nummer 1300 och pégick med varierande inriktning
till 1956. Inledningsvis var inriktningen att studera ett
defensivt luftforsvarsflygplan. Utredningarna omfatta-
de den sannolika utvecklingen av bombflygplan under
1960-talet, krav pa jaktflygplan for att bekimpa dessa
samt inventering av forskningsbehov. Flera intercept-
koncept studerades, bl a utveckling av flygplan 32 A
och 35 A. Resultaten kan sammanfattas:

e Extrema interceptflygplan vore inte limpliga.
¢ Direktanfall skulle innebira stora fordelar.

* Luftvirnsrobotar vore ett limpligt komplement
mot mél pa hog héjd och med hog fart.

* Forbittrade versioner av flygplan 32 och 35 vore
lampliga.

e Enda forsvaret mot ballistiska robotar vore basbe-
kimpning,.

Denna inledande utredningsperiod avrapportera-
des i februari 1954 och huvuddragen i slutsatserna
avspeglades ocksa i LFU 54.

Under nista period fokuserades utredningsarbetet
pa en ersittning av A 32. Syftet var att fa fram en
operativ specifikation som grund for fortsatt projekt-
arbete och i utredningsarbetet varierades olika para-
metrar for att ge underlag f6r teknisk-ekonomiska
bedomningar av olika krav. Perioden utmynnade i
direktiv fran KFF den 5 juli 1955 for typarbete pé ett
nytt attackflygplan.

Direktiven innebar ett enhetsflygplan med versio-
ner for attack, tung jake respektive spaning. Flygplanet

8. Widfeldt (1995), s. 33-53, 64-69 och 156-160.
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skulle vara ensitsigt, ha en eller tvi motorer med drag-
kraftsreversering, fart M 1,2 pé ligsta hojd och 350 km
aktionsradie pa denna héjd. Rullstrickorna skulle vara
hogst 550 m samt lastkapaciteten 600 kg vapen internt
och 600 kg elektronik. Resultatet av perioden forelag i
oktober 1956 i form av ett forslag till attackflygplan som
utgjordes av en modifiering av flygplan 35. Flygplanet
fick SAAB:s projektnummer 1350 och typbetecknades
A 36 av KFF i maj 1957.

Den avslutande utredningsperioden som varade
till februari 1957 ledde till ett forslag med projektnum-
mer 1300-76, som var ett stjirtlost deltavingart flyg-
plan med en Bristol Olympus-motor och prestanda
som nira ansloe till direktiven fran 1955.

Projekt 1350 visade sig vid fortsatta studier vara
en mindre god l6sning och flygplan 36 lades dirfor
ned som projekt i februari 1958. Ett hogprestandajake-
plan som skulle ersitta J 35 pa sikt studerades under
projekenumret 1400. Flera faktorer samverkade, vilka
gjorde stillningstagandet till projekeet problematiske.
1957 ars brittiska vitbok om férsvarsfrigor deklarerade
att utveckling av bemannade flygplan skulle avslutas
och 6verging ske till robotsystem. Flygvapnets eko-
nomi talade ocksd emot satsningar pa flygplan med
héga utvecklingskostnader. Projekt 1400 avbrots i
augusti 1957. Nu péaborjades 1500-serien av studier,
som skulle leda till flygplan 37 Viggen.?

Alternativa atomvapenbirare var b a robot-
projektet 330 som startades 1956. Projektet drevs av
SAAB men avslutades relativt snart.10

8.3 Ledning

Luftbevakning och stridsledning

LFU 54 hade f6rt fram tanken att en enhetstyp
av radarstation skulle inféras f6r hogspaning och
stridsledning. LFU 54 f6ljdes av en rad utredningar
kring strilfrigorna. 1955 rekommenderade luft-
forsvarsradarutredningen, LFRU, anskaffning av
PS-08. PS-08 tillverkades av Decca Radar Ltd och
anskaffades i fyra exemplar. Stationen hade typbe-
teckningen AMES Type 80 Mark II (en station)
respektive Mark IIT (tre stationer). Type 80 Mark I
hade bérjat inféras av RAF under 1955. Vaglingden
lag pa 10 cm-bandet, pulseffekten pa 2,5 MW och

9. Gullstrand, SAAB 1964. Dérfer, s. 106 f. Widfeldt, Flyg 92,
s. 130.
10. NT 1985:20, s. 4. Akesson, C-uppsats, s. 23.



lobbredden pa 0,3 grader — detta innebar en ostord
rickvidd pa omkring 400 km. Den forsta statio-
nen togs i drift av flygvapnet 1957 och ingick i
krigsorganisationen frin och med den 1 januari 1958.
Stationerna forsags i borjan av 1960-talet med bergfor-
lagda operationsrum (senare kallade taktikrum) med
indikatorutrustning utvecklad av Standard Radio AB.
Denna hade ett kalkylatorstdd vilket ocksd innebar att
styrinformation via dataéverforing pa radio, s k styr-
data, kunde 6verforas till jakeflygplan i luften. Denna
form av ledning krivdes for precisionstridsledning till
direktanfall av J 35 med relativt begrinsade radarpre-
standa, begrinsad egen databehandlingskapacitet och
jaktrobotar. Radarbilden fran PS-08 dverfordes med
videoldnkar over radioldnknit till aktuella strilcentra-
ler, ett forfaringssitt som tillimpats for PJ-21, men
kom att sld igenom pa bred front med utbyggnaden
av det nya strilsystemet, Stril 60. Fér héjdmitnings-
funktionen anskaffades tvd nya typer av sd kallade
nickande hojdmitare pd 10 cm-bandet och med en
rickvidd som PS-08: PH-12 med sindar- och motta-
garenheter frin Marconi men med svenskkonstruerad
antenn samt PH-40 frin Decca. PS-08 kom att vara i
aktiv tjanst till i slutet av 1970-talet.!! PS-08 och dess
indikatorrum benimndes inofficielle ”Stril 59” efter-
som det var ett forsta steg i utvecklingen av Stril 60-
konceptet med ldngt driven automatisering.12

En udda radarstation i flygvapnets arsenal var
PS-47, som 6vertogs fran marinen och grupperades i
sektor ON 3. Stationen var ursprungligen avsedd for
en av de avbestillda jagarna av Hallandklassen.!3

Operativ ledning

En enhetlig militirterritoriell indelning av landet
hade linge efterstrivats. OB ingav med skrivelse
19/12 1955 ett principférslag betriffande den mili-
tarcerritoriella indelningen och den regionala led-
ningsorganisationen. Endast en militdrterritoriell
indelning borde finnas till lands, nimligen i milicir-
omraden och forsvarsomriden. Flygbasomridena
skulle didrmed bortfalla och flygbasomridessta-
berna infogas som flygoperativa ledningsorgan at

11. FMV, s. 358 f. Dorfer, s. 91. Larsson, MHS 1994. Darwall
(2000), s. 43 och 182 f. For den brittiska utvecklingen och
anvindningen av Type 80 se Gough, s. 115-121, 129 f samt
F-7 £.

12. FMV, s. 349.

13. Andersson, K-G, F 21, s. 218. Forf egna erfarenheter frin
tjinstgoring pa stationen véiren 1962.

Forandringar 1954-1958 fore forsvarsbeslutet 1958

cheferna over vederbérliga operativa enheter, d vs
eskadercheferna. OB:s forslag grundades pa det av
CFV 23/6 1955 limnade forslaget till ny regional led-
ningsorganisation for flygvapnet, vilket syftade till en
mer dndamaélsenlig operativ indelning, en fastare sam-
manknytning av luftbevakning och jakeforsvar samt
en enhetlig ledning i friga om flygoperationer och
dirmed sammanhingande bas- och underhillsgjinst.
Eskadercheferna borde aliggas ansvaret savil for flygo-
perationer som for bas- och underhallstjanst, jakteska-
derchef jimvil for jakestridsledning och luftbevakning
samt eskader- och flygbasomradesstaber slas samman.
Eskaderstaberna foreslogs indelas i eskaderstab 1, for
irenden rérande flygoperationer, luftbevakningstjinst
och signaltjinst, samt eskaderstab 2, for fragor roran-
de bas- och underhallstjinsten. Overgang till den nya
organisationen foreslogs ske efter hand med bérjan
budgetiret 1956/57. OB tillstyrkte CFV:s forslag och
understrok sdrskile vikten av att en eskaderstab for-
lades till Norrland. Departementschefen hade i pro-
positionen ingen erinran att gora i fraiga om eskaderin-
delningen men pétalade att det ankom pa Kungl Maj:t
att anpassa eskaderindelningen (d v s denna skulle
inte understillas riksdagens provning).

Den 24/5 1956 beslutade riksdagen i enlighet med

propositionen. Eskaderindelningen innebar:

* E 1 (Goteborg): F 6, F 7, F 14 och F 17 (attack),
e E2 (Angelholm): F 3, F 9, F 10 och F 12 (jake),

¢ E 3 (Stockholm): F1, F8, F13, F16 och F 18
(jakt) samt

* E4 (Luled): F4 och F 15 (jakt), F 11 och F 21
(spaning).14

8.4

Med ombevipningen till A 32 f6ljde behov av rullba-
nor pd 2000 m lingd. Utformningen av flygbaserna
med betoning pd skyddet mot atomvapen bibehélls

Flygbassystemet

och utbyggnaden av flygbaserna enligt dessa principer
fortsatte.1>

14. Statsverksprop 1956, bil 6, s. 17. Prop 1956:110, s. 3 samt
6-13. FA 1957, s. 366. Odagyist (hred.), s. 49. Andersson,
K-G, F21,s.227-229.

15. Hammar, s. 34.
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8.5  Summering

Under perioden nirmast infor forsvarsbesluter 1958
kunde den linge emotsedda moderniseringen av
attackflyget med A 32 Lansen ske och dirmed upp-
fylldes slutligen kraven pé attackflyget enligt 1948 drs
forsvarsbeslut. I konsekvens med underlaget i OB 54
forstirkees ocksd attackflyget for att overta sjomals-
bekdmpningsuppgifter fran marinen. Flygplan 32
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utvecklades ocksé i spanings- och allvidersjakeversio-
ner. Flygplan 35 provfldgs och den forsta serien bestill-
des. Studier avseende eftertridare dill flygplan 32 och
35 pabérjades. En ny generation av kombinerad ling-
rickviddig hogspanings- och stridsledningsradarsta-
tion borjade tillforas med PS-08. Nir det giller den
operativa ledningen slogs flygbasomradenas och jake-
eskadrarnas organisation samman.



9. 1955 ars forsvarsberedning och forsvarsbeslutet 1958

I detta kapitel redovisas, liksom i kapitel 2 och 5,
underlaget for forsvarspropositionen och innehéllet i
forsvarsbeslutet, denna gang frdn 1955 ars forsvarsbe-
redning och forsvarsbeslutet 1958.

9.1

Den 30 juni 1955 tillsattes en parlamentarisk forsvars-

1955 ars forsvarsberedning

beredning (1955 érs forsvarsberedning) for att bitrada
forsvarsministern med versyn av OB:s utredningar
och forslag betriffande rikdinjerna for krigsmaktens
fortsatta utveckling. OB anmodades 21/3 1957 att
verkstilla en Gverarbetning av 1954 érs rikdlinjer och
redovisade resultatet 24/10 1957 — OB 57. Nagon
avgérande forindring i den gillande mélsittningen
for det militira forsvaret — d v s frin forsvarsbeslutet
1948 — sattes inte i friga.!

OB 57

OB 57-underlaget redovisade konsekvenserna av
besparingsalternativ i forhillande till OB 54 i fyra
alternativ samt ett OB:s eget alternativ som ekono-
miskt anslét till OB 54. OB 57 grundades pi den
militirtekniska och militirpolitiska utvecklingen
som skett sedan 1954 samt pa det lige OB ansig att
forsvaret befann sig i till foljd av ate beviljade anslag

9.2

varit otillrickliga for att utveckla forsvaret enligt rike-
linjerna i OB 54.

OB konstaterade att inom militirtekniken var det
i huvudsak tre faktorer som paverkade jimkningar i
inrikeningen relative OB 54:2

1. Statsverksprop 1956, bil 6, s. 8 f. OB 57, s. 304. Fober 55.
Prop 1958:110, s. 8 ff.
2. OB 57,s.284. Prop 1958:110, s. 14.

1. tillgingen till atomstridsmedel hade i sivil USA
som Sovjetunionen okat snabbare dn tidigare
beriknat,

2. vara egna mojligheter att framstilla atomladdningar
hade kommit i ett klarare lige; med timligen stor
sikerhet kunde nu sigas, att det var méjligt for oss
att med overkomlig personell och ekonomisk insats
framstilla atomladdningar, som kunde anpassas till
inom landet producerade vapenbirare samt

3. forhéllandet att kraven pé de ekonomiska och tek-
niska resurser, som erfordras for att vidmaktchalla
en modernt utrustad krigsmakt, hade stegrats i
snabbare takt 4n vad som tidigare forutsetts.

Slutsatserna for vart land av den militirpolitiska
utvecklingen blev enligt OB att si linge maktbalansen
mellan maktblocken bestod vore ett storkrig mindre
sannolike, att om detta inda skulle ske vore det méj-
ligt act vi inte skulle bli indragna om vi hade ett for-
svar s att vi inte snabbt skulle kunna betvingas samt
att var krigsmake borde utformas for act hindra att
vi blev indragna i mer begrinsade krig eller i lokala
vipnade konflikter.3

Var krigsmake skulle, enligt tolkningen av 1948
rs mélsdtening i 1954 ars forslag, kunna hejda anfall
tillrdcklige linge for ate vi skulle kunna f& understod
utifrdn innan avsevirda delar av landet erdvrats eller
motstindet behévt uppges.4

I OB:s riktlinjer for krigsmaktens utveckling for-
utsattes atomvapen komma att tillforas forsvaret.

3. OB 57,s.288. Prop 1958:110,s. 18 f.
4. OB57,s.292. Prop 1958:110, s. 22.
5. OB 57,s.296. Prop 1958:110, s. 27.
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Risken for att ect krigsutbrott kunde komma
mycket snabbt och éverraskande understrok kraven
pa underrictelsetjinsten samt vikten av forsvarets
beredskap. Stora delar av luftrummet skulle stindigt
kunna 6vervakas redan i fred. Overvakning av omgi-
vande havs- och grinsomrdden maste kunna trida i
funktion snabbt. Centrala och regionala ledningsor-
gan och férband ur luftforsvaret maste kunna verka
med kort varsel.

Nir det giller den militirtekniska utvecklingen
anférde OB:6

Atomvapen

Béda sidor har sannolikt redan nu s mycket
atomvapen att anvindningen inte behover
begrinsas till enbart sirskilt viktiga mal. Man
maste rikna med att det i mitten av 1960-
talet finns atomladdningar i stora kvantiteter.
Deras anvindning torde bli beroende av om
laddningen ir limplig mot ett aktuellt mal
samt av mojligheten att transportera dem till
malet. - - -

Robotvapen

- - -. Nya och férbittrade robotar kommer
emellertid att i 6kad take tillféras stridskraf-
terna under de nirmaste dren. Robot- och
raketvapen, som kan medféra atomladdning,
har redan inordnats i USA:s, Storbritanniens
och Sovjets krigsmakeer.

Mot mitten av 1960-talet torde dven inter-
kontinentala robotar av projektiltyp, s k bal-
listiska robotar, kunna utnyttjas av ndgra stor-
makter. Precisionen torde dock bli tillricklig
endast for viteladdningar. Mgjligheten att
med ubdtar i undervattenslige transportera
robotar mycket langa strickor och sedan
avskjuta dem fran ett lige timligen nira
malet ir vird uppmirksamhet. - - -

Flygstridskrafter

Moderna tunga eller medeltunga bombplan
tillfrs kontinuerligt Sovjets, Storbritanniens
och USA:s flygstridskrafter. De har farter
strax under ljudets. Bombplan med 6ver-
ljudsfart utvecklas i USA och Sovjet och i
mindre omfattning i Frankrike. Huvuddelen
av moderna jaktfdrband kommer inom nagra
dr att ha 6verljudsflygplan. Jakeplan med mer
in dubbla ljudhastigheten, med topphéjd
omkring 30 km och med visentligt forbict-
rad stigformdga projekteras i flera linder.

6. OB57,s.282-284. Prop 1958:110, s. 12—14.
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Stridseffekten dkas genom jaktrobotar, radar-
sikten och omfattande teleutrustning i dvrigt.
En utvecklingslinje mot littare flygplan for
taktiskt understdd, vilka kan operera fran
sma och enkla baser, bér uppmirksammas.

Luftvirnsrobotar har borjat ersitta det tunga
kanonluftvirnet i USA, Storbritannien och
Sovjet. Forbittrade typer kommer efter hand
att tillféras stridskrafterna i stegrad takt.
Sannolikt kommer de s& sméningom att
overta en del av jaktplanens uppgifter.

Transporter, skydd m m

Spanings-, stridslednings- och sambands-
materiel samt telemotmedel och passiva
spaningsforsvarande dtgirder, som maske-
ringar, skenanliggningar och rék, forbitt-
ras. Sammanstillning av spaningsresultat,
berikningar av underlag for stridsitgirder m
m och den matematiska behandlingen dirav
automatiseras alltmer.

Det aktiva luftforsvaret skulle dels ha en avhal-
lande effekt, ddrigenom att det kunde tillfoga fienden
forluster och tvinga honom att anvinda sina moder-
naste luftstridsmedel, som i forsta hand behévde
anvindas mot huvudmotstindaren, dels en forsvaran-
de verkan genom att tvinga fienden att upptrida pd
ett sitt som minskade hans flygstridskrafters verkan.
Vi forutsattes endast kunna luftférsvara sidana omra-
den, som vore av sirskild betydelse fo6r vir forméiga
att hilla ut med den effektivitet, som med hinsyn
till anfallsmedlens utveckling over huvudtaget vore
mojlig. Mojligheterna att ordna luftférsvar skulle inte
bero bara pi tillgingen pé jake- och robotférband
etc, eftersom foérbanden endast kunde utnyttjas inom
omraden, som hade baser och stridsledningsresurser.

Den offensiva komponenten i det aktiva luft-
forsvaret miste dven i framtiden tillmitas stor bety-
delse. Anfall mot framskjutna utskjutningsplatser och
styrstationer kunde bli var enda méjlighet att f6rsvara
insats av vissa slag av robotar mot vért land.

Stora anstringningar borde goras for atc fi fram
luftvirnsrobotar som kunde bli ett vikdigt komple-
ment och en betydande férstirkning for luftforsva-
ret av sirskilt betydelsefulla platser. Luftvirnsrobotar
skulle i forsta hand komma att ersitta ildre kanon-
luftvirn och senare delvis dven jaktflyg. Till en bérjan
bedémdes vi behova kdpa dem fran utlandet.

Bemannade jaktplan hade en, jimf6rt med andra
luftforsvarsvapen, mingsidig anvindbarhet och skulle



komma att erfordras under dverskidlig framtid, dven
om uppgifterna efter hand skulle komma act forindras.
De bedémdes ha forhallandevis lang aktionsradie och
snabbt kunna koncentreras i olika riktningar. De skul-
le komma att utrustas for strid under mérker och
diliga viderforhallanden och bevipnas bl a med jakt-
robotar, som skulle 6ka det enskilda flygplanets strids-
virde. Kravet pa en hog foretagsfrekvens, framforalle
vid ett hiftigt inledningsskede av ett krig, medférde
att antalet flygforare per flygplan borde utékas. Detta
i forening med de héga anskaffningskostnaderna och
den forutsedda successiva tillkomsten av luftvirnsro-
botar, medforde att ersittningsanskaffning av jakeplan
inte skulle kunna ske enligt gillande planer. Antalet
flygplan skulle komma att minska efter hand.

For att mojliggdra ytterligare utspridning och
omgruppering till olika delar av landet borde anta-
let flygbaser utdkas i forhéllande till flygplanantalet.
Genom minskade krav pé startbanornas lingd och
genom anvindning av breddade landsvigar skulle
kostnaderna fér en sidan utokning kunna hallas
nere.

Moderna flygplan angavs i allminhet ha en hogt
utvecklad teleteknisk navigeringsutrustning, radar-
sikten for bombfillning i morker och ovan moln m m
samt manga robottyper vara beroende av teleteknisk
styrapparatur. Genom stdérning och vilseledning av
dessa teletekniska hjilpmedel skulle anfallens verkan
avsevirt kunna minskas. Vikten av utbyggnad av den
foreslagna organisationen for teletekniska motme-
del och efter hand forbittrad effeke hos dessa medel
framstod dirfor med stdrre skirpa dn tidigare.

Luftbevakningen och stridsledningsorgani-
sationen maste fortlopande forbittras for att vira
luftférsvarsmedel skulle erhilla godtagbar verkan.
Luftbevakningen behdvde ocksd moderniseras for att
ovriga stridskrafter och civilforsvaret skulle erhélla for-
varning om flyganfall. Kostnaderna forhindrade dock
att en modernisering skulle kunna genomforas i hela
landet. De omriden dir luftangrepp bedomdes bli
mest kiinnbara for totalférsvaret méste prioriteras.

For att bekidmpa en fiende utanfor kusten skulle
den nirmaste framtiden sirskilc attackflyg limpa
sig, vilket skulle komma att utrustas med bl a attack-
robotar och som vid behov skulle kunna forstirkas
med jaktflyg. Luftkrigsmedlens utveckling hade
gjort mojligheterna f6r dvervattensfartyg, sirskilt
storre sadana, att operera i Ostersjon allt mer osikra.
Svérigheterna beddmdes ocksd ha 6kar att jaktskydda
fartyg till sjoss. Uppgiften att bekdmpa fienden till
sjoss maste salunda i hogre grad dn tdigare dliggas
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attackflyget. Den av OB 1954 anforda inrikeningen
kvarstod alltsa.

Attackforbanden hade nyligen fatt moderna flyg-
plan (A 32 A) och dven om ersittningsanskaffningen
lag forhallandevis langt fram i tiden hade forberedel-
ser planenligt pabérjats, d v s utvecklingen av flygplan
37. I vilken utstrickning antalet attackflygplan skulle
ersdttas beror bl a pa de tekniske-taktiska kraven, som i
sin tur bestimde flygplankostnaden. Tills vidare torde
man dock vara tvungen att rikna med att ersittning i
full utstrickning inte skulle komma att ske.

Utanfor landgrinsen skulle det offensiva forsva-
ret i forsta hand riktas mot angriparens férbindelser,
underhéllsanstalter, framskjutna baser och ledningsor-
gan. Vira medel hirfor var under den nirmaste framti-
den attackflyget, lingre fram kompletterat med mark-
robotar samt sidana forband av jigarkaraktir, som
luftledes eller pd annat sitt kunde foras éver grinsen.
Inom grins- och kustomraden skulle markstridskraf-
ter i samverkan med flyg och kustartilleri méta, hejda
och om moijligt sl angriparen.”

9.3 Flygvapnets sammansattning i de olika

kostnadsalternativen

OB redovisade fem kostnadsalternativ, ett eget, OB 57,
motsvarande OB 54-alternativet vad avser kostnads-
ramen, alternativen Adam, Bertil och Cesar, motsva-
rande 95, 90 resp 85 % av OB 54-nivin men med en
kompensation f6r teknisk fordyring om 2,5 % per ir,
samt slutligen ett alternativ David, motsvarande 75 %
av OB 54 men utan kompensation for fordyring.

OB relaterade minskningarna i % av antalet divi-
sioner och flygplan till OB 54 samt till ”nuvarande
organisation”, men angivelserna dr mindre precisa in
i OB 47- och OB 54-underlagen, vilket gor det svirt
att exake klara ut den avsedda nivan for resp flygslag
och jag har inte kunnat aterfinna detta i de hemliga
delarna i OB 57-underlaget.

OB 57-alternativet angav en reducering av totala
antalet flygplan med 20 % i forhillande till divarande
organisation (1.201 flygplan), vilket ger 960 flygplan.
Vidare forutsattes att antalet jakedivisioner (33) kunde
behéva minskas med 10 %, d v s till 30. For alternativ
Adam angavs en minskning av antalet flygplan i f6rhal-
lande till OB 54 (1471) med ca 40 % (d v s till 880)

7. OB57,5.292 och 297-299. Prop 1958:110, s. 23 och 27-30.
Fetstil har inférts hir, men nyckelorden har i propositionen
markerats sirskilt.
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resp 25 % i forhéllande till davarande organisation
(d v s dll 900). Antalet jaktdivisioner skulle minskas
med 15 % (d vs med 5), men attack- och spanings-
divisionernas antal bibehillas. D3 ett bibehallande av
60 flygplan per flottilj eller 20 per division skulle ge
en vil hég summa (920 flygplan) har jag ansatt 19
flygplan per division vid jake- och attackflyget, vilket
ger 880 flygplan.

For alternativ Bertil var minskningen av antalet
flygplan mot OB 54 (1.471) ca 50 % (d v s till 735)
resp 40 % i forhallande till davarande organisation
(dvs tll 720). Antalet jake- och attackdivisioner
skulle minskas med 25 % (d v's med 8 resp 3) och
spaningsdivisionernas antal bibehéllas. Da 60 flyg-
plan per flottilj eller 20 per division skulle ge en vil
hég summa (800 flygplan) har 18 flygplan per divi-
sion vid jakt- och attackflyget ansatts, vilket resulterar
1732 flygplan. I alternativ Cesar angavs en minskning
av antalet flygplan i forhillande till OB 54 (1.471)
med Sver 50 % (d v s till under 735) resp ca 40 %
i férhallande till davarande organisation (d v s till
720). Antalet jaktdivisioner skulle minskas med 35 %
(d v s till 21), attackdivisionerna med 25 % (d v s till
9) och spaningsdivisionernas antal bibehallas. D3 ett
bibehéllande av 60 flygplan per floctilj eller 20 per
division vid jakt- och attackflyget same bibehéllen styr-
ka vid spaningsflyget ger just 720 flygplan, har denna
flygplantilldelning valts.

Alternativet David ir endast skisserat och flera
alternativa losningar skulle behéva provas. Ett alter-
nativ med huvudvike vid flygvapnet forutsattes behdva
f4 en flygvapenorganisation som i alternativ Bertil och
ett alternativ med huvudvike vid armén skulle innebi-
ra minskning med 6ver hilften av antalet divisioner.
Alternativen detaljutformades inte ytterligare, varfor
de inte studeras vidare hir.8

Spaningsdivisionerna, som vardera skulle sitta
upp tva krigsdivisioner, har hir ansatts bibehalla

8. OB57,s.326,310, 313,316 resp 321. Prop 1958:110, 5. 47,
49, 51, 52 resp 54. Propositionstexten skiljer sig frin OB 57-
underlaget genom att hinvisningarna till OB 54 saknas.
Dérfer har behandlat OB 54 och OB 57 samt forsvarspropo-
sitionen 1958 (s. 32 f samt tillhérande noter pa s. 230). Han
ger dirvid en felaktig bild av den i OB 54 foreslagna styrkan,
dd endast 60 % av det foreslagna flygplanbestandet redovisas
for jake- och attackforbanden. Med 77 service avses uppenbar-
ligen en linjestyrka pa 12 flygplan per division. Framféralle
ger detta inte en riktig forestillning om flygvapnets volymut-
veckling nir 37-programmets planerade anskaffning av totalt
831 flygplan behandlas pa s. 115. Det pa s. 33 redovisade
divisionsantalet for alternativ Cesar, 39 divisioner, skall vara

35.
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numeriren, vilket méjligen dr hogre 4n i de verkliga
forslagen. Fordelningen med de gjorda ansatserna
framgar av tabell och diagram 2.

Trots att volymsuppgifterna har en storre osiker-
het 4n vid behandlingen av de tidigare forsvarsbeslut-
en, kan vissa slutsatser dras.

Vid en jamforelse av den relativa fordelningen mel-
lan flygslagen i OB 47- och OB 54-underlagen fram-
kommer en skillnad i prioriteringen. I OB 47 hade
vid minskande ramar jakten i forsta hand bibehallits,
vilket innebar att jaktens andel relativt sett ckade. I
alternativen i OB 57 forelag inte nigra si pitagliga
skillnader i fordelningen mellan flygslagen mellan
ramalternativen.

[ alternativen Adam och Bertil skulle luftbevak-
ning och stridsledning moderniseras inom Sydsverige,
ostra Mellansverige, Vistsverige och inom 6vre
Norrland. Antalet baser skulle kunna 6kas till rela-
tivt smd kostnader genom minskad rullbanelingd
och anvindning av breddade vigar som krigsflygba-
ser. Luftvirnsrobotar skulle anskaffas sa snart det blev
tekniske méjligt sisom komplement till och senare
som eventuell ersittning f6r en del av jaktflyget. Som
operativa konsekvenser angavs att ett allsidigt och
modernt luftforsvar skulle kunna dstadkommas inom
ostra delen av 6vre Norrland, dstra Mellansverige och
Sydsverige men godtagbar styrka endast kunna nas
inom tv (Adam) resp ett (Bertil) av dessa omriden.
Tyngdpunktsférskjutning skulle kunna géras mellan
omridena samt vid behov till Vistkusten for att dill-
godose importskyddet. Inom 6vriga delar skulle det
aktiva luftforsvaret komma att kunna karakteriseras
som ett svagt punktforsvar med stora luckor. I alterna-
tiv Cesar bortfoll moderniseringen av luftbevakning
och stridsledning i Vistsverige samt méjligheterna att
dstadkomma ett allsidigt och modernt luftf6rsvar i
ovre Norrland.

I OB:s eget alternativ tillkom jakt- och attackro-
botar samt en avsevirt forstirke personalorganisation.
De operativa konsekvenserna éverensstimde i huvud-
sak med alternativ Adam, dock att begrinsningen avse-
ende godtagbar styrka inte ndimndes.

I underlaget papekade OB sirskilt att niir utred-
ningen i organisationsforslagen angav t ex flygforband,
man dirvid inte menade att flygplan skulle omsittas
med nytt flygplan, utan det kunde mycket vil hinda
att en del av flygplanens uppgifter skulle l6sas med
t ex robotar. Dessa finge di skaffas for medel, som i
anslagsramarna beriknats for nya flygplan.

Vad avser fredsorganisationen kunde OB:s alter-
nativ pa sikt komma att medféra indragning av en



Tabell och diagram 2. Flygvapnets féreslagna sammansattning enligt OB 54 och i de olika alternativen i

1955 ars forsvarsberedning och forsvarsbeslutet 1958

0B 57.
Flygslag 0B 54 0B 57 Adam Bertil Cesar
Jakt 33div-990| 30div-600| 28div-532| 25div-450| 21 div-420
Attack 12div-360| 12div-240| 12div-228 9div-162 9 div-180
Spaning 5div-121 5div-120 5div-120 5div-120 5div-120
Totalt 50 div-1.471| 47 div-960| 45div-880| 39div-732| 35div-720
OJakt OAttack E Spaning
1200 + 990
1000
800 + 600 532
600 +
a0 360 - 450 420
T 228
200 1 121 120 120 162 129 180 420
0 { = { = J T
OB 54 OB 57 Adam Bertil Cesar
||:|Jakt OAttack ESpaning |
80% +
60% 1
40% +
20% 1
0% } } } |
OB 54 0B 57 Adam Bertil Cesar

jakeflottilj, Alternativ Adam tva floctiljer, Bertil fyra
flottiljer samt Cesar fem fredsflottiljer.”

CFV anfbrde i sitt yttrande 6ver OB:s underlag att
vi genom utrymning maste tillse att véra stora befolk-
ningscentra, som kunde anfallas bide av bemannade
flygplan och med ballistiska robotar, inte blir lonande
mal. Luftkriget skulle dd komma att riktas dels mot
andra mal i hemorten, exempelvis kraftférsérjning
och kommunikationer, dels mot stridskrafterna for
att hindra eller forsvara deras verksamhet. Dessa sena-
re mél vore i regel av den karaktiren, att de maste
anfallas med flygplan som vapenbirare, vilket skulle

9. OB57,s.304-316. Prop 1958:110, s. 34—38, 46-54.

ge vart defensiva luftforsvar goda méjligheter att
verka. CFV fortsatte dérefter att argumenctera for ett
effekcive luftforsvar. Trots act han ansdg att flygvapnet
borde ha tillgodosetts bittre tillstyrkte han slutligen
OB:s forslag. 10

9.4  Beredningens slutsatser, forsvarspro-

positionen och riksdagsbeslutet 1958

1955 érs forsvarsberedning uttalade i sitt yttrande
den 18 februari 1958 att ett effektivt forsvar krivdes
till skydd for var frihet och virt oberoende och var

10. OB 57, s. 347-349.

73



Fjarde flygvapnet i varlden?

en nddvindig forutsittning f6r landets majlighet ate
driva en av stormakesblocken oberoende utrikespoli-
tik och hidvda neutraliteten. Beredningen pekade pa
nddvindigheten av att ta rimlig hidnsyn till utrikes-
politiska, militira, samhillsekonomiska och statsfi-
nansiella synpunkter. Nagon avgdrande f6rindring
i den gillande, 1948 faststillda, malsictningen for
det militdra forsvaret ifrdgasattes inte. Efter att ha
konstaterat att alternativen David, Cesar och Bertil
skulle leda till en sidan begrinsning av forsvaret att
beredningen inte kunde fororda dessa, anforde bered-
ningen att skillnaden de nirmaste aren mellan OB:s
eget forslag och alternativ Adam vore ganska ringa.
Beredningen tog inte stillning i atomvapenfrigan, ett
visst uppskov kunde ske. Den tekniska utvecklingen
inom forsvaret, bl a inom robotomridet borde med
all kraft frimjas. Forskning och forsok avseende skyd-
det mot atomvapen och inom robotomradet borde
ges hog prioritet. En drlig stegring av anslagssumman
med 2 Y2 % ansdgs erforderlig for teknisk utveckling.
Beredningen férordade utformning och inriktning
av vart militdra forsvar i huvudsak enligt alternativ
Adam. Beredningen understrok vikten av att fredsor-
ganisationen anpassades till den minskade men kva-
litativt forstirkea krigsorganisationen och principiellt
stallningstagande borde ske vid 1958 &rs riksdag.
Nagon speciell inriktning eller kommentar avseende
flygvapnet gavs inte.!!

Departementschefen infordrade direfter underlag
fran forsvarsgrenscheferna. Av CFV:s yttrande den 28
februari 1958 framgar uttryckligen attindragning avfem
jaktdivisioner var aktuell. Han diskuterade dirvid frigan
om divisionsantalet skulle minskas med en vardera vid
fem flottiljer eller om tva flottiljer skulle dras in och en
flottilj fi en division extra. CFV foreslog direfter indrag-
ningavF 8 och F 14. I samband med F 14:s indragning
skulle en jaktflottilj ombildas till attackflottilj, vilken
miste nirmare utredas. Materielanskaffningen anslot
till vad OB anfort for alternativ Adam. Moderna jake-,
attack- och spaningsflygplan samt robotar av olika slag
skulle anskaffas och en organisation for telemotmedel
byggas upp. Stridslednings- och luftbevakningsorgani-
sationen skulle moderniseras liksom flygbassystemet.
Utvecklingen inom luftvirnsrobotomradet kunde inte
overblickas for nagon lingre tid, varfor anskaffning
kunde férutses endast till en del.12

Departementschefen anslét sig i propositionen
den 14 mars till vad forsvarsberedningen anfort.

11. Féber 55. Prop 1958:110, s. 54-60. StU 1958:B 53, 5. 8-13.
12. Prop 1958:110, s. 81 ff.
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Han tog sirskilt upp frigan om act marinen drab-
bades hardast av nedskirningarna. Den tekniska
utvecklingen gav det mingsidigt anvindbara attack-
flyget okade méjligheter till verkan mot sjomal, vil-
ket i sin tur minskade de storre dvervattensfartygens
virde.13 Departementschefen framhéll vidare kraven
pa stort forutseende sd att de tekniska framstegen
skulle kunna utnyttjas pd ett rationellt sict i mate-
rielplaneringen. Detta understroks ytterligare dérav
att vapen och hjilpmedel for vapen, t ex jaktflyg och
jaktstridsledning, i allt hégre grad tenderade att bilda
sammanhingande system dir utformningen av en del
paverkade utformningen av andra delar och av hel-
heten.!4 Han tillstyrkte indragning av F 8 och F 14,
varvid en jakeflottilj skulle ombildas till attackflottil;.
Den av flygledningen foreslagna kostnadsramen pé
5.294 Mkr for den minskade flygvapenorganisationen
innefattade omsittning av flygplan, utbyggnad av tele-
motmedelsorganisation samt modernisering av strids-
lednings-, luftbevaknings- och basorganisationerna.
Under anslaget till luftvirnsrobot hade medel dittills
anvisats for utveckling av en inhemsk luftvirnsrobot.
Medel for fortsittning av den utvecklingen dskades,
men dirutdver begirde departementschefen medel
for viss anskaffning av robotar fran utlandet.!>

Av statsutskottets utlitande framgir forsvarsgrens-
chefernas forslag, varvid for flygvapnet angavs att F 8
och F 14 foreslogs indragas, en jaktflottilj omorgani-
seras till attackflottilj samt en jaktdivision overforas
till annat férband, alltsammans tidigast 1961/62.
Utskottet hinvisade vidare till flygférvaltningens
berikningar av kostnaderna f6r en flygvapenorganisa-
tion i vilken antalet krigsflygplan minskats med 26 %
(d vs till 888 jakt-, attack- och spaningsflygplan).
Detta innebar att forslaget i verkligheten avsag ned-
laggning av sex jaktdivisioner. Statsutskottet tillstyrk-
te och riksdagens beslut fattades i enlighet med detta
den 30 juli 1958.16

9.5  Summering

I och med 6vervigandena i underlaget infor forsvars-
propositionen 1958 kom den kvantitativa expansio-
nen av flygvapnet att dven formelle brytas. Sex jake-

13. Prop 1958:110, s. 89 ff samts. 98 £. StU 1958:B 53, s. 14 ff
samt 23 f.

14. Prop 1958:110, s. 100. StU 1958:B 53,s. 25 f.

15. Prop 1958:110, s. 107, 111-113, 483-487, 490-492. StU
1958:B 53, s. 32, 37.

16. StU 1958:B 53, s. 14 och 170. Riksd skr nr 4, 125 och B 83.



divisioner drogs in och volymsmissgt dterinfordes
den tidigare normen om arton flygplan per division.
Overforingen av sjomalsuppgifter frin flottan till
attackflyget bekriftades. Synen pa flygvapnet som ett

.. » »
sammanhingande system (“system av system” med

1955 ars forsvarsberedning och forsvarsbeslutet 1958

en nutida term) slog igenom med stora satsningar pa
strilsystemet och robotbevipning. Hirigenom lades
grunden for en jimnare systemmissig kvalitet av
samtliga komponenter i flygstridskrafterna.
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10. Genomforande av 1958 ars forsvarsbeslut

Kapitel 10 beskriver genomférandet av 1958 érs for-
svarsbeslut.

10.1 Flygférbanden

De flygande divisionerna drogs in vid F 8 genom forst
vakantsittning av en division viren 1960, indrag-
ning av en division i april 1961 och slutligen av den
sista 1 april 1962. Vid F 14 gick processen nigot for-
tare med indragning av divisionerna 1961 och F 15
ombevipnades 196061 till attackflottilj, visentligen
med F 14:s flygplanpark. F 14 omorganiserades till
skolférband. J 34 overfordes till F 9 frin F 8 i sam-
band med dess nedliggning som jaktflottilj, vilket
skedde 1962, och senare dven dll F 9 och F 10 frin
F 18 p g a den flottiljens ombevipning till J 35.1 En
division nattjakt verfordes 1961 frin F 12 dill F 21.2
Organisationen minskades med sex flygande divisio-
ner genom att antalet jaktdivisioner minskade fran 33
till 27, medan attackdivisionernas antal behélls vid
12.3

I och med inférandet av Stril 60 med utbyggna-
den begrinsad till prioriterade delar av landet kom den
operativa friheten att utnyttja jakeflyget yreerligare att
begrinsas av tekniska skil. ] 35 hade begrinsad spa-
nings- och databehandlingsformaga och var dirfor
beroende av strilsystemets berikningsfunktioner for
genomforande av intercept. Detta var skilet il de
operativa begransningar som angetts i forsvarsbeslutet.

1. Stridsberg (1992), s. 67, 75 och 229-244. Norrmo (red.) et
al, s. 85. Widfeldt och Hall (2001), s. 34 f samt 151-155.
Ekedahl, passim. Lundgren et al (red.), s. 55.

2. Stridsberg (1992), s. 121 f samt 245-252.

3. Jfr Dorfer, s. 51 f.

10.2  Flygplanbestandets utveckling

F 14:s bestand av A 32 dverlimnades till F 15 for dess
ombevipning till attackflottilj. Overforingen skedde
successivt under perioden varen 1960-maj 1961.4

1961 flyttades en division ] 32 frdn F 12 dill F 21
i samband med ombildningen av flygbaskiren till flyg-
flottilj i enlighet med forsvarsbeslutet 1958. Typen
flogs pa F 21 dill 1969.

J 34 o6verfordes till F9 under perioden mars
1961-april 1963 och till F 10 (en division) december
1962—april 1963 i samband med att F 8 upphorde
som flygande forband respektive att F 18 ombevip-
nades till J 35. ] 34 avvecklades i och med nedligg-
ningen av F 9 1969.5

J 35 D bérjade levereras till F 13 i maj 1963, men
saknade radar, da PS-03/A fortfarande utprovades.
J 35 D med komplett elektronikutrustning bérjade
levereras viren 1964. Totalt byggdes 120 ] 35 D, varav
nirmare 30 byggdes om till S 35 E.

Utvecklingen av spaningsversionen S 35 E bér-
jade varen 1960. Versionen var en vidareutveckling av
J 35 D med samma motor och efterbrinnkammare,
den saknade radar men hade omfattande kameraut-
rustning. Leveranser till F 11 bérjade sommaren 1965
och till F 21 i maj 1966. S 35 E leverades i en forsta
serie om 30 flygplan och en andra om 29 stycken, de
senare ombyggda tidiga ] 35 D utan radar.

J 35 F var en vidareutveckling av ] 35 D med ny
radar, den Ericsson-utvecklade PS-01/A, och nya jake-
robotar, rb 27 med radarmalsdkare och rb 28 med

4. Norrmo (red.) et al, s. 85. Ljungstrom (red.) et al, s. 73.
Stridsberg (1992), s. 75.
5. Widfeldt och Hall (2001), s. 34 f samt 151-155. Ekedahl,

passim.
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IR-malsokare. Beslut om denna robotanskaffning
hade fattats i mars 1959 och var en f6rutsittning for
utvecklingen av F-versionen. Det forsta provilygplanet
av versionen provflogs den 22 december 1961 och
leveranser till F 13 bérjade varen 1965. Totalt byggdes
230 ] 35 F och leveranser pagick fram till juni 1972.6
Med inforandet av tb 27 med semiaktiv radarmalss-
kare pd J 35 F hade en fullstindig teknisk systemsyn
pa interceptforloppet forverkligats, med ledning av
flygplanet mot mélet med styrdata tills egen mélfang-
ning kunde ske och avfyring och invisning av roboten
mot mélet gbras pd jaktradarinformationen. Diremot
saknade ] 35 F egen centralkalkylator eller dator.

Efter nedlidggningen av projekc 1400 pdbérja-
des vintern 1957-58 studier av ett flerrollsflygplan.
Inledningsvis studerades olika mojliga vidareutveck-
lingar av 35-systemet, men i februari 1961 gavs direk-
tiv med inrikening pa en enhetsplattform med versio-
ner for olika anvindningsomraden. Start- och land-
ningsegenskaper samt lage pris podngterades. Detta
var inledningen till projektutredningsserien 1500. En
arbetsgrupp, AG 37, hade tillsatts hosten 1960 med
syfte att skapa ett gemensamt operativt underlag f6r
forsvarsgrenscheferna, forsvarsstabschefen och OB.
OB faststillde den operativa specifikationen den 13
juni 1961 och i september oversinde KFF underla-
get till SAAB. Enhetsplattformen forutsattes hirvid i
sin forsta version vara ett ensitsigt attackflygplan med
begrinsad jaktkapacitet. I utrustningen férutsattes en
central numerisk kalkylator, d v s datorutrustning,
tréghetsnavigeringssystem m m inga. Ett huvudavtal
tecknades den 15 september 1961 mellan KFF och
SAAB att ticka perioden t o m 1968.

I november redovisade SAAB tre projektutkast f6r
KFE I december 1961 fattade KFF beslut om utrust-
ning av planet med en motor i form av en utveckling
av Pratt & Whitney JT-8D och i februari 1962 om
en nosvingekonfiguration som skulle kombinera liga
landningsfarter med goda hogfartsprestanda. Darmed
kunde konstruktionsarbetet med flygplan 37 paborjas
sommaren 1962.

I september 1962 f6redrogs 37-projektet f6r 1962
ars forsvarskommitté och en anskaffning foreslogs av
831 flygplan 37.7

6. Widfeldt (1995), s. 69-87 och 156-169. Jane’s 196061, s.
133.

7. Gullstrand, SAAB 1964. Dérfer, s. 91-98, 100, 106-110,
115. Annerfalk, s. 184-186. Lindqvist och Widfeldt, s. 29—
33.

10.3 Ledning

Luftbevakning och stridsledning

Fortsatta utredningar och planering fér ett strilsys-
tem med automatiserade funktioner som forutsetts i
LFU 54 fortsatte och handlingsprogram och specifi-
kationer f6r vad som nu kallades Stril 60 togs fram.
1958 var specifikationer for Ifc typ I i detta system
klara och efter anbudsférfarande gick bestillningen
till Marconi i Storbritannien. Lfc typ I byggdes i luft-
forsvarssektorerna O35 och S1 och omfattade ett auto-
matiserat system for malfsljning och stridsledning
frin etc stort antal operatdrsplatser. Varje lfc typ I
hade tolv stridsledningspositioner. Radarinformation
overfordes dels som rabild 6ver bredbandiga linkar
till Ifc, dels som maldata pa smalband (telefonfor-
bindelse) mellan centraler. Fér stridsledning infordes
overfdring av styrdata fran radarjakestridsledare dill
jaktflygplanen vid sidan om talstridsledningen. Den
forsta centralen togs i operativ drift 1964. Av dvriga
Ifc frin Stril 50 kom senare W1, O1 och ON3 att
moderniseras till Ifc typ I i Stril 60 och for Ifc N3
uppfordes en helt ny anliggning.

Ursprungligen f6r att insamla och bearbeta lig-
héjdsradarinformationen byggdes radargruppcentra-
ler, rgc (senare rrgc), som anslots dill lfc. I praktiken
kom dessa att utbyggas till att hantera information
fran dven hoghdjdsstationer och bidrog dirmed till
att hoja sévil kapaciteten som skadetaligheten i led-
ningssystemet. Bestillning pa utrustning gick 1962
till Standard Radio AB. Rgc forekom i tvi versioner,
med flera operatorsplatser for dem i sektorer typ II dn
i typ I-sektorerna, som hade ménga sidana i sina lfc
typ I. Exempelvis hade rgc typ I fyra stridslednings-
platser (en chefsradarjakdedare, crrjal, och tre radar-
jakdledare, rrjal) och rge typ II fem (en crrjal och fyra
rrjal). Fran en ursprunglig planering om 13 rgc kom
4cta att byggas ut och den forsta togs i drift 1965. Av
dessa forlades tva till vardera sektor typ I, S1 och O35,
samt i typ Il-sektorerna en till S2, tvé tll O1 och en
till ON3.8

Omsiteningen av radarsystemet £6ljde 1961 med
PS-65, som forenade fjirrspanings- och stridsled-
ningsfunktioner liksom PS-08 och féljande stor-
stationer, vilka ocksid hade en ostord rickvidd pi

8. Odgqvist (hred.), s. 320. Upplands flygflottilj, s. 133. FMV,s.
349-352. Darwall (2000), s. 33 f samt 47-66. Uppgifterna

om modernisering av Ifc m/50 meddelade av John Hiibbert.



omkring 400 km. PS-65 anskaffades i nio exemplar
och var unik genom att KFF svarade f6r system-
sammanhallningen med skilda leverantérer for de
olika delkomponenterna: sindare och mottagare
fran franska Thomson-CSF, reflektor fran italien-
ska Selenia och indikatorer frin Standard Radio
AB. Nista storstation var PS-66 som gjorde tre-
dimensionell inmitning av milen och utgjordes
av Thomson-CSF:s Palmier-station, av vilka fem
anskaffades. Stationen anvindes dven inom NATO.
Hoéjdmitarfunktionen kompletterades ocksa med
den volymetriska PH-39.

For att 16sa problemet act uppticka och folja lag-
flygande mal och ytmal dill sjoss skapades ett system
med radarstationer monterade pa Gver 100 m hoga
master, PS-15. Leverantor var Selenia.?

Operativ ledning

Négon principiell férindring av den operativa led-
ningsnivin skedde inte forrin vid 6vergangen till
integrerade militiromraden 1966. Som konsekvens
av ombevipningen av F 15 till A 32 6verfordes flot-
tiljen till E 1 och F 14 utgick.

10.4  Flygbassystemet

Utbyggnad av flygbassystemet for att méta kirnva-
penhotet med stor utspridning och viss fortifiering
genomfordes under 1960-talet och baserades pa "Plan
tor utbyggnad av flygbaser — PUF 58”. Bland annat
ersattes de tidigare kommandoplatsbussarna (kpl)
med kommandocentraler (kc) frlagda i betongbunk-
rar. De forsta fullt utbyggda baserna borjade utnyttjas
1963.10

10.5 Luftvarnsrobotsystem

De i OB 57 och 6vervigandena infor forsvarsbeslutet
1958 dragna slutsatserna avseende behov av luftvirns-
robotar ledde forst till fortsatta utredningar. OB gav
direktiv for handliggning av robotfrigor i december
1958. Luftvirnsrobotar for nirlufevirn av arméfor-
band skulle handliggas av armén, fér fartygsluftvirn
och nirluftvirn av marina forband av marinen och for
ovrigt luftforsvar av flygvapnet. Under det fortsatta
utredningsarbetet framkom oenighet mellan armén

9. FMYV, s. 358-360. Bjork (red.), s. 99. Darwall, s. 43, 66
samt 183 f. Annerfalk, s. 173-175.
10. Erixon, MHT 2000, s. 167. Dorfer, s. 92.

Genomfoérande av 1958 ars forsvarsbeslut

och flygvapnet savil avseende forutsittningarna for
arbetet som i sakfragorna.!l

I bérjan av 1957 indikerade Férenta staterna att
Sverige skulle kunna f anskaffa luftvirnsrobotsy-
stemen Nike-Ajax och Nike-Hercules, liksom
NATO-linderna Danmark och Norge. 1958 bekrif-
tades detta. De luftvirnsrobotar som visades primirt
intresse frin svensk sida var emellertid Hawk och
Bomarc. Mojlighet hade ocksé erbjudits att anskaf-
fa Bloodhound frin Storbritannien och ett batteri
Bloodhound Mk 1 anskaffades for forsoksverksamhet
med beteckningen rb 365.

I juni 1961 bemyndigades CFV bestilla sex luft-
virnsrobotdivisioner Bloodhound Mk 2 — robot 68
— och i forsvarsbeslutet 1963 faststilldes slutligen
antalet divisioner till sex. Den 1 juli 1963 pibérja-
des uppsittningen av tva robotdivisioner vid F 8 och
materielleveranser foljde hosten 1964.12

10.6  Jaktrobotar

Sedan det visat sig att firdigutvecklade utlindska jake-
robotar kunde anskaffas och att dessa var 6verligsna
det svenska utvecklingsprojektet robot 321 anskaf-
fades 1958 den amerikanska IR-roboten AAM-N-7
(senare AIM-9) Sidewinder med svensk typbeteck-
ning robot 324, senare robot 24. Flygprov och prov-
skjutning utférdes under 1959. Roboten inférdes fran
och med 1960 med bérjan pd J 34 och fordes dven pé
J29EJ32Boch]35.13

Nista steg i jaktrobotbevipningen skedde med
beslutet om bevdpning av J 35 F med Falcon-robo-
ten i tvd versioner: robot 27 med radarmalsokare for
héghéjdsmal och robot 28 med IR-mélsékare mot

11. Wretman, MHT 1992/93, s. 196-198.

12. Jane’s 1960-61, s. 395 f. Lundgren (red.) etal, s. 73. Dérfer, s.
90-93. Akesson, C-uppsats, s. 19 f. FMV, 5. 306 f. Annerfalk,
s. 156 f.

13. Jane’s 1960-61, s. 420 och 433. FMV, s. 303-305. Akesson,
C-uppsats, s. 21. Stridsberg (1992), s. 107 (bildtexten) och
113-115. Widfeldt och Hall (2001), s. 33 och 115. Boel-
Hansen, SF7°2004:6, s. 31. Uppgifterna om nir roboten togs
i operativ tjinst dr motstridiga: Bjérkman uppger i intervju
2005-02—09 att leveranser pagick frin oktober 1959 till 1962,
Stridsberg uppger att de forsta flygproven pa J 32 B gjordes i
juli 1959 men relaterar problem med leveranser frin CVV av
rb 24-installationen pé J 32 B infor en utvirdering av roboten
varen 1961, Boel-Hansen anger en si sen tidpunkt som 1963.
Under 1963 modifierades ] 29 F for rb 24, Kontakt 81, s. 26.
FMYV, Ag Kostnadsutveckling, anger 1962 som anskaffningsar
i sin redovisning av kostnadsutvecklingen inom robotomra-

det, ubil 2, s. 8 och fig 4, s. 14.
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mandvrerande maél pa ligre hojd. Robot 27 basera-
des pa Falcon-roboten GAR-11, som ursprungligen
var en utveckling av GAR-3A (senare AIM-4F) med
kirnladdning, och modifierades i Sverige bland annat
med continuous rod-stridsdel och gavs leverantdrsbe-
teckningen HM-55. Robot 28 baserades pi GAR-2
med IR-mélsokare frin den senare versionen GAR-4A
(senare beteckning AIM-4G) och fick senare leveran-
torsbeteckningen HM-58.14

10.7 Attackrobotar

Tidigare attackrobotprojekt hade lagts ned till forman
for projekt 304 och roboten provskdts frin flygplan
forsta gingen 1955. Robot 304, senare robot 04, var

en sjomalsrobot avsedd att gd mot dvervattenskroppen

14. Jane’s 1960-61,s. 133, 414 och 433. Lindgvist och Widfeldt,
s. 26 f. Bjorkman i Flygteknik under 100 dr: den flygtekniska
utvecklingen 1903-2003, s. 209 f. Widfeldt (1995), s. 84 och
86. Akesson, C-uppsats, s. 21. Dérfer, s. 92. Boel-Hansen,
SFT2004:5, s. 36 £. Lindqvist i Edlund et alii (red.), s. 48-50.
FMYV, Ag Kostnadsutveckling, anger 1966 som anskaffningsir
for rb 27, ubil 2, s. 8 och fig 4, s. 14.
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hos fartygen och forsedd med radarmaélsokare. 1961
paborjades leveranserna till flygvapnet av serievari-
anten robot 04 C, som togs i operativ tjinst 1962
(omslagsbilden).15

10.8 Summering

De nirmaste dren efter 1958 och 1960-talet priglades
av implementeringen av forsvarsbeslutet 1958 och
innebar en kraftfull modernisering av luftforsvaret
genom inférandet av 35-systemet med kvalificerad
robotbevipning, radarstationer med ling rickvidd och
hég precision samt strilcentraler med databehandling
och automatiserade malfoljnings- och stridslednings-
funktioner. Attackflyget bevipnades med sjomaélsro-
botar.

15. Bjorkman i Flygreknik under 100 dr: den flygtekniska utveck-
lingen 1903-2003, s. 208. Akesson, C-uppsats, s. 22.
Stridsberg (1992), s. 59. FMV, s. 303 f. Annerfalk, s. 155 f.
Uppgifter om robot 04 C intriide i operativ tjinst dr motstri-
diga: uppgiften om operativ tjanst 1962 frin Bjérkman med
serieleveranser pabérjade 1961, Annerfalk och FMV har upp-
gifter om operativ tjinst redan 1960, och serieleveranser fran
1959 enligt Akesson. EMV, Ag Kostnadsutveckling, anger
1964 som anskaffningsar med tilliggsuppgiften CVA senare
versioner”, ubil 2, s. 7 och fig 3, s. 12.



11. Doktrin och genomférande — en analys

De uttalanden av doktrinkaraktir som forekommer i
underlaget ror:

o flygstridskrafternas uppgifter, sammansictning,
ledning och basering samt

e rikdinjer for materielanskaffningen inklusive
industrifragor.

I detta kapitel analyseras de frskjutningar i dokeri-
nen som kan avlisas i forsvarsbesluten och genomslag-
et i den faktiskt genomf6rda materielanskaffningen.

Jag ville i denna undersékning knyta dokerinbe-
greppet till av statsmakterna fattade beslut, i forsta
hand riksdagens forsvarsbeslut. I praktiken kom utta-
landen av doktrinkarakdir, sdsom avseende flygstrids-
krafternas uppgifter, formellt inte att géras i forsvars-
besluten. I propositionerna atergavs OB texter i detta
avseende, men de togs inte explicit upp av de politiska
instanserna, det vill siga i departementschefens fram-
stillning i propositionerna. Dessa koncentrerades till
fragor rorande organisation och kostnader.

11.1  Uppgifter

I 1942 ars forsvarsbeslut uttalades ate flygstridskraf-
terna skulle kunna uppta strid med fiendens luftstrids-
krafter. De méste ocksa kunna understddja lant- och
sjostridskrafterna.

Bombférbanden skulle anvindas f6r anfall mot
fiendiga flygbaser samt jarnvdgar och sjoforbindelser,
for direkt understod at lantstridskrafter och sjostrids-
krafter i forsvaret mot invasion dver landgrinsen eller
havet eller genom luften.

Jakeforbanden skulle 4ga tillricklig kapacitet for
att bereda effekeivt skydd &t egna flygstridskrafter i

luften och pa marken, t lantstridskrafterna och deras
forbindelser, at sjostridskrafterna i hamn eller i kus-
tens nirhet och slutligen at hela hemorten.

Spaningsforbanden skulle kunna utféra vervak-
ning av fiendens bakre forbindelser samt havet och
fiendens kust i syfte att skaffa underrictelser om
krigsldget i stort och férebygga fientliga 6verraskning-
ar, utfora taktisk spaning m m at flyg-, lant- och sj6-
stridskrafterna.

En torpedflottilj skulle medverka i évervakningen
av havet och fiendens kust, kunna understodja sjo-
stridskrafterna i strid samt utfora sjilvstindiga offen-
siva foretag med bomber, torpeder eller minor.

Behovet av kraftsamling i tid och rum betonades.
For bombforbanden stillde detta i sin tur krav pd en
central basering som skulle ge méojlighet atc operera i
olika rikeningar. For jakcforbanden kunde kravet pa
kraftsamling komma att innebira att andra omréiden
fick limnas of6rsvarade.

Uppgifterna for flygslagen tickte stdrre delen av
tinkbara uppgifter utom strategisk flygkrigforing mot
fiendens hemort och industri. Prioriteringen av upp-
gifter forutsitts avspeglas av den ordning i vilken de
nimndes. Ett stod for denna tolkning ir att uppgifter
avseende offensivt och defensivt luftférsvar nimndes
forst for savil bomb- som jaktférbanden. For spa-
ningen nimndes de operativa uppgifterna fore de tak-
tiska. Fordelningen av resurser pa flygslagen ger inte
uttryck for ndgon tydlig prioritering mellan dem och
ordningsféljden mellan flygslagen 4r den dd normalt
tillimpade, men foljer ocksé deras numerira storlek.

En tydligare satsning pa jakt hade kunnat f6rvin-
tas mot bakgrund av den verbala bekinnelsen dill jakt-
flygets betydelse. Inriktningen méste tolkas som en
pragmatisk anpassning till fakdske tillgingliga resur-
ser och till bindningen till ingingna avtal som laste
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den svenska flygindustrin vid beslutade bombplansbe-
stallningar samt svirigheterna att accelerera ombevip-
ningen till en storre andel jakt.

Utvecklingen mot forsvarsbeslutet 1948 gav dire-
mot uttryck for en mycket tydlig prioritering av jakt-
flyget. Denna prioritering fullfsljdes i forsvarsbeslu-
tet, om dn genom hinvisningen till OB-underlaget,
vilket beskrev flygstridskrafternas verksamhet sisom
omfattande jaktforsvar av de omrdden, inom vilka
forband ur de olika férsvarsgrenarna utforde sirskilt
betydelsefulla operationer, anfall mot en invaderande
fiende och hans framskjutna baser samt jaktforsvar av
viktiga orter. 1948 érs beslut blev klart normativt och
hade forebddats av beslutet om forstirkning av jake-
flyget 1947.

1958 érs forsvarsbeslut var mer mangfacetterat dn
de tidigare. De offensiva och defensiva luftforsvars-
komponenterna fanns kvar. Utrymningen av storre
orter och skyddsatgirder mot ballistiska robot- och
kirnvapenanfall avsdgs tvinga fienden att sitta in
sina hogkvalitativa flygstridskrafter. Detta stillde i
sin tur krav pd en hog kvalitet i luftforsvaret, vilket
skulle uppfyllas med flera komponenter: bemannade
jaktflygplan med jaktrobotar samt luftvirnsrobo-
tar. Kraven pa luftbevaknings- och stridsledningsor-
ganisationen for uppgifter i luftforsvaret, f6r dvriga
stridskrafter och civilférsvaret 6kade. En telemotme-
delsorganisation skulle ocksd byggas ut. Den uttalade
satsningen pa hog kvalitet hos luftforsvarets olika
komponenter syftade till savil direkt som indirekt
effeke i detta.

Uppgiften ate bekdmpa fienden till sjoss skulle i allc
hogre grad aliggas attackflyget bevipnat med attack-
robotar och forstirkt med jaktflyg. Svarigheterna att
ge jaktskydd &t vara fartygsforband gjorde detta behov
in mer uttalat.

Flygbaserna antal skulle 6ka och didrmed begrinsa
mojligheterna ate bekdmpa véra flygstridskrafter pa
marken.

Basbekimpningsuppgiften hade behallits i for-
svarsbeslutet 1942. Med hotet fran ballistiska robotar
(av "V 2-typ”), som var oitkomliga f6r luftforsvars-
medlen, aktualiserades dter tanken pa ett offensivt
lufeférsvar genom insatser mot motstindarens pro-
duktion, utskjutningsplatser och styrstationer. Den
offensiva komponenten i det aktiva luftforsvaret
bibeholls alltsa genom alla tre forsvarsbesluten 1942,
1948 och 1958. En viktig skillnad forelag dock.
Basbekdmpningsuppgiften i den ursprungliga offen-
siva luftforsvarsdokerinen hade forutsatt ett begrinsat
antal framskjutna fientliga baser att bekimpa. Med
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den sovjetiska framgrupperingen efter andra virlds-
kriget och den rikliga tillgingen pa flygbaser f6r insat-
ser mot Sverige var denna doktrin inte realistisk.!

I 1942 ars forsvarsbeslut forekom uppgiften
“direkt understod at lantstridskrafter och sjdstrids-
krafter i forsvaret mot invasion - - -”. Formuleringen
“direkt understdd” forsvann direfter och det licta
actackflyget (representerat av flygplantyper som B 17,
A 21 och A 29) férsvann helt i och med ombevipning-
en till A 32. Nirunderstédsuppgiften dvergavs alltsd
av flygvapnet och invasionsforsvarsuppgifterna skulle
16sas genom insatser pa djupet — till sjéss samt mot
en angripares forbindelser, underhill, baser och led-
ningsorgan.

I ect viktigt avseende limnades OB underlag 1947
utan hidnsyn, nimligen nir det gillde hans uppfattning
att forsvaret hade till uppgift ate vinna tid, sd act hjilp
skulle kunna erhéllas utifrin. Departementschefen
hinvisade till utrikesministerns deklaration i riksda-
gen den 4 februari 1948 om skirpningen av mot-
sittningarna mellan stormakterna med anledning av
Pragkuppen. I denna deklaration hade som regering-
ens overtygelse angetts att en Gvervildigande majori-
tet av det svenska folket icke 6nskade ansluta sig till
nagot stormaktsblock vare sig genom alliansfordrag
eller genom ett tyst samforstind om ett gemensamt
upptridande i hindelse av en konflikt. Detta sades
vidare innebira ett avstindstagande frin tanken att
var styrkeuppbyggnad till ndgon del borde underlatas
med fSrutsittningen att en eller flera bundsforvanter
skulle vilja komplettera stridskrafterna dir "luckor”
(citerat i originaltexten) avsiktligt limnats 6ppna. Etc
sadant system skulle leda till ett starke beroende av
andra linder och behov av et tidigt stillningstagande
till en allians i mer eller mindre foértickt form, vilket
inte vore forenligt med en nationell sjdlvstindighets-
politik.2

Fran och med 1945 avvaktade forsvaret ett beslut
om svenska kirnvapen. Sddana forutsattes komma
att ingd i attackflygets bevipning. Detta forhillande
paverkade underlagsarbetet infor forsvarsbeslutet
1958, men kom inte att uttryckas i riksdagens dok-
trinuttalanden eftersom forutsdceningen i form av
beslut om inférande av sidana vapen aldrig kom att
foreligga.

1. Norberg, s. 30. Karlsson, C-upps, s. 30-38.
Prop 1948:206, s. 116 f.
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Tabell och diagram 3. Flygvapnets sammansattning enligt riksdagsbeslut 1942, 1944, 1947, 1948,

1949, 1956 och 1958.

RD-heslut ar 1942 1944 1947 1948 1949 1956 1958
Flygslag % % % % % % %
Jakt 354 37 413 41 590 58 750 68 840 70 780 65| 540 61
Attack 434 45 434 43 310 31 240 22 240 20 300 25| 240 27
Spaning 171 18 171 17 114 11 121 11 121 10 121 10| 108 12
Totalt 959 | 100| 1.018| 101| 1.014| 100( 1.111| 101| 1.201| 100| 1.201| 100| 888 | 100
OJakt O Attack ESpaning B Totalt
1400 +
1201 1201
1200 + 111
1018 1014
959
1000 + s88
840
800 + 750 ] ﬂ
590
600 + 540
434 413 434
400 3% 310 300
240 240 240
200 + i " 114 121 121 121 108
0 t t t t t
1942 1944 1947 1948 1949 1956 1958
|E|Jakt OAttack B Spaning |
100% T
‘TN I e e e e
80% T+
60% T+
40% T+
20% +
0% t t t t t t |

1942 1944 1947 1948

11.2  Strukturella férandringar

Den organisatoriska ramen f6r flygvapnets bevip-
ning och avvigningen mellan flygslagen faststilldes
av riksdagen och var det reella uttrycket f6r den utta-
lade doktrinen vad avser utnyttjandet av flygvapnets
komponenter. Volymen och avvigningen forindra-
des under den studerade perioden enligt tabell och
diagram 3.

1949 1956 1958

1941 érs forsvarsutredning betonade jaktens bety-
delse, men forsvarsbeslutet kan te sig halvhjirtat.
Ekonomiskt innebar avvigningen att en storre andel
fortfarande avsattes till bombflyget.3 Vad var ska-
let? De redan lagda bestillningarna pa den svenska
flygindustrins utveckling och produktion hade en

3. Norberg, s. 107.
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uttalad tyngdpunkt pd bombflygplan och en alltfor
snabb omsvingning var inte praktiskt genomférbar
— man saknade utvecklade jaktflygplan att producera.
Bohme har pétalat ate det till och med var si ate flyg-
vapnet for att sikerstilla produktionsvolymen tvangs
acceptera produktion av B 17 f6r en flottilj mer dn
man egentligen dnskade.*

1945 forelag nya forucsittningar; J 21 var utveck-
lad och befann sig i produktion samtidigt som import-
mojligheterna ppnades efter kriget.

Satsningen pé jaktflyget sett i numerira ter-
mer kulminerade med besluten 1948 och 1949 om
forstirkning av totalt sex dagjakeflottiljer med 50 %.
Andelen jakeflygplan hade hojes ill 70 % av antalet
operativa krigsflygplan (jake, attack och spaning). I
OB 47 hade jaktflyget prioriterats si att dess styrka i
forsta hand tillgodosigs i de ligre ekonomiska nivéer-
na. Nir i stillet hogre nivaer blev aktuella, kom denna
prioritering anda att sld igenom; den okade satsningen
lades pa jakten och inte pa attacken, vilket hade varit
logiskt sett mot strukturen i OB-underlaget. Nagot
beslut om den avsedda ytterligare forstirkningen av
jaktflyget togs emellertid sedan aldrig av riksdagen.
Idén om en fortsatt utbyggnad av jakeforsvaret fanns
dock kvar till och med OB 54-underlaget, som anyo
foreslog en utbyggnad av samtliga jaktflottiljer med
50 %. I underlaget uttalades ocksa den kompletteran-
de uppgiften for jakten i form av insats mot mark-
och sjomal.

Med prioriteringen av invasionsférsvarsuppgifterna
och med 6vertagandet av uppgifter fran marinen fick i
mitten av 50-talet jakeen vika till f6rmén for accackfly-
get. Detta gavs ett konkret uttryck i 1956 4rs riksdags-
beslut om en 25-procentig forstirkning av attackfly-
get med begrinsning av omsittningen av jaktflygplan
i motsvarande grad samt den foljande bestillningen av
60 A 32. Forstirkningen begrinsades emellertid till att
omfatta endast 45 attackflygplan genom beslut redan
1957.

I forsvarsbeslutet 1958 slog uppgiftsforskjutning-
en fran marinen till flygvapnet slutgiltigt igenom.
Jakeflygets omfattning minskades radikalt; minsk-
ningen var 1/3 av den formellt beslutade numeriren
av jakdflygplan, d v s betydligt mer dn som framgar
av den beslutade minskningen av antalet divisioner
fran 33 till 27. Daremot skedde en satsning pé kvalitet
och férmaga till allviders- och nattupptridande och
en betydligt hardare integration med strilsystemert,

4. Bohme (1982), s. 175.

vilket ocksé innebar en integrerad systemsyn 6ver hela
luftforsvarsfunktionen. Vidare skulle bevipning med
jaktrobotar och luftvirnsrobotar genomforas.

Spaningsflyget fick i besluten 1947 och 1948 bidra
med en flottilj, F 3, till jakeflygets forstirkning och en
flottilj, F 2, drogs in. Vid F 21 organiserades en spa-
ningsdivision. F 2 hade ursprungligen sex divisioner,
F 3 fem och F 11 tre divisioner. Efter omorganisatio-
nen, som var genomford i slutet av 1949, hade F 11
fyra fredsdivisioner och F 21 en, dir var och en satte
upp tvi krigsdivisioner, d v s totalt tio spaningsdivi-
sioner i krigsorganisationen.”

Med inrikeningen i 1942 ars forsvarsbeslut och
beslutet 1944 om uppsitening av F 18 gavs den orga-
nisatoriska ramen for flygvapnet under resten av den
hir studerade perioden. Med 1948 ars forsvarsbeslut
hade denna ram fatt ett innehall om 30 dagjakedi-
visioner, 3 nattjaktdivisioner, 12 attackdivisioner och
5 spaningsdivisioner som, med mindre justeringar av
flygslagens flygplanbestind, skulle komma att std sig
i tio &r — dill forsvarsbeslutet 1958. Den forskjutning
som beslots till och med 1949 mot stérre andel jakt
och tillbaka mot mer attackflyg 1956 genomférdes
inom denna organisatoriska ram.

1. divisionen F 2 var en torpedflygdivision utrus-
tad med T 2. Isamband med uppsittningen av torped-
flottiljen F 17 avsags divisionen dverforas dit. S3 sked-
de inte utan T' 2 utnyttjades under sin kvarvarande tid
som sjospaningsflygplan. Efter mindre lyckade f6rsok
med torpedfillning beslots att T 18 B inte skulle
utrustas for torpedfillning och fick i stillet annan
bevipning mot sjdmal. Den senare satsningen pd sjo-
mélsroboten 04 och bevipningen av attackflyget med
denna kom att bli en potent ersittning for det tinkta
torpedflyget.

Den i litteraturen ofta uppmirksammade rela-
tionen 1:4 mellan jake- och bombflyg i 1936 érs
forsvarsbeslut inverterades ndstan — den var 1949
7:2 vad avser den av riksdagen beslutade ramen for
flygslagens styrka i antal flygplan. Det kan ocks3 vara
skil att notera att attackflyget samtidigt dtergare till
samma absoluta nivd som i 1936 drs beslut, nimligen
fyra flottiljer. I 1958 ars forsvarsbeslut skedde en for-
skjutning mot férhéllandet pa 9:4 — fortfarande med
fyra attackflottiljer. Direfter har inte nagra dramatiska
proportionsforskjutningar av den karaktir som prig-
lade utvecklingen 1936-1958 dgt rum. Flygvapnets
sammansittning framgir mer i detalj av bilaga 1.

5. Andersson och Hellstrom (2002), s. 61-66.



Prioriteringen av flygstridskrafternas uppgifter
("verksamhet”) i 1948 ars forsvarsbeslut och samman-
sittningen av flygvapnet gav uttryck for en tydlig
prioritering och inriktning med ett konsistent genom-
slag i organisationsdelen. Beslutet skilde sig i bada
dessa avseenden klart ifrdn 1942 ars forsvarsbeslut.
Forutsittningarna hade forindrats; en egen livskraf-
tig flygindustri med full produktion och flera utveck-
lingsprojeke fanns att tillgd. Nar inrikeningen skulle
omsittas i anskaffning rickte de tillgingliga ekono-
miska ramarna diremot inte till, vilket jag dterkom-
mer till nedan.

CFV hade 1948 i sitt yttrande over forsvarskom-
mitténs betdnkande pétalat att det svenska forsvaret
inte sdsom stormakternas flyg behovde belastas med
nigot dyrbart bombflyg (5.1 ovan). I samband med
Neutralitetspolitikkommissionens undersékning har
framkommit att liknande asikter framférdes 1952—
53 fran NATO-hill.¢ Det finns anledning att nirma-
re studera vilken paverkan denna form av kontakter
och frigan om ett eventuellt samarbete med vistmak-
terna i praktiken fick vad avser flygvapnets uppgifter
och sammansittning under perioden 1949-1958.
Formellt uttalade inte riksdagsbesluten nagon sadan
inriktning, men grundtanken att forsvaret skulle hélla
sd linge att hjilp kunde erhéllas utifrin framfordes
upprepade ganger i OB:s underlag till forsvarsbeslu-
ten. Forhallandet antyder en mentalitetsskillnad mel-
lan myndighetsnivin och den politiska ledningen.
OB:s upprepade uttalanden infor forsvarsbesluten
tyder pé en konsistent uppfattning om behovet av
hjilp utifran. OB hade en entydig uppgift — att for-
svara landet med till buds stiende medel. Den politis-
ka ledningen féretridde en delvis annan uppfattning.
En forklaring till detta forhallande ar dess spel pa tva
nivaer samtidigt; den ena var det internationella for-
handlingsspelet i balansgingen mellan det vistblock
och det ostblock som utvecklats och den andra var
det inrikespolitiska spelet och till det hérde hante-
ringen av OB och krigsmakten.”

En motsigelse forelig mellan CFV:s uppfattning
att flygvapnet inte behdvde belastas med nagot dyr-
bart bombflyg” och regeringsdeklarationen om att
inga "luckor” skulle limnas 6ppna.

Proportionen nattjakt/dagjakt blev i forsvarsbe-
slutet 1948 1:10 (9 % av jaktflyget); med den senare
beslutade forstirkningen av dagjaktflottiljerna blev

6. SOU1994:11,s. 173.
7. Jfr Hallenberg i Goldmann et al, s. 159 f.
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forhallandet 1:13 (7 %). Vad var skilet till denna
fordelning? I CFV:s underlag frin 1945 framkom-
mer en motsittning mellan CFV och OB. CFV:s
ursprungliga forslag omfactade 25-15 dagjakt- och
minst 2 nattjaktflottiljer. CFV ville inom den anvisade
ramen 221 miljoner kr inte inrymma nattjakeforband
utan fSrutsatte den hdgre ramen, 232 miljoner kr, f6r
denna atgird. Efter fornyade direktiv att detta skulle
ske inom anvisad ram féreslog CFV dter att uppsitt-
ningen av nattjaktflottiljen (F 19) skulle ske utanfér
ramen, men redovisade ett antal alternativ for ombe-
vipning av F 1 fran attack till natgjake.

LFK:s hotbeskrivning redovisade att radar skulle
kommaatt gdra det méjligt att genomfora anfall obero-
ende av mérker och diligt vider. Mot denna bak-
grund vore det nédvindigt att bygga upp nattjakefor-
svaret efter samma grunder som dagjaktforsvaret och
kommittén férordade att man pa lingre sike skulle
efterstriva kombinerade dager- och nattjakeflygplan.
Det vore angeldget att snarast uppsitta nigot nattjakt-
forband f6r att vinna erfarenheter och ha som stomme
for framtida utokning,.

Uppbyggnaden av nattjakt skedde emellertid
lingsamt dven sedan erfarenheter av det nya vapnet
vunnits, i praktiken avvaktades att ] 32 skulle komma
i operativ tjinst. Nir s skedde 1958-60 6kade pro-
portionen nattjakt/dagjake till 2:7 eller 22 % av jakt-
flyget. Det framgar inte av underlaget i hur hog grad
hotbilden bestimde takten i utvecklingen, det vill siga
om en lig uppskattning av den sovjetiska formédgan till
nattupptridande i praktiken bidrog till att nattjakeen
inte byggdes ut snabbare och i storre omfattning.

Nir det gillde luftvirnet hade LFK pekat pa att
det under dager vore tillrickligt att driva upp anfalls-
flyget pd hogre hojder, forsvara precisionsanfall samt
bidra till att framtvinga nattanfall. Det hade inte varit
onaturligt att fora ett liknande resonemang for en
stark dagjakt och samtidigt mer begrinsad nattjake,
men sa skedde inte. Inte heller angavs négra skillnader
i formégan att genomfora nattanfall mellan olika pre-
sumtiva motstindare eller diskuterades uttryckligen
skyddet av de olika anfallsmélen. Hemorten bedom-
des vara ett mer akeuelle mél f6r nattanfall in de egna
stridskrafterna; f6r nactjakesforsvaret prioriterades
uttryckligen Milardalen och Ostgétaslitten.8

8. KrA, Fst/FL, kommittér och utredningar, F VI:3, 4 och 6.
CFV skr nr H 192 31/8 1945, "Avdelning I”. CFV skr nr H
235 31/10 1945, ”Avdelning III”. LFK nr H 7 31/5 1945.
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Tabell 4. Fordelning flygslagsvis och totalt i flygvapnet 1945, 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1945 1950 1955 1960
Flygslag/funktion % % % %
Jakt 272 40 680 67 714 65 641 65
Bomb/torped/attack 282 41 221 22 250 23 244 25
Spaning 128 19 108 11 130 12 107 11
Totalt 682 100 | 1.009 100 | 1.094 100 992 101

Tabell 5. Jaktflygplan i flygvapnet med férmaga att bara attacklast.

Typ Attacklast (ton) Kommentarer

J26 (0,9) Utrustning for att kunna bara bomber installerades aldrig i FV.
J21 0,7

J21IR 0,5 Anvandes endast knappt ett ar som jaktplan pa F 10.

J28B 8x14,5 cm arak (0,25)

J 29 14x14,5 cm arak alt brandbomber (0,5?)

J34 Brandbomber

J 35 12x13,5 cm arak

J32B 24x15 cm arak (1,27)

Den tidigare redovisningen av fordelningen pa
uppgifter och flygslag visade de normativa delarna i
forsvarsbesluten, men hur vil fsljdes normen? Den
faktiska funktionella frdelningen av flygplanma-
terielen redovisas i tabell 4. Artalen ir valda med
tanke pd den internationella jimforelsen som foljer
i kapitel 12.

Fordelningen mellan flygslagen uppvisar alltsa en
relativt hog grad av konsistens med normen som den
uttrycktes i nirmast foregiende forsvarsbeslut enligt
tabell och diagram 3.

Det visar sig nir vi kommer till de internationella
jimforelserna atc denna upplésning inte ir alltigenom
tillimplig eller tillricklig. Det foreligger en glidande
skala frin rena jaktflygplan utan egentlig forméga att
bira attack- eller bomblast éver saidana som kan med-
fora begrinsad sadan till rena attack- eller bombflyg-
plan med begrinsad eller mycket begrinsad f6rméiga
att upptrida i jaktrollen. Inom NATO bevipnades
flygforband med plan med teknisk forméga att upp-
trida i bada rollerna. Den verkliga fsrmégan i férban-
den att uppfylla dessa krav bestimdes av inriktningen
av utbildning och dvningsverksamhet. Vi aterkommer
till detta i kapitel 12, men hir méste forutsittningarna
inom det svenska flygvapnet diskuteras.
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Jaktflygets forméga behover alltsd analyseras nir-
mare. Jaktflygplanen kan delas upp efter de nimnda
formagorna. Dagjaktflygplanen delas hir upp i “rena”
sddana som saknade utrustning for att bira attacklast,
vilka var J 9, J 22 och J 28 A,? och sddana som hade
dtminstone viss potential att bira attackvapen. Dessa
senare listas i tabell 5 med kommentarer.10

Nir det giller natt-/allviddersjaktflygplanen ] 30,
J 33 och J 32 B skulle de pé grund av sin storlek ha
kunnat eller kunde utrustas med attackvapen — alla
tre forekom i versioner avsedda for attack- eller jake-
bombuppgifter. I det svenska flygvapnet var J 30 och
J 33 inte utrustade for att bira ytere vapenlast, medan
J 32 B kunde medfora alla typer av attackraketer som
A 32 A kunde fora.ll

9. FFVS]22(FHR 35),s. 110. Widfeldt och Hall (1998), s. 47
(J 28).

10. Hellstrom, s. 138 £ (J 26). SAAB 21 (FHR 29), s. 24 f, 31 f, 41.
Widfeldt och Hall (1998), s. 34, 47. Berns (red.), s. 56, 129 f,
157 (J 29). Widfeldt och Hall (2001), s. 115 (J 34). Widfeldt
(1995), 5. 52 f, 156 (J 35).

11. Forslund (1997), s. 7 och 37 (J 30). Forslund (1998), s. 160
och 182-185 (J 33). Stridsberg (1992), s. 59, 107 och 115
(J 32 B). 18 cm arak utnyttjades i praktiken inte pa ] 32 B,
meddelat av John Hiibbert.
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Tabell 6. Fordelning flygslagsvis och totalt i flygvapnet 1945, 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1945 1950 1955 1960
Flygslag/funktion % % % %
Jakt 272 40 680 67 714 65 641 65

Natt-/allvadersjakt - 0 54 5 58 5 125 13

Dagjakt 225 33 195 19 49 4 - 0

Dagjakt/jaktattack 47 7 431 43 607 55 516 52

Attack/jaktattack - 0 67 7 169 15 - 0

"Latt” bomb 193 28 - 0 - 0 - 0

"Tung” bomb/torped/attack 89 13 154 15 81 7 244 25
Bomb/torped/attack 282 41 221 22 250 23 244 25
Spaning 128 19 108 11 130 12 107 11
Totalt 682 100 | 1.009 100 | 1.094 100 992 101

Jakeraketer hade dven god verkan mot markmal
och kunde dven anvindas i attackinsatser av ] 29 och
J32B.12

Uppgiften direkt understd” till lant- och sj6-
stridskrafter tonades ned till forman for invasions-
forsvarsuppgifter pd djupet. Hir forelig et dilemma
— dessa uppgifter pa djupet forutsatte den tyngre form
av bomb-/attackflyg som representerades av B 18 och
A 32. 1 praktiken minskade denna komponent rela-
tive sett under en period och 1953-56 dominerade
den littare attackkomponenten med A 21, A 29 och
A 28. Skilet hirtill var frimst att B 18 var omodern
och langsam. Mot tillimpning av direkt understod
talade svarigheterna att ledningsmissigt dstadkomma
en bra samverkan. Med de littare flygplanen med
deras rickviddsbegrinsningar borde direktunder-
stodet annars ha varit en limplig uppgift, men for
attackflyget kvarstod invasionsforsvarsuppgifterna pa
djupet indd som den viktigaste.!3

Nedgingen av attackflygets numerir i kombina-
tion med minskningen av den tyngre actackflygkompo-
nenten medforde ocksa att flygslagets formaga att bira
vapenlast gick ned avsevirt i borjan av 1950-talet. I
och med ombevipningen till A 32 6kade attackflygets
lastkapacitet dramatiskt — uppskattningsvis tv till tre
ganger den i mitten av 1950-talet — f6rutom att dvriga

12. Berns (red., 1996), s. 129 och 133 (J 29). Stridsberg (1992),
s. 107 och 115 (J 32 B).

13. SAAB 21 (FHR 29), s. 59 f. Berns (red.), s. 157, 159, 163
(A29).

prestanda dkade och attackflyget med robot 04 fick en
betydelsefull stand-off-formagal4 mot sjomal.

I tabell 6 gors en mer preciserad uppdelning av
flygplanflottan dir potentialen att kunna upptrida
i savil jakt- som attackrollen lyfts fram. Underlaget
kommer att anvindas i den internationella jimforel-
sen i nista kapitel.

Utvecklingen av dedicerade kdrnvapenbirare —
flygplan A 36 och robot 330 — avbréts 1958.

11.3 Ledning

Luftbevakning och stridsledning

Nir det giller uppbyggnaden och utvecklingen av
luftbevaknings- och stridsledningsfunktionerna under
beredskapstiden och de nirmast foljande dren hade
OB och forsvarsstaben, nirmare bestimt dennas flyg-
och luftforsvarsavdelning, en ledande roll.

Enligt davarande (1942-1947) flygstabschefen
Ljungdahl férelag en asiktsskillnad mellan honom
och Nordenskiold nir det gillde resurstilldelningen
till stridslednings- och luftbevakningsorganisatio-
nen, da denna maste g ut dver den flygande materi-
elen. Ljungdahl drev stridsledningsfragan hare, bland
annat péverkad av intrycken frin studieresan till

14. Stand-off; eng. halla sig pa avstind, flygmilitir term for forma-
gan hos attack- och bombflygplan att filla vapenlast utanfér
luftvirnets porté for att minska risken for forluster.
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Storbritannien 1941. Bilden bekriftas av Bohme i hans
personteckningar av Nordenskiéld och Ljungdahl.1>
Det finns en intressant och i materialet ovanlig formu-
lering i LFK:s rapport i maj 1945: "Kommittén ir av
den uppfattningen, att en viss underskattning av luft-
bevakningens betydelse och en tendens att vilja férbise
denna gor sig gillande pd méinga héll. Detta maste pé
allt sitt motarbetas och all styvmoderlig behandling av
luftbevakningen for att i den nya krigsorganisationen
tillgodose andra intressen pa dess bekostnad undvi-
kas.”16 Uttalandet tyder pa motsittningar inom mili-
tirledningen kring luftbevakningsfrigorna, men pekar
inte ut aktorerna.

Strilsystemutvecklingen innebar liksom for de
flygande systemen anstringningar for act komma i
kapp omvirlden. Uppbyggnaden av ”Stril 50” — som
det senare kom att kallas — skedde under 50-talet
och var 1957 firdig i de prioriterade omridena och
fullt genomford (i kvarvarande delar av Norrland)
kring 1960.17 Hade det motstand som forekom mot
uppbyggnaden av ett modernt luftbevakningssys-
tem en avgorande betydelse for uppbyggnadstakten?
Radarmaterielen som bestilldes efter kriget leverera-
des forst med flera ars forsening beroende pa leve-
rantdrslindernas instillning. Det dr ddrfor tveksame
om den bristande férankringen i den egna organisa-
tionen i praktiken kom att ha avgérande betydelse.
Scheiderbauer har tagit upp fragan om den taktiska
och tekniska mognaden och dirmed férmégan att
utnyttja ny teknik som plétslige blir tillginglig. Han
illustrerar detta med problemen kring den fysiska till-
gangen till den forsta PJ-21-stationen men utan utbil-
dad personal.!8 Detta forstirker intrycket av att flera
faktorer gemensamt motverkade en snabb uppbygg-
nad av strilsystemet.

Magnus Petersson har i sin avhandling lyft fram
nagra dokument avseende planerad svensk-norsk luft-
operativ samverkan. De innebir att planering fore-
lag for sektorrapportering dven till och frin danska
och norska lfc (SOC) enligt i huvudsak samma regler
som gillde mellan svenska lfc samt for 6msesidig jakt-
stridsledning med talradio.!?

15. Ljungdahl (1972), s. 157 f. Béhme i Artéus, s. 319 f samt
464 f.

16. ”Angéende forslag till dtgirder betriffande luftforsvaret.” LFK
nr H 7 den 31/5 1945. Bilagan, s. 33. KrA, Fst/FL, luftfor-
svarskommittén del III, F VI:3

17. CFV skr nr H 95 den 28 februari 1957. Uppgiften har med-
delats av John Hiibbert.

18. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 111 ff.

19. Petersson, s. 275-284 samt bilaga 1-3, s. 327-334. Lc I, s.
113-116. Jfr SOU 1994:11, s. 242-245.
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Det svenska luftforsvarssystemet kom i Seril 60
att sakna tekniska grinsytor som skulle ha moijlig-
gjort nirmare samverkan med NATO p3 takeisk och
stridsteknisk nivd, trots att flera av systemdelarna
levererades av NATO-linder. For stridsledning av
jake skulle man ha varit begrinsad till talstridsled-
ning. Samverkan med offensiva flygstridskrafter var
inte lika beroende av systemtekniska kopplingar, var-
for begrinsningen inte skulle ha varit lika kinnbar vid
den typen av samverkan.

Satsningar pa telekrigforingsomradet paborjades
under 1950-talet med utvecklings- och provverksam-
het av system enligt OB 54- och OB 57-underlagen.
Endast ett av dessa motmedel, nimligen det mot
langvagsnavigeringssystem, byggdes ut och benimn-
des RT-02.

En iakttagelse som inte gjorts i tidigare litteratur ar
den tydliga forskjutning i prioriteringen av olika lands-
indar som skedde i och med 6vergingen till Stril 60.
Stril 50 hade byggts ut med tio luftforsvarssektorer
(jag bortser hir frain G 1 som var ett specialfall). Av
dessa sektorer ldg tre i Norrland och samtliga tio
byggdes systemmassigt ut med lfc och Igc. 30 % lag
alltsd i Norrland, vilket i sig inte var i proportion till
landsdelens andel av landets yta. Vid utbyggnaden av
Stril 60 f6rlades bada Ifc typ I dill Svea- och Goraland.
Sju av dtta rge forlades till dessa landsdelar och endast
ett (12,5 %) till Norrland. Detta hade avsevird bety-
delse for fordelningen av kapacitet for datastridsled-
ning 6ver landet. Med tolv stridsledningsplatser (tre
crrjal- och nio rrjalplatser) per lfc typ I och fyra per
rge typ I och fem per rge typ II lag allesd 55 platser i
Svea- och Gotalandskapen och fem (sic!), av totalt 60
d vs8 %, i Norrland. Av laghdjdsspaningsstationerna
PS-15 byggdes hela kedjan ut fran Skéne i séder till
norra Uppland. De fyra PS-08 hade endast forlagts
till Svea- och Gétaland. For 6vriga radarstationer var
fordelningen jimnare. Vad avser den kvalificerade
stridsledningsformigan slog alltsd den prioritering
igenom hart, som angetts i underlaget for forsvarsbe-
slutet 1958 — resultatet motsvarade snarast det som
i underlaget for forsvarsbeslutet sagts om alternativ
Cesar (se 9.3 ovan).

De efter kriget anvinda transportabla Ifc av
typen AN/TTQ hade medgett omlokalisering och
uppbyggnad i tillfilliga lokaler, medan redan lfc av
Stril 50-modell var fortifikatoriske fasta anlidggningar.
Radarstationerna av typen PJ-21/R som anvindes
for stridsledning medgav ocksd ett operativt rorlige
upptridande. Med 6vergingen till Stril 60 skedde en
strukturell fastbyggnad i hog grad fororsakad av den



da tillgingliga tekniken. Integreringen av jaktflygpla-
nen —J 35 — och deras vapen med Stril 60 innebar en
avsevird 6kning av effekten i jakefdrsvaret. Samtidigt
innebar detta stdrre begrinsningar i den operativa fri-
heten att utnyttja de mest kvalificerade jaktforsvars-
funktionerna genom prioriteringarna i den regionala
utbyggnaden av Stril 60, 4n ett system med operativ
rorlighet i strilsystemet skulle ha gett.

Forst med tillgangen till smalbandsoverféring av
radarbilder samt radarstationer av typerna PS-860
och PS-870 och strilcentraler av typ rrgc/T under
1980- och 1990-talen skulle denna typ av operativ
rorlighet i strilsystemet dterkomma. Denna f6rind-
ring forstirktes genom ombevipningen cill JA 37
med sivil hogre egen spaningskapacitet som egen
datorkapacitet att utfora interceptberikningar och
dirmed mindre beroende av detaljstridsledning frin
strilsystemet.

Operativ ledning

Vad avser flygeskadrarnas sammansittning var fordel-
ningen 1942 av en jaktflottilj vardera till E 1 och E 2
konsistent med prioriteringen av jaktskyddet av egna
stridskrafter (hir bombférbanden).

From 1947 renodlades i fredsorganisationen
eskadrarna vad avser flygslagstillhorigheten, vilket
sammanhingde med eskaderchefernas tillikauppgift
som flygslagsinspektorer. Eskadertillhorigheten i
krigsorganisationen har inte studerats hir.

Det forelag en motsigelse i Luftforsvarskommit-
téns forslag 1947 mellan 4 ena sidan den starke hivda-
de friheten i den operativa ledningen av de operativt
rorliga forbanden — eskadrarna — och deras jakestrids-
ledningsfunktion i forhallande till den territoriella
strukturen och & den andra betoningen av den nira
samhorigheten mellan jaktstridsledningen och luftbe-
vakningen som grundliggande skl for éverforingen
av luftbevakningsorganisationen till flygvapnet.

Den 1956 beslutade sammanféringen av jaktes-
kadrarna och flygbasomridena innebar ett paradigm-
skifte vad avser synen pa den operativa ledningen
av jaktflygférbanden — den typ av organisation som
hade forkastats av LFK i dess 6verviganden tio ar
tidigare och av lfckommittén 1950. Dd hade den
operativa rorligheten och oberoendet i forhallande
till den territoriella infrastrukturen varit avgorande
for valet av organisation, ansvarsférhallanden och
ledningsstrukeur. Forutsittningarna hade forindrats.
Luftbevakningsorganisationen hade kvalitativt och
strukcurelle radikalt forbateracs; ”Stril 50” bérjade
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nirma sig fullbordan i sin férsta utbyggnadsetapp.
De okade flyghastigheterna gjorde att férutsittningar
inte lingre forelag pa samma sitt som tidigare att ha
jaktstridsledningsgrupper med lika hog operativ ror-
lighet som flygférbanden. Ledningsresurserna maste
finnas tillgingliga nir jaktforbanden i luften behovde
dem. Den operativaledningens primat dver den territo-
riella strukeuren sikerstilldes genom att alla resurser-
na understilldes jakteskadercheferna. Den principiella
knytningen till ett territoriellt ansvar byggde emeller-
tid in risker for organisatorisk rigiditet och mental
ovilja mot ett fritt utnyttjande av jakeférbanden ope-
rativt. Det ligger en paradox diri att samtidigt som de
praktiska forutsittningarna att genomfora en effektiv
jaktstridsledning okade, sa kom andra faktorer, frimst
beroendet av lokalt tillgingliga tekniskt kvalificerade
stridsledningsresurser, att minska den tidigare omhul-
dade operativa friheten.

Attackeskadern, E 1, bibehéll diremot den ope-
rativa friheten dven i praktiken; attackeskaderns flyg-
forband och dess basresurser (O- och T-baser) 6ver
hela landet hanterades centralt av eskaderchefen.
Detta mojliggjordes av att attackflyget for sina upp-
gifter inte var beroende av direke stridsledning frin
marken av de enskilda foretagen.

11.4  Flygbassystemet

Efter den under krigsiren genomférda utbyggnaden av
flygbaser Gver hela landet skedde ingen principiell f6r-
indring av baseringsforutsittningarna. Antalet baser
reducerades, men spridningen av baser dver hela landet
bibehélls. De enskilda flygbasernas utbyggnad anpas-
sades under 1950-talet for att mota kirnvapenhotet
genom spridning av klargérings- och uppstillnings-
platser och utnyttjande av landsvigsbaser samt for-
tifiering av ledningsfunktionen. I kravsittningen pa
det nya flygplansystemet 37 betonades starkt kraven
pa korta start- och landningsstrickor. Den under kri-
get pabérjade utbyggnaden av berghangarer begrin-
sades till flottiljflygplatser for jaktflyget i Svea- och
Gotaland.

11.5 Materielanskaffning

Forsvarsbeslutet 1942 innebar féljande inriktning
vad avser anskaffning av flygmateriel, vilken fir anses
ha doktrinkaraktir: erforderlig materiell beredskap
maste uppricchallas, materielen maste tillgodose
kraven pd modernitet, materielen bor i mojligaste
mén vara enhetlig, materielen bor i storsta mojliga
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utstrickning kunna tillverkas inom landet och mate-
rielen bér utnyttjas pé et ur ekonomisk synpunke ill-
fredsstillande sitt.

En successiv fornyelse av flygmaterielen genom
arliga, timligen jimna anslag forutsattes. For att méta
kraven pd modernitet skulle flygmaterielen férnyas
vart sjunde ar, varvid tre flottiljer samridigt borde
erhilla ny materiel.

I alle visentligt 6vertogs inriktningen i 1948 ars
forsvarsbeslut. Nagra skillnader foreldg dock. Kravet
pa tillverkning inom landet i storsta mojliga utstrick-
ning hade flyttats frin fjirde till forsta punke och den
sista punkten hade getts en annorlunda innebérd:
materielfornyelsen mdste vara planlagd pa ett tekniskt-
ckonomiskt tillfredsstillande siitt.

Négon motsvarande inriktning av materielan-
skaffningen aterfanns inte i underlaget infér 1958 drs
forsvarsbeslut. Detta forhallande kan ocksa tolkas sa
act den frdn 1948 gillande mélsittningen fortfarande
gillde, liksom betriffande forsvaret i dvrigt (jfr 9.4
ovan).

I 1945 ars forsvarskommittés betinkande utveck-
lades tankarna pa hur materielanskaffningen skulle
planeras och en god teknisk-ekonomisk planering
kopplades till kravet pa en inhemsk flygindustri, till
modernitetskravet och den periodiska omsittningen
av materielen samt till kravet pa materielens enhet-
lighet (avsnitt 5.5). Utgangspunkten i analysen av
hur inriktningen kom att sla igenom i den i prakti-
ken genomf6rda materielanskaffningen liggs dirfor i
detta betinkande, som lig som bas f6r forsvarsbeslutet
1948 och blev styrande under den hir behandlade
tidsperioden. De olika avsnitten inleds darfér med
citat som redovisar grundtankarna i betinkandet;
direfter analyseras efterlevnaden och vissa dvriga iakt-
tagelser gors.

Inhemsk produktion

Den politiska inriktningen att utveckling och pro-
duktion av flygmateriel skulle ske genom det privata
niringslivet hade knisatts redan under 1930-talet och
forindrades inte under den hir studerade perioden.
Utvecklingen och produktionen av J 22 vid flyg-
forvaltningens verkstider far ses som en parentes,
betingad av de speciella forhéllandena under bered-
skapstiden. Hithorande fragor har behandlats i tidi-
gare undersokningar av framférallt Klaus-Richard
Béhme. En grundliggande forutsittning utgjorde
ramavtalen mellan staten och flygindustrin, dir det
forsta tecknats 1940.20
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1945 ars forsvarskommiteé formulerade sig om
kravet pd en inhemsk flygindustri:

En inhemsk flygindustri utgdr den enda sikra
forutsictningen for materielbestandets forny-
else under avspirrning eller perioder av storre
politisk spinning. Om materielférsérjningen
baseras pd inkdp fran utlandet, miste man
rikna med att vir materielforsorjning i ett
spint lige omintetgdres pd grund av det vix-
ande materielbehovet hos den eller de mak-
ter, frin vilka inkdp planerats. Den materiel
vi kunna parikna att f3 kopa fran utlandet
torde dessutom i regel ej std pd toppen av
modernitet och kommer med all sannolikhet
att var simre dn den materiel, som vi sjilva
kunna tillverka. Dessutom kommer en pa
inkop frin utlandet baserad materielf6rsorj-
ning att medfora, att vért flygplanbestind blir
heterogent med underhéllssvirigheter som
foljd. Att flygmaterielanskaffningen baseras
pa inhemsk tillverkning far dock icke utesluta
mojligheterna att inkdpa flygplan frén utlan-
det, d& anledning hirtill finnes och tillfille
erbjudes. I tider av snabb teknisk utveckling
kan det vara av stort virde, nir det giller att
fi ingdende kinnedom om utlidndska erfaren-
heter och konstruktioner.2!

Tyngdpunkten i analysen hir liggs pa utveck-
lingen av volymen av den inhemska utvecklingen och
produktionen respektive av importen, som studeras i
absoluta och relativa tal och stills i relation till de poli-
tiskt beslutade ramarna. Nagon licenstillverkning eller
sammansittning av flygplan av utindsk konstruktion
ingar inte i denna volym. Licenstillverkningen hade
avslutats med de sista leveranserna av B 5 i november
1941. Montering av ] 20 pagick pi CVM viisentligen
under 1942 med sista leverans i februari 1943.22

Hosten 1949 tecknades ett avtal med Saab, 1950
4rs ramavtal, som i en bilaga inneholl en plan dver
leveranser som skulle vara slutférda den 30 juni 1960.
Punke 1 redovisade avtalsenlig leverans och punkt 2
utdkad leverans, i hindelse av riksdagsbeslut om fort-
satt forstarkning av flygvapnet. Saabs dtagande fram-
gar av tabell 7.23

20. Bohme (1982) framstillningen fr o m s. 127, dven i Olsson
(1993), 5. 101 f. Aven Glete, i Olsson (1993), s. 32. Ang ram-
avtalen se Bohme (1982), s. 161-166. EMV, s. 70 f.

21. SOU 1947:72, s. 723 f (kursivering enligt originalet).

22. Widfeldt och Hall (2000), s. 62 och 167. Stridsberg (1993),
s. 16 samt 60 f.

23. 1950 4ars ramavtal med Saab, KFF MA H 865:4/50. RA, YK
1977.
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Tabell 7. Leveransplan enligt 1950 ars ramavtal med SAAB.

Avtalsenlig leverans

Utdkad leverans

Flygplan typ Antal flygplan Antal flygplan

29 481 601
1150 [flygplan 32] 330 390
1200 [flygplan 35] 390 390
Summa flygplan 1.201 1.381

Avtalet indikerar ett avsteg fran forsvarsbeslutet
1948 som forutsatte en sjudrig rullning av materielen;
det innebar rent matematiske i stillet en omsittning
av materielen under en tiodrsperiod.

Efter 1950 ars ramavtal f6ljde huvudavtal med
flygindustrin, férst med Saab och senare med Flyg-
motor 1961. Dessa avtal innebar till skillnad frin de
tidigare emellertid endast en garanti om bestéllning
av utvecklingsarbete.24

Produktionen av egenutvecklade krigsflygplan
uctrycke i arsvisa leveranser till flygvapnet 1942-1961
framgdr av tabell och diagram 8.25 Det i4r svart att
ge en i alla avseenden korrekt bild, dd i nigra f3 fall
leverans till flygvapnet ej kom att ske pd grund av
haverier, att senareldggning skedde for anvindning

24. Lindqvist och Widfeldt, s. 29.

25. Uppgifterna grundas pé leveranserna till flygvapnet och ger
en god bild av variationerna i produktionen vid den inhem-
ska flygindustrin — SAAB. For dren 1943-1946 sirredovi-
sas de vid KFF egna verkstider producerade J 22 ("+x”).
Licenstillverkning av B 5 pagick under 1940 och 1941
(Bohme uppger att den pagick t o m april 1943 [1982, s.
165] men i verkligheten var produktionen klar i december
1941 [Andersson (1992), s. 210 och 278]). 1943-1945 bygg-
des B 17 om till S 17 och S 17 BL modifierades till S 17 BS.
Aren 1955-1958 modifierades 1, 88, 97 resp 24 flygplan
29 till 29 F-standard av SAAB och samtidigt omkring 98
flygplan av CVV. Detta ger en nigot hdgre beliggning av
produktions- och verkstadskapaciteten dn tabellens siff-
ror ger. Sammanstillningen har skett utifrdn uppgifter hos
Andersson (1992, s. 279-281 [B 17] och 295 [S 17], resp
1990, s. 186 [fpl 17], 190 [fpl 18], 255 [J 22], 195 [J 21]
och 206 [fpl 29]), SAAB 18 (FHR 31), s. 125-130, SAAB 21
(FHR 29),5.94-112, FFVS ] 22 (FHR 35), SAAB 29 Tunnan
(FHR 27), Berns (red., 1996, s. 37 [fpl 29]), Stridsberg
(1992), 5. 46-50, 84, 103 och 223-254 (fpl 32) och Widfeldt
(1995), 5. 157 £(J 35). Underlaget ir inte helt konsistent. De

uppgifter som getts féretride vid upprittande av tabellen har

strukits under. Jag har efterstrivat att utnyttja uppgifter om
leveranser till flygvapnet i den man de varit tillgingliga. Pre-
cisionen dr dock tillricklig for att slutsatserna i resonemangen

skall gilla.

av flygplan for provindamal eller liknande. I princip
avses hir endast serieproduktion, men grinsen mot
prototyper och provflygplan har visat sig vara svivan-
de. Produktionsuppgifterna i den flyghistoriska licte-
raturen varierar dirfor nigot.

Under 1940-talet var den svenska flygindustrin
etablerad, men pd grund av avspirrningsférhéllandena
under kriget kom den férst under 1950-talet upp i en
niva som fyllde flygvapnets krav. Den f6r genomfor-
andet av de sjudriga materielplanerna for ett flygvapen
pa 1.000-1.200 flygplan erforderliga produktionen av
140-170 flygplan per ar uppnaddes i huvudsak 1943—
48 och 1952-54 samt 1957. (Den liga siffran 1945
sammanhingde med verkstadsstrejken detta ar, och
far i detta sammanhang ses som en icke typisk avvi-
kelse.) De inhemska leveranserna aren 1949—1951 var
de lagsta under den studerade perioden. Forklaringen
ir tvafaldig. Produktionen var lag pé grund av fran-
varon av tillrickligt moderna inhemska konstruktio-
ner att producera, vilket kom till konkret uttryck i
avbestillningen av fortsatt produktion av flygplan
typ 21, samt av omstéllningen till 29-produktionen.
Nedgiangen 1955 och 1956 berodde pa omstillningen
till produktion av flygplan 32.

Aren 1952-1958 ger den mest rittvisande bilden
av den svenska flygindustrins produktionsférmaga.
Industrin var nu etablerad och stérningar i form av
avspirrning samt omstillningen fran kolvmotor- till
jetdrift av flygplanen hade passerats. Utveckling och
produktion av en f6ljd av egna typer rullade i allt
visentligt enligt plan. Normen for flygvapnets bestill-
ningsnumerir var konstant med 1.201 krigsflygplan
sedan riksdagsbeslutet 1949. Sa mycket stabilare for-
utsittningar kunde flygindustrin knappast begira.
Under de sju dren producerade SAAB, som nu var
ensamt pd marknaden genom ramavtalet med KFF,
965 flygplan eller i genomsnitt 138 om aret. Till detta
kom dessa ar de avslutande leveranserna av ett 100-
tal ] 28 1952 samt leveranserna av 59 J 33 och 120
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Tabell och diagram 8. Arsvisa leveranser av egenutvecklade krigsflygplan till flygvapnet dren 1942-1961

samt &rsvisa genomsnitt per manad.

Typ \ Ar 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951 )
17 99 120 100 1 - - - - - 320
18 - - 42 25 72 59 43 - - 241
22 - 5 110 67 16 - - - - 198
21 - - - 1 54 138 95 2 - 290
21 R - - - - - - - 2 53 5 60
29 12 12
Totalt 99 | 120+5| 142+110 26+67 | 126+16 198 138 4 53 17 1.121
Perm 8,25 10,4 21 7,75 11,8 16,5 11,5 0,33 4,4 1,2 9,3
1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 )
29 138 181 238 84 8 - - - - - 649
32 A+C - - - - 72 150 | 62+25 19 - - 328
32B - - - - - - 7 88 23 - 118
35A - - - - - - - - 37 53 90
Totalt 138 181 238 84 80 150 94 107 60 53| 1.185
Perm 11,5 15,1 19,8 7,0 6,7 12,5 7,8 8,9 5 44 9,9
Totalt 1942-1961 2.306
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Bild 16. Produktion av J 35 Draken pa Saab,
fardigmontering. Den egna formagan att produ-
cera moderna krigsflygplan var en hérnsten i den
svenska flygvapendoktrinen. (SFF:s arkiv, Foto:
Nils-Arne Nilsson)

J 34. Forsvarsbeslutens inriktning avseende materiel-
tillforsel — omsittning av en flygplanflotta om 1.200
flygplan pa sju ar — uppnéddes allts, varav knappt
80 % var av inhemsk produktion. Under 17-arsperio-
den 1942-1958 anskaffades totalt strax under 3.000
krigsflygplan, eller ett drsgenomsnitt pa 175 flygplan,
vilket bekriftar att tillflodet av flygplanmateriel vil
fyllde kraven. I och med 1958 ars forsvarsbeslut och
med overgangen till 35-produktionen 1960 dndrades
omsittningstakten till en flottilj eller en produktions-
takt pd omkring 60 flygplan per ar (bild 16).

En jimforelse med 1950 &rs ramavtal ger vid han-
den att intill den 30/6 1960 levererades 1.124 flyg-
plan av de aktuella typerna eller nigot under den for-
utsatta produktionen av 1.201 flygplan. Skillnaden
lag dari att flygplan 29 levererades i 661 exemplar och
flygplan 32 i 446 men av flygplan 35 endast 17 st.

Totalt importerades under perioden 1942-1961
56720, 161 ] 26, 70 ] 28 A, 310 J 28 B, 50 S 31,
60 J 30, 59 ] 33 och 120 J 34 eller totalt 886 utlind-
ska krigsflygplan (de 45 ] 28 C betraktas hir som
skolflygplan). 28 % av anskaffningen 1942-1961
bestod alltsd av import.26 Den snabba expansionen
av flygvapnet och materielomsittningen inom vapnet
skapade en sa stor efterfragan pa flygmateriel att den
maste tillgodoses savil med inhemska flygplan som
genom import. Anskaffningen av ] 28 och J 34 var ett
led i en stegvis utveckling prestandamassigt av jakefor-
svaret som inte kunde tillfredsstillas enbart med den

26. Bohme och Strom-Billing har 6versiktligt berort dessa fragor,
s. 74 ff.

Doktrin och genomférande — en analys

inhemska flygplanutvecklingen och -produktionen.2”
Anskaffningen av] 30 och ] 33 hade liknande bevekel-
segrunder; svensk industri hade dnnu inte formaga att
utveckla nate- eller allvidersjakeflygplan. Efter ] 34-
anskaffningen 1955 var det slut pa importen, direfter

har inga kvalificerade krigsflygplan anskaffats utifrin.

Flygplanbestandets fordelning pd egenutvecklade
och -producerade samt importerade eller licenstill-
verkade krigsflygplan framgar av tabell och diagram
9, som grundas pi uppgifterna i bilaga 1, tabell 1.3
och 1.4.

1942-1946 6kade andelen flygplan av inhemsk
konstruktion och produktion fran 15 till 80 %. Om
man utgdr fran inhemsk produktion, vilket dr det
uttryckliga kravet i forsvarsbesluten, dr utgdngsvirdet
hégre. I praktiken var emellertid ambitionen ocksd
inhemsk konstruktion, vilket framgar av citatet under
avsnittet Modernitet nedan. Det paradoxala intriffa-
de dock att efter forsvarsbeslutet 1948, di kravet pa
inhemsk produktion prioriterades upp, si sjonk ande-
len egenproducerade flygplan med en ldgsta andel pa
47 % 1952. Skilet var den ovan redovisade importen
och en i praktiken starkare prioritering av kravet pa
materielens modernitet. Fr o m 1957 skulle andelen
successivt 6ka mot en helsvensk flygplanpark av krigs-
flygplan fran och med omkring 1970, nir J 34 av{or-

des ur organisationen.

27. Dérfer trycker pa att gammalmodiga propellerplan fran SAAB
kunde ersittas tack vare importen (s. 51). Dérfers hinvisning
(n 27, s. 234) till Statsverksprop 1956, bil 6, s. 139 maste vara
felaktig, da denna friga inte behandlas dir.
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Tabell och diagram 9. Férdelningen av egenutvecklade och egenproducerade samt importerade eller
licenstillverkade krigsflygplan i flygvapnets flygplanbestdnd 1942-1961.

Typ\ﬁr 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951
Egenutv 90 199 345 516 595 620 744 649 557 513
Licens 98 90 5 5 5 4 0 0 0 0
Import 336 330 282 161 156 292 222 312 452 455
Totalt 524 619 632 682 756 916 966 961 1.009 968
1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961
Egenutv 487 540 649 704 784 787 847 860 881 850
Import 541 437 423 390 313 350 176 158 111 93
Totalt 1.028 977 1.072 1.094 1.097 1.137 1.023 1.018 992 943
OEgenutv OLicens M Import
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Ambitionerna att dessutom etablera en inhemsk
utveckling och produktion av flygmotorer hade fitt
dampas till licenstillverkning av utlindska motorer
och viss vidareutveckling av dessa — sirskilt med egna
efterbrinnkammarkonstruktioner.

Vad avser den inhemska flygindustrin var doktri-
nen tydlig och besluten konsekventa i satsningen pa
act lingsiktigt sikerstilla denna. Efter forsvarsbeslutet
1948, som prioriterade upp den egna flygindustrin,
kom produktionen visserligen att g& ned radikalt ett
par &r for att sedan komma tillbaka i planerad omfatt-
ning med flygplan 29. 1958 hade utvecklingen gitt
sd langt att flygindustrin knappt nimndes i under-
laget for forsvarsbeslutet — den var en sjilvklarhet.
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De foljande decennierna skulle emellertid dess fort-
levnad komma att ifragasittas och dterigen behéva
motiveras.

Materiell beredskap

1945 ars forsvarskommitté uttalade foljande om kra-
vet pa materiell beredskap:

Flygvapnets materiella beredskap maste vara
hég. Den tidsfrist, som i ett modernt krig
méjligen kan std till forfogande for att hdja
den materiella beredskapen fore en konflikt
torde bli kort. Det ir dirfor nédvindigt att
i fred forfoga dver ett sd stort antal flygplan,
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Diagram 10. Av riksdagen beslutade ramar samt verkligt bestand av krigsflygplan totalt och flygslagsvis
i Flygvapnet 1942-1961. Diagrammet grundas pa uppgifterna i tabell 3 och bilaga 1.

—+—Ram: Totalt

—e—Ram: Jakt

—&— Ram: Bomb, torped, attack
—&—Ram: Spaning

——Bestand: Totalt

—<—Bestand: Jakt

—¥—Bestand: Bomb, torped, attack
—e—Bestand: Spaning
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att i forsta hand krigsflygférbandens behov
vid mobilisering blir tillgodosett. Hirutéver
maste finnas ett visst antal flygplan for att
ticka forlusterna under de forsta krigsména-
derna.28

Bestillningsramen var inte avsedd som absolut
norm for det totala antalet flygplan i flygvapnet, men
dr intressant som referensram. Den successivt besluta-
de omfordelningen till jaktens fordel kom att innebira
en strivan mot denna ram. Forst 1957, dd antalet jakt-
flygplan uppgick till 761, hade man kommit éver den
niva pd 750 jaktflygplan som 1948 ars ursprungliga
beslut omfattade, men 1949 ars forstirkningsbeslut
om totalt 840 jaktflygplan niddes aldrig och ramen
hade hunnit sinkas 1956 till férman for attackflyget
(diagram 10). Under ombevipningsperioder kunde
visserligen 6vergangsvis det totala antalet flygplan
av de tva aktuella typerna bli hégre, men i form av
kvarvarande plan av den mindre moderna typen.2?
Ramreduceringarna till f6ljd av 1958 ars beslut inne-
bar att jakt- och attackflyget fortfarande 1961 lag

28. SOU 1947:72, s. 724 (kursivering enligt originalet).
29. Se bilaga 1.
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nagot over ram, vilket var en naturlig konsekvens av
tidigare leveranser mot en hogre sidan.

Om nu dllférseln av flygplan var planenlig, var-
for kom det faktiska bestindet att ha si svért att nd
referensramen? Skilet var haveriavgingarna, vilka i
princip var férutsedda och tillsammans med behovet
for dversyn, reparationer m m tickea av den meran-
skaffning av flygplan som skedde utover det operativa
behovet. Haveriavgingarna var emellertid av en sidan
omfattning att de starkt bidrog till att hilla ned anta-
let flygplan. De omfattade aren 1942-1958 strax over
700 krigsflygplan. Haverierna uppgick till strax under
30 % av den érliga anskaffningsvolymen under 1940-
talet for ate sjunka mot 20 % under 1950-talet. De
drabbade i hog grad dven nyanskaffade flygplan, exem-
pelvis forlorades under de forsta aren som flygplan 29
var i operativ tjinst ett tjugotal flygplan per ar!30

Kommittékraven avsdg alltsd sikerstillande av en
tillricklig tillgang till flygplan for krigsférbandens
behov och uppfyllandet av det kravet har behandlats
ovan. Nedan skall en annan aspekt av den materiella
beredskapen aktualiseras.

30. Sammanstillning éver haverier, underlag fran Bertil Andersson,

FHS, hos forf.
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Med etableringen av den svenska flygindustrin
forelag forutsiceningar for act uppricthélla materiell
beredskap genom industrins férsorg. Underhallet
organiserades emellertid enligt den s k arsenalsprin-
cipen, det vill siga genom krigsmaktens egna resurser;
vad avser flygmaterielen genom flygvapnets centrala
verkstider under flygforvaltningen. Denna rollfor-
delning férindrades inte under den hir studerade
tidsperioden. B6hme har fist uppmirksamheten pa
de ekonomiska fordelarna for kunden med att skilja
underhéllsuppgifterna frin tillverkaren och ligga dem
pa egna resurser. Dirigenom f6rebyggs tillverkarens
mojlighet atc anvinda underhallet som en av kunden
svarkontrollerad inkomstkilla. Underhéllsuppgifterna
innebar ocksd att kundens kompetens avseende
materielens tekniska konstruktion och drift avsevirt
hojdes i férhillande till en rollférdelning dir denna
uppgift hade legat kvar hos tillverkaren. Denna kom-
petens blir en styrka i den fortsatta anskaffningen av
nya generationer materiel. Samtidigt dr det svart atc
mita en eventuell effektivitetsforlust i jamforelse med
underhall hos tillverkaren.31

En analys bor kunna goras av antalet flygplan till-
gingliga pé linjen och hur denna andel forindrades
over tiden. Antalet totalt anskaffade och i organisatio-
nen befintliga flygplan redovisas hir, men inte varia-
tionen i dessas faktiska operativa tillginglighet. Vad
avser beredskapsiren foreligger i Annerfalks historik
samt i Kindbergs forskning vissa uppgifter om antalet
operativt tillgingliga plan, se tabell 11. Uppgifterna
om totalt bestind av flygplan ligger f6r 1942 och
1943 négot ligre dn virdena i tabell 1.3, medan de
for 1945 ligger c:a 100 st hogre. I det senare fallet
dr virdena for operativa plan rimliga, medan antalet
plan pa éversyn m m, omkring 250 st, forefaller osan-
nolikt hégt.32

Problemen med sirskilt de italienska planen ledde
till flygforbud under vissa perioder, di planen inte
var tillgingliga operativt. ] 20 med icke modifierade
motorer fick t ex flygforbud 11/6 1943, med kon-
sekvensen att endast tva flygplan var i tjinst33 — en

31. Glete, i Olsson (1993), s. 22 f samt 31 (for definitionen av
arsenalssystemet) och s. 24 och 35 (avseende flygmatericlen
specifikt). Bshme i Olsson (1993), s. 100-102 samt 128 f.

32. Annerfalk, s. 98, tabell Flygplanliget 1941. Kindberg, FVIV
1963:1,s. 8 (1942), 1967:2,s. 12 (1943), 1967:4, 5. 25 f (4rs-
skiftet 1943/44), 1968:1, s. 10 f (1944) och 1968:5, s. 12 f
(1945). Sasom framgér av tabellen ir uppgifterna, som helt
bygger pa litteratur och ej pa forf egna arkivstudier, inte helt
konsistenta.

33. Stridsberg (1985), s. 39—44 och 47 samt (1993), s. 22 f.
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uppgift som ir svar atc kombinera med uppgifterna i
tabell 11. B/S 16 hade likartade problem, t ex utfir-
dades flygforbud for typen efter ett haveri 16/9 1941
och aterigen frin augusti 1942 till mars 1943.34

Det 4r ett tydligt tecken pd uppmirksamheten pd
kvalitet i den materielplanering och -anskaffning som
gjordes i slutet av 1930-talet att de flygplantyper som
faktiske kom in som en {6ljd hirav, B 3 och J 9, dven
efter mangarig beredskapstjinst var i bruk osedvanligt
linge (om 4n for andra uppgifter) och med lag have-
rifrekvens.

Modernitet
1945 ars forsvarskommitté:

Flygplanens modernitet ir av utslagsgivande
betydelse for flygférbandens krigsduglighet.
Hog kvalitet hos personalen kan nimligen
inte uppviga lig kvalitet hos materielen. For
ett litet lands flygvapen, som i regel maste
rikna med att vara motstindarens numerirt
underligset, blir kravet pa hog kvalitetet hos
flygmaterielen sirskilt framtridande. Den
flygtekniska utvecklingen gar mycket snabbt.
Den storsta livslingd, som ur modernitets-
synpunkt kan godtagas for ett krigsflygplan
i forsta linjen, ar darfor 7 4r. Aven 1941 ars
forsvarsutredning riknade med denna livs-
lingd. En oundginglig forutsittning for att
denna forhéllandevis linga livslingd skall
kunna godtagas dr dock, att materielen vid
leveransen 4r av hogsta modernitet. Detta
understryker vikten av att inom landet for-
foga 6ver en kvalificerad flygindustri, som
har méjligheten att basera sin konstruktions-
verksamhet p4 resultaten av en likaledes inom
landet milmedvetet bedriven vetenskaplig
grundliggande forskningsverksamhet pé det
flygtekniska omradet.35

Analysen av uppfyllandet av modernitetskravet
sker hir efter tva linjer. Den ena ir flygvapenintern
med strivan att klarligga hur flygplanmaterielens
alder utvecklades mot bakgrund av kravet pa materiel-
omsittning i sjudrscykler. Detta sker genom en analys
av ett begrepp som jag hir infér med benimningen
“operativ alder” sisom instrumentalisering av omsitt-
ningen av flygplan. Fér varje ar och flygslag undersoks
vilken medelalder det totala antalet flygplan levererade
for operativ tjanst hade. Utgingspunke (alder "0 ar”)
utgor det forsta dret flygplantypen var operativ d vs

34. Karlsson och Andersson, s. 69—71.
35. SOU 1947:72, s. 724 (kursivering enligt originalet).
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Tabell 11. Operativ tillganglighet hos krigsflygplan i flygvapnet aren 1942-1945.

Flygslag (typ) \ Ar 1942-04-01 1942 1943 1943/44 1944 1945

Op Res
Jakt 135 35 115 120 120 200
J8 29 6 - - - R
J9 48 11 40 40 40 40
J11 48 13 35? 40 24 -
J20 10 5 40 40 40 -
J22 - - - - - 16 120
J26 - - - - - - 40
Bomb 129 41 180 188 92 200
B3 39 13 40
B 16 12 8 - - - -
B18A - - - - - 40
B5 78 20 - - -

140

B 17 - - 92 160
Torped 9 1 10 8 20-30
T2 9 1 10 8
B3 - - - - - - 20-30
Spaning 75 22 115 110 ~50 120
S16 45 15 45 36 24-28 30
S5 10 5 - -
S9 4 1 - - - -
S12 10 - 9 -
S14 6 1 70 15 2 10
S17 - - 49 21 80
Tot operativt tillgangliga 348 300 420 425 260 540-550
Verkstadsdversyn m m 99 130 250
Totalt hestand ~ 450 450 | ~ 560 ~ 800

kunde upptrida i divisionsférband. Utgingsildern
sates allesd f6r typen, inte f6r flygplanindividerna.
Storre modifieringar eller utvecklingssteg, frimst
motorbyte, ger nytt utgingsar. Synsittet dr schablon-
missigt, men torde for den hir studerade perioden
vara tillrickligt ritevisande. I tabell och diagram 12
redovisas den operativa dldern flygslagsvis.3¢

36. Sammanstillning av grundmaterialet hos forf.

Den andra linjen avser moderniteten vid leveran-
serna; for att beddma detta krivs en internationell jaim-
forelse, till vilken jag dterkommer i nista kapitel.

Den “operativa éldern” bor anvindas med forsik-
tighet, men vissa klara tendenser kan utldsas. Under
beredskapstiden var dldern relativt lag, vilket 4r natur-
lige for et flygvapen i stark expansion. Under dren
efter kriget steg den operativa dldern mot mellan 3 och
4 &r, vilket dr vad man kan forvinta av ett flygvapen,
didr en anskaffningscykel om 7 ar bérjar slé igenom.
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Genomggende var jaktflygets operativa alder ligre dn
de andra flygslagens. Jakten {6ljdes av bomb- (senare
attack-)flyget samt direfter spaningsflyget. Detta ir
det konkreta resultatet av prioriteringen av forst jakt-
flygets modernitet, ddrefter attacken och sist spaning-
en. Detta skedde genom en arvsprocess genom att
flygplan 6verfordes fran jake till actack eller spaning
respektive fran bomb/attack till spaning, eller genom
att produktionen av jakt- och attackversioner foljdes
produktion av attack- respektive spaningsversioner
(exempel ir B18 A > S18A,J21 > A21,]29 >
A29resp] 29 > S29samtA32A > S 32 C). Detta
forhillande var helt i enlighet med grundrankarna i
anskaffningsinrikeningen. S 18 A dverfordes efter
flera &rs tjanst i bombforband och har diremor face
behalla sin utgingsalder. Det bor noteras att S 29 C
och § 32 C tillférdes spaningsforbanden fran nypro-
duktionen och dirfor fir senare utgingsar dn flyg-
planens grundkonstruktion motiverar (nigon egent-
lig flygteknisk utveckling av konstruktionen skedde
inte). Det kan ddrfor diskuteras om inte spaningsfly-
gets operativa alder getts for liga virden hir. Attack-
flyget ryckte dramatiskt fram modernitetsmissigt vid
ombevipningen till A 32. Detta var helt planenligt;
attacken stod pa tur. Effekten forstirktes av att ersice-
ningen skedde fullstindigt och konsekvent. Inga dldre
flygplantyper beholls vid flygslaget. Den minst lika
dramatiska foryngringen av spaningsflyget berodde
pa att ett sa gammalt plan som S 18 ersattes.

Sjudrsplanerna skulle styra flygmaterielanskaff-
ningen. I verkligheten kom omsittningen av nigra
typer att ske snabbare fram till 1950-talets mitt, delvis
med hjilp av import. Skilet hirtill var frimst behovet
att ersitta den disparata, delvis omoderna och ned-
slitna materielparken efter krigsarens anskaffningar
samt ersictningsbehovet £6r ] 30 med dess hoga have-
rifrekvens. Overgingen till jetdrift kom att yteerligare
forstirka denna tendens.

Under 1950-talet bérjade en utveckling mot ligre
omsittningstake bli allt mer tydlig. J 29 kom att f3 en
operativ livslingd pa upp till femton ar, J 32 B tio r,
A 32 Aoch § 32 C17-20 ar. Denna utveckling skulle
komma att fSrstirkas under de f6ljande decennierna.
Tabell och diagram 12 visar ocksd att den operativa
dldern successivt gick mot en fordubbling under den
studerade 20-arsperioden.

Det finns anledning att reflektera 6ver den stora
anskaffningen av ] 28 B. Flygvapnet hade da nyligen
beslutat ate inte satsa vidare pa J 21 R och var syn-
nerligen angelidget att sikerstilla kravet pd moderni-
tet. Ombevipningen till ] 28 B kom att ske samridigt

som inférande av MiG-15 och F-86 i operativ tjinst
pagick.3” Forst 1954 kom J 29 numerirt att domi-
nera 6ver J 28 vid jaktflyget. I praktiken hade beslutet
att avbryta 21-produktionen lett till att flygvapnet
hamnat i ett tvingslidge som paminde om situationen
i bérjan av beredskapen. I avvakean pa J 29 var det
nddvindige att skaffa en overgingslosning. Om in
med prestandabegrinsningar kom J 28 att innebira
ett viktigt mellansteg i flygvapnets overgang till jet-
eran.

1950-talet har ofta framstillts som flygvapnets
guldalder med hinvisning till sévil kvalitativa som
kvantitativa faktorer. Verkligheten var inte onyanserat
ljus. I praktiken kimpade flygvapnet stindigt med fra-
gan hur den kvantitativa ramen skulle kunna fyllas
med tillricklig kvalitet. Den beslutade forstarkningen
av jaktflyget kom inte att genomforas. Genom omsitt-
ning av flygplantyper vid flottiljerna kunde numeri-
ren héllas uppe di den idldre typen inte omedelbart
avfordes. Avvecklingen av J 28 och dess éverging ill
skolflygplan ir ett exempel pd detta. Flertalet ] 29-
flottiljers flygplanbestind synes aldrig visentligt ha
overstigit normen 60 flygplan per flottilj och ingen
kom i nirheten av 90. Attack- och spaningsflyget
kom diremot periodvis upp till och 6ver de faststillda
ramarna, men dven for dessa endast pd grund av att
flera omoderna typer behélls i tjanst. Man kan i ett
kontrafaktiskt resonemang tinka sig en alternativ
ombevipning av dven F 6 och F 7 till A 28 genom
en fortsatt modernisering av jakeflottiljer (F 4, F 15
och F 18) med ] 29. Si skedde inte, troligen frimst pd
grund av Vampirens begrinsade lastforméga (se tabell
5), rickvidd och 6vriga prestanda.3® Den planerade
omsittningen av S 18 forsenades dé flygvapenled-
ningen inte ansdg sig ha rid att genomféra den tidi-
gare. Kvalitet sattes fore kvantitet vid de konkreta
anskaffningsbesluten och det var di oftast jakdflygets
kvalitet som prioriterades.

Inférandet av moderna flygplan som J 26 synes
inte ha inneburit nigra stora omstillningsproblem
— erfarenhet av rakvingade kolvmotordrivna flygplan
fanns. Inférandet av nya flygplantyper som ocksa
innebar stora tekniksteg stillde diremot krav pa tid for
anpassning av savil taktiske som tekniskt utnytgjande.
Ny teknik medférde alltid nigon form av problem.

37. Jfr Woods kommentar att RAF samtidigt fick hilla till godo
med Meteor och Vampire, s. 206.

38. Telefonintervju med Sven Alm 2003-03-19. Alm var divi-
sionschef for den férsta A 29-divisionen pd F 6. Se dven
Norrmo et al, s. 44.
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Tabell och diagram 12. Operativ alder flygslagsvis och totalt i Flygvapnet 1942-1961.

\ Ar 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951
Flygslag
Jakt 19 2,0 2,4 1,6 2,4 19 2,8 36 3,2 3,7
Bomb, torped, 2,0 2,4 2,6 3,0 32 3,7 3,0 39 4,0 4,5
attack
Spaning 33 33 32 3,8 4,7 53 5,8 4,0 36 4,5
Medelvarde 2,4 2,6 2,7 2,6 3,1 3,1 34 3,7 34 4,0
\ Ar 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961
Flygslag
Jakt 36 2,9 3.2 38 38 3.8 34 4,0 4.3 4.8
Attack 52 5,6 53 55 5,6 3,6 2,2 3,0 4,0 50
Spaning 5,6 6,6 7,1 5,7 5,5 6,6 7,5 31 4,0 5,0
Medelvarde 4,2 4.1 4,2 4.4 4,5 4,0 3,5 3,7 4,2 4,9
—o— Jakt ——Bomb, torped, attack —&— Spaning —<— Medelvarde

N

Exempel ir girrollsproblemen vid forbandsinforandet
av ] 29 och superstallproblemen med ] 35, som ledde
till flera haverier.3

Som langsiktig inrikening for flygvapnets mate-
rielanskaffning bidrog sjudrsinriktningen starke cill
en stadga i anskaffningen som var grundliggande for
flygindustrins konsolidering. Diremot var forestill-
ningen att anskaffningen skulle kunna ske med "tim-
ligen jimna drliga anslag” inte realistisk med en snabb
teknisk utveckling och 6kade kostnader, som ledde
till att systemet kom ur balans.

39. Frojdh, FHR 27, s. 48 och Berns (red., 1996), s. 78. Fogde,
SFT1993:5,s. 6 f. Odqvist (hred.), s. 123 f. Widfeldt (1995),
s. 126 f.
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N

Lét oss dven dgna viss uppmirksamhet dt den
Gvriga materiel som hade betydelse f6r flygvapnets f6r-
maga. Nir det giller elektronikindustrin skedde ocksd
en stark utveckling under den studerade perioden.
1942 forekom viss forsoksverksamhet och en trevande
utveckling inom radaromridet. I slutet av perioden
var en relativt sjilvstindig svensk industrikompetens
tor flygburen radar pa vig att etableras. Nagon radar-
utveckling inom strilomrddet kom dock aldrig att pa
allvar dterupptas efter krigsslutet.

Som stdd for industrins utveckling skapades rela-
tivt starka sjilvstindiga forskningsinstitutioner: Flyg-
tekniska forsoksanstalten, FFA, och Forsvarets forsk-
ningsanstalt, FOA.
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Enhetlig materiel

For att uppna kravet pa enhetlighet foreslog 1941 ars
forsvarsutredning fyra typer av krigsflygplan for ett
flygvapen av den foreslagna omfattningen, nimligen:

* Typ A — tvimotorigt f6r bombfillning, torpedan-
fall och minfillning samt fjirrspaning,

* Typ B — enmotorigt for bombfillning i frimst
stort- och laganfall,

* Typ C — enmotorigt or jaktflygning (ortsforsvar
och eskort) samt anfall mot trupp samt

* Typ D — enmotorigt fér samverkan med armén
och marinen.

Utredningen holl det inte f6r uteslutet ate typ B
efter vissa dndringar skulle kunna anvindas f6r upp-
gifter som for typ D samt att typ D skulle kunna
ersittas med (eventuellt dldre) typ C. P4 detta sice
skulle antalet typer ytterligare kunna begrinsas.

Flygmaterielanskaffningen féljde helt inriktning-
en i forsvarsbeslutet 1942: typ A motsvarades av B,
T och S 18, typ B och D av B och S 17 samt typ C
av ] 22 och ] 21. Férsvarsbeslutets inrikening avspeg-
lade den redan gjorda planeringen, varfor detta for-
hallande inte 4r sdrskilt férvanande. Satsningen pa
den inhemska industrin och pa moderniteten f6lj-
des s lingt avspirrningsforhallandena tilldt. Redan
1943 borjade produktionen komma i nirheten av den
beslutade volymen.

Typbegrinsningen begrinsades till tre 1948. 1945

ars forsvarskommitté:

Flygmaterielen bor si lingt mojlige vara
enbhetlig. En forutsittning for att en sméstats
materielforsdrjning skall kunna tekniske och
ckonomiskt baseras pd inhemsk tillverkning
ir, att denna kan baseras pa ett fical flyg-
plantyper. Med f2 flygplantyper féljer dven
stora fordelar, sisom ligre underhallskost-
nader, forenklad utbildning och férenklad
ersittningstjinst i krig. De uppgifter, som
dvila de olika flygslagen i krig, 4ro emeller-
tid av s3 skiftande art, atc de ej kunna losas
med flygplan av enhetstyp, dven om detta ur
teknisk-ekonomisk synpunkt vore mest for-
delaktigt. Man maste dirfor rikna med flera
typer, ehuru antalet kan begrinsas genom att
dessa utforas i olika versioner, avpassade efter
flygslagens uppgifter.

For ett flygvapen av den omfattning som for-
svarskommittén férordar, erfordras féljande
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tre krigsflygplantyper for flygmaterielens for-
nyelse under en livslingdsperiod om 7 ar:

Typ A + B: enmotoriga, ensitsiga flygplan
avsedda for dagjake och spaning;

Typ C: tvimotorigt, flersitsigt flygplan, avsett
for attack, nattjakt och spaning.

Behovet av tvd enmotoriga krigsflygplanty-
per beror pa att det med hinsyn till kravet pé
modernitet ej ir mojligt att samtidigt fornya
hela flygplanbestindet av enmotoriga krigs-
flygplan. Tillverkningstiden for en s stor
serie skulle nimligen bli s lang, att de sist
tillverkade flygplanen bleve omoderna redan
vid leveransen.40

Inrikeningen innebar en utveckling av 1942 &rs
forsvarsbeslut mot en hogre grad av enhetlighet och
kom i praktiken att ligga till grund for materielan-
skaffningen under hela den hir studerade perioden.

Som grund for diskussionen om enhetlighet redo-
visas férdelningen av flygplanmaterielen pé typer flyg-
slags- och funktionsvis i tabell 13.

Attack- och spaningsflyget var med ombevip-
ningen till A 32 respektive S 29 och S 32 {orst med
att fi enhetlig materiel enligt dessa riktlinjer, medan
jakeflyget kom att bibehalla en stérre typflora inda
till 1970-talet.

Dettidiga 1960-talets flygvapen var avsevirt renare
in 40-talets. Typfloran 1942 hade legat pa fjorton
krigsflygplantyper. 1961, nir denna undersokning
avslutas, var antalet typer nere pé fyra (29, 32, 34 och
35). Forst med 1970-talets flygvapen med grundty-
perna: 32, 35 och 37, om in i flera versioner och med
overlappningar férorsakade av ombevipningsperiod-
erna, niddes det mal for enhetlighet som stilles i
1948 ars forsvarsbeslut! Enhetstanken kom att nd sin
yttersta konsekvens forst 2006 med enhetsflygplanet
JAS 39 grundat pa beslut 1982.

Inrikeningen 1942 med sina fyra typer torde i
praktiken ha varit starke paverkad av den liggande
planeringen, medan 1948 ars beslut fick en norma-
tiv karaktir och gav det resultat som sammanfattats
ovan. Typ C:s tvimotorighet lostes pd ett ekonomiskt
fordelaktigt sitt med en starkare motor, vilket var ett
avsteg fran inrikeningen och foljdenligt ledde dill atc
A 32 A kom att betraktas som motorsvag.4!

40. SOU 1947:72, s. 724 f (kursivering enligt originalet).
41. Stridsberg (1992), s. 79.
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Tabell 13. Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av fordelning pa typer flygslagsvis och totalt i
flygvapnet 1945, 1950, 1955 och 1960. (Tabellen grundas pa uppgifterna i tabell 1.3 och 1.4.)

\ Ar 1945 1950 1955 1960
Flygslag/funktion
Jakt 27213 680/7 71474 641/5
Natt-/allvadersjakt -/- 5471 58/1 133/3
Dagjakt 225/2 195/2 49/1 -/-
Dagjakt/jaktbomb 4771 431/4 607/2 50872
"Latt” bomb/attack 193/1 67/1 169/3 -/-
"Tung” bomb/attack 103/2 154/1 81/1 244/ 1
Bomb/attack 296/ 3 221/2 250/ 4 244 /1
Spaning 11574 108/3 130/3 107/2
Totalt 683/8 1.009/8 1.094/6 992/5

I praktiken kom bortfallet av "typ D” frin 1942
pa sikt att innebira att samverkan med armén och
marinen i form av direkt understéd bortfoll. Den
litta attackfunktionen kom att forsvinna for Atskil-
liga &r i och med den enhetliga ombevipningen av
attackflyget dll A 32.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

1945 Aars forsvarskommitté:

Flygmaterielens fornyelse méste vara teknisks-
ekonomiskt tillfredsstillande planlagd for att
méjliggora en fornyelse baserad pd inhemsk
tillverkning. - - -

Karakteristiskt for flygplanproduktionen ir
den relativt linga tid, som erfordras for att
fi fram en ny flygplantyp frin projeke till
serietillverkning. Med hinsyn hirtill méste
man, om flygmaterielens successiva forny-
else skall baseras pa inhemsk tillverkning,
planligga denna materielanskaffning pa ling
sikt sd att jimn sysselsittning erhilles vid
industrin. Detta planeringsarbete innebir,
att man soker dstadkomma en med hinsyn
till kravet pa flygmaterielens modernitet och
livslingd samt till kostnader och industrins
produktionskapacitet limplig avvigning av
antalet flygplantyper och tillverkningsserier-
nas storlek. Om flygplanbestindet uppdelas
pa ett flertal typer, tillgodoses visserligen kra-
vet pd modernitet, men man fir i stillet hoga
typkostnader och korta tillverkningsserier
med hoga a-priser for serieflygplanen som

foljd. Nojer man sig med férre typer, sjunker
moderniteten i medeltal for hela flygplanbe-
staindet men man fir i stillet ligre typkost-
nader och stérre tillverkningsserier med ldgre
a-priser for serieflygplanen som foljd. - - -

Att fornyelsen av flygmaterielen sker succes-
sivt dr - - - lika betydelsefullt for flygvapnet
som for flygindustrin. Skall denna fornyelse
kunna ske successivt, maste emellertid dven
de for forskning, projektering och tillverkning
erforderliga medlen stillas till forfogande i
takt hirmed. - - -

Betriffande fornyelsen av den dvriga flygma-
terielen gilla i stort sett samma synpunkter
som hir framforts betriffande flygplan och
motorer. Fordringarna pd modernitet hos den
storre delen av markutrustningen dro dock i
allminhet mindre framtridande in betrif-
fande flygplanen, varfér denna materiels livs-
lingd kan sittas hogre in for flygplanen.42

Vi har i ovanstiende internaliserade analys konsta-
terat att inriktningen i alla visentliga avseenden kom
att foljas: en inhemsk flygindustri var etablerad, den
materiella beredskapen avseende tillforseln av flygplan
var i huvudsak tillgodosedd, vad avser moderniteten
hade en sjuarig omsittning av flygplanbestandet i stort
kunnat genomféras nir det giller jaktflyget, men inte
vad avser attack och spaning, och kravet pa enbetlig
materiel var pa vig att uppfyllas.

42. SOU 1947:72, s. 725 f (kursivering enligt originalet).

I0I



Fjarde flygvapnet i varlden?

Genom besluten under ett fital ar i slutet av 1940-
talet kom planeringen f6r omsittningen av flygplan-
materielen till och med flygplan 35 att ligga pa en fast
grund. Genom att leveranstakten kom att minska fran
en omsittning av tre flottiljer per ar till en kom detta att
gilla 4nda dill avslutandet av 35-produktionen 1972.
Hirigenom gavs utrymme for provningen av alternati-
va framtidsvigar och -projekt under 1950-talet innan
beslut om satsningen pa flygplan 37 fattades.

Vad avser kravet pd modernitet nir det giller att
materielen vid [forsta] leverans skulle vara av hégsta
modernitet, aterstar detta att prova i ett internatio-
nelle perspekeiv. Nir det giller reknisk-ckonomisk
materielplanering kan konstateras att den jimna sys-
selsdttningen mitt i en jimn produktion av flygplan
knappast torde ha motsvarat forvintningarna. Av
tabell och diagram 5 framgdr att antalet producerade
flygplan per ar varierade mellan omkring 50 och 250
— och vi bortser d& anda frin de atypiska extremt ldga
virdena for 1949 och 1951. Det ir svdrare att mita
huruvida den teknisk-ekonomiska planliggningen
utfoll tillfredsstillande vad avser avvigningen mellan
modernitet och serielingder. Lat oss dterkomma till
dven den fragan i den internationella jimférelsen i
foljande kapitel.

Kostnaderna for ett antal flygplantyper redovisas
i tabell 14.43

Gunnar Grenander har i sin bok Arméns eldkraft
beskrivit den svenska arméns vapenutveckling 1939—
1995. Han har dir tagit upp problemen med "arsenals-
systemet”, d v s forhallandet att bade tillverkare och
kund cillhér den militdra organisationen och att detta
leder till brister i prisjimforelser, gynnande av egna
konstruktioner pd utomstiende leverantdrers bekost-
nad samt att nya idéer utifran kan fa svart act f3 insteg.
Han exemplifierar detta med brister i utvirderingen
i samband med anskaffning av gevirsammunition
och automatgevir, vilket avsevirt forsenade arméns

43. FFVS ] 22, s. 30 f samt 42. Widfeldt och Hall (1997), s. 11
(B 17), (1998), s. 61 (iv B 17 A) och 68-70 (] 28). Forslund
(1998), s. 18 och Odqvist (hred.), s. 98 (J 33). Statsverks-
prop 1955, bil 6, s. 163 f (J 34), den totalt avsatta summan
om 288 milj kr har hir slagits ut pi de 120 bestillda planen,
vilket troligen ger ett ndgot for hdgt virde pa fly away-priset.
Uppgifterna avseende fpl 29, 32 och 35 grundas pi FMV, Ag
Kostnadsutveckling, ubil 8, s. 24, varvid de angivna serie-
kostnaderna har proportionerats pa de aktuella versionerna
och féredragits framfor Stridsbergs uppgifter om kostnaderna
1.272.600 kr for den forsta serien av A 32 A, 990.000 for den
andra, 922.200 kr for S 32 C och 1.031.000 kr for J 32 B,
vilka forefaller orimligt liga (1992), s. 49, 93 och 122.
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anskaffning av moderna handeldvapen under 1940-
talet. Arsenalssystemet har nirmare behandlats av Jan
Glete i en bok med underlagsartiklar infér FFV:s 50-
arsjubileum 1993, Aspekter pa FFV 1943—1992.44

Mot bakgrund av att den nira relationen mellan
flygvapnet, flygforvaltningen och flygindustrin med
politisk vilsignelse inneholl drag av arsenalssystemet
— SAAB hade i praktiken monopolstillning som flyg-
planleverantor till flygvapnet — finns det anledning
att préva om denna relation ledde till motsvarande
nackdelar. Bohme har i sin bok om férhéllandet mel-
lan flygvapnet och flygindustrin 1918-1945 patalat
skillnaden mellan utvecklingen i Sverige och Schweiz.
En av delfakeorerna dll frinvaron av en framgingsrik
utveckling av den schweiziska flygindustrin anges ha
varit just tendenserna till att pressa in utvecklingen i
ett arsenalssystem.45

Tommy Akesson har diskuterat frigan varfor si
fi av robotprojekten inom ramen for det ambitidsa
robotutvecklingsprogrammet kom att resultera i ope-
rativa system. Arsenalssystemet tillimpades inom
omrédet, med utveckling i férvaltningen och vid
CVA. Till skillnad fran flygplanutvecklingen forekom
inte alls samma utbyte med utlandet. Det enda rikeigt
framgangsrika projektet, tb 304/04, hade prioriterats
hart. 1958 overfordes robotutvecklingsuppdragen till
industrin.40

I 1942 ars forsvarsbeslut var inriktningen att for-
nyelsen av flygmaterielen skulle ske genom arliga,
timligen jaimna anslag (avsnitt 2.6 ovan). Hur utveck-
lades da flygvapnets budget under den hir studerade
perioden? For enkelhets skull bortses hir fran de hoga
anslagen under beredskapstiden och jimférelsen bor-
jar med budgetaret 1946/47 och presenteras i tabell
15.47

Flygvapnets utgifter 6kade mellan forsvarsbeslu-
ten 1948 och 1958 eller budgetiren 1948/49 och
1957/58 med en faktor 3,6, medan levnadskostnads-
index under samma period 6kade med en faktor 1,5.
Utgifterna 6kade alltsd med en faktor 2,4. Denna
utveckling kan knappast anses rimma med forestill-
ningarna i forsvarsbesluten om jimna anslag och en
med hinsyn till kostnaderna limplig avvigning.

44. Grenander, s. 10, 12, 15 och 33. Glete i Olsson (1993), s.
19 ff.

45. Bohme (1982), s. 200.

46. Akesson, C-uppsats, s. 24 f.

47. Statistisk drsbok 1952, Tabell 350, s. 290, 1956, Tabell 404, s.
330, 1959, Tabell 380, s. 300, 1962, Tabell 408, s. 322.



Doktrin och genomférande — en analys

Tabell 14. Kostnader for ett antal flygplantyper i det svenska flygvapnet i svenska kronor i I6pande

penningvéarde.

Typ Produktion/leverans ar Styckepris i kr

B17A 1943-44 135.000
J 22 1943-46 110.000?
J28A 1946-47 300.000
J28B 1949-52 500.000
J29 1951-56 770.000
J 33 1953-54 650.000
J34 1955-57 2.400.0007?
A32A,S32C 1955-59 2.000.000
J32B 1958-60 2.500.000
J35A 1960-61 4.500.000

Tabell 15. Forsvarsutgifter budgetaren 1946/47-1959/60 i miljoner svenska kronor i lépande penning-

varde.
Budgetar 1946/47 1947/48 1948/49 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53
Forsvarsutgifter milj Skr 729 756 855 954 1.191 1.476 1.787
FV-utgifter milj Skr 210 223 267 298 382 447 535
% av forsvarsutgifter 28,8 29,5 31,2 31,2 32,1 30,3 30,0
Budgetar 1953/54 1954/55 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60
Forsvarsutgifter milj Skr 1.882 2.056 2.163 2.281 2.512 2.600 2.733
FV-utgifter milj Skr 559 695 694 769 963 1.000 1.048
% av forsvarsutgifter 29,7 33,8 32,1 33,7 38,3 38,5 38,3

Den beslutade organisatoriska ramen gav stabilitet
&t flygvapnets planering, men fick alltsd pd sike svara
ckonomiska konsekvenser. Den teknisk-ckonomiska
utvecklingen motsvarades inte av mojligheter att till-
skjuta medel for att finansiera ett flygvapen av beslu-
tad volym. Efter de tilltagande kostnaderna under
1950-talet brots trenden genom den med 1958 ars
forsvarsbeslut beslutade begriansningen av flygvapnets
organisation.

Det foreligger en viktig principiell skillnad mel-
lan inriktningarna i 1942 och 1948 ars forsvarsbe-
slut. Det krav som 1942 nimndes f6rst var att erfor-
derlig materiell beredskap maste uppricthallas — ett
krav som forefaller ha varit naturligt att prioritera i
beredskapstidens Sverige, dir de befintliga resurserna

maste tillvaratas pd bista sitt. Kravet pé dillverkning
inom landet, vilket kom som fjirde punkt 1942, lyftes
1948 upp som den forsta. 1942 var det viktigare att
overhuvudtaget fa tag pa materielen; 1948 kunde man
planera langsiktigt. Den andra férindringen var att
den sista punkten 1942 var formulerad som ett krav
pa utnyttjande av materielen pa ett ur ekonomisk syn-
punke tillfredsstillande site, vilket 1948 omformule-
rades till att materielens férnyelse maste vara planlagd
pa ett tekniskt-ekonomiske tillfredsstillande sitt (2.6
och 5.5 ovan). Aven hir kan man ldsa in en normativ
syn snarare dn en tidigare pragmatisk anpassning till
en hard verklighet. Ovriga krav dindrades inte, varken
till sin formulering eller inbérdes prioritering.
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11.6  Aktorer

I inledningen till kapitel 7 konstaterades att initiati-
vet i doktrin- och implementeringsfragor lag hos de
militdra myndigheterna. Sa linge forslagen inte stod i
strid med den politiska ledningens intentioner, som i
fragan om hjilp utifrin, holl denna en lag profil.

En nyansskillnad foreldg mellan chefens for flyg-
vapnet betoning av hemortsforsvaret som en uppgift
for flygvapnet och dverbefilhavarens av skyddet av de
egna stridskrafterna. Det finns anledning att préva om
CFV bevekelsegrunder var mer politiska 4n operativa;
det kan ha varit lattare att fi genomslag for argument
for ett starke jakeflyg om skyddet av hemorten beto-
nades.

Pi négra punkter framkommer en dynamik i dia-
logen mellan f6rsvarsstaben och flygledningen nir
det giller kraven pé krigsflygplanens egenskaper. En
ir forsvarsstabens (LFK:s) idé om kombinerade dag-
och nattjakeplan. En annan 4r bombjakeflygplan-
idén. Vad som egentligen avsigs framgir inte klart
av direktiven — ett bombjaktprojekt hade ju avbrutits
1943 (avsnitt 4.2 ovan). Chefen for flygvapnet synes
emellertid ha varit skeptisk och det férslag som lim-
nades innebar att jaktflygplantyper skulle anvindas
som litta attackflygplan. Erfarenheter frin utlandet
(exempelvis av Messerschmitt Bf 110) talade emot
avkall pd mandveregenskaper for flygplan i jaktrollen,
oberoende av om skilet var brinsle, radarutrustning
eller bomblast.48 Idéerna kom att realiseras i system-
flygplan lingt senare, men férst nir nirstriden inte
lingre dominerade kravbilden.

48. Murray, s. 52 f. Galland, s. 79, 93 f, 110 samt 222 f.
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Forsvarsstaben var genom LFK drivande vad avser
tillkomsten av luftbevakningsfunktioner i forhéllande
till CFV. Hirvidlag innebar forsvarsbeslutet 1948
med 6verforingen av luftbevakningen till flygvapnet
och tillkomsten av luftbevakningsinspektionen en
milstolpe vad avser ansvaret for utveckling av luftbe-
vaknings- och stridsledningsfunktionerna.

I OB 54 foreslogs att flygvapnets organisatoriska
ram skulle omfatta 990 jakeflygplan, 360 attackflyg-
plan och 121 spaningsflygplan. Kravet pa en genom-
gende forstirkning av jaktflottiljerna med 50 % ater-
upptogs alltsa till skillnad fran LFU 54, som f6reslog
en férdelning av den tidigare beslutade forstirkningen
pa samdliga dagjakdflottijer, d v s 780 dagjakeflygplan,
60 nattjaktflygplan, 240 attackflygplan samt 10 krigs-
divisioner spaningsflygplan (antalet inte specificerat).
Aven detta forhallande antyder en asikesskillnad mel-
lan flygvapenledningen och OB.

Neutralitetspolitiken med sina krav pa etc allsi-
digt svenske forsvar, som inte skulle ha nigra luckor
med atfoljande krav pé stod utifrin, medforde i sig
ett yrkande pa en svensk kirnvapenutveckling.4® Hir
foreldg en motsittning mot chefen for flygvapnets
uppfattning att det svenska forsvaret inte behdovde
belastas med nigot dyrbart bombflyg. Avvecklingen
av projektet A 36, som var en birare for ett svenske
kirnvapen, innebar inte att man f6r gote avsade sig
denna férméga, men ir ett tecken pd en forskjutning
i synen pd behovet av sidana vapenbirare.

49. Andersson, S, KrVAHT 2002:6, s. 121.



12. Flygvapnets utveckling i ett internationellt perspektiv

Den jimforelse i ett internationellt perspektiv som hir
skall goras sker efter tva linjer: dels jimf6rs den i underla-
get till forsvarsbesluten prognostiserade hotutvecklingen
med det faktdiska utfallet, dels jimfors det svenska flyg-
vapnets utveckling med den i ett antal andra flygvapen.
Syftet dr att ga utdver den internaliserade jimforelsen
med de egna forestillningarna och prognoserna som
gors i hotbildsavsnittet och jimf6ra flygvapnets utveck-
ling med omvirlden i ett bredare perspektiv. Vilka lik-
heter och skillnader forelag? Vilka yteerligare perspektiv
kan en sidan jimforelse ge pd det svenska flygvapnet?

JimfGrelsen gors pa tvé site: kvantitative och kva-
litativt. Kvantitativt jimférs flygmaterielens prestan-
damissiga och volymsmissiga utveckling medan
kvalitative doktrinfrigorna i form av uppgifter och
upptridande sites i fokus. De krav som stilldes pa
det svenska flygvapnet vad avser inhemsk produktion,
materiell beredskap, modernitet, enhetlig materiel och
teknisk-ekonomisk materielplanering stills sedan, si
lingt underlaget tilliter det, mot utvecklingen i de
jamforda flygvapnen.

Forenta staterna och Sovjetunionen var helt domi-
nerande vad avser hotbilden i det sikerhetspolitiska
spelet, savil i fraga om strategiske flyg som nir det
giller utvecklingen i stort. Det gar dirfor inte att
underldta att ha med dessa linders flygstridskrafter i
en jimforelse. Storbritannien och Frankrike var de tvé
dominerande aktdrerna pa den visteuropeiska arenan
och erbjuder med sina egna flygindustrier med kva-
lificerad savil utvecklings- som produktionsformaga
flera intressanta jimfdrelser. Storbritannien hade
under andra virldskriget bibehillit och kraftigt byggt
ut sin flygindustri. Den franska flygindustrin behdv-
de emellertid efter kriget till stora delar rekonstrueras
pa ett sitt som pdminde om uppbyggnaden av den
svenska flygindustrin i slutet av 1930- och bérjan av

1940-talet. Frankrike har pa grund av dessa parallella
drag valts f6r jimforelsen hir. De tvd NATO-anslutna
landerna i Norden — Danmark och Norge — ingér for
act de tillsammans med Sverige utgor en nordisk kon-
text. NATO-anslutningen innebar flera skillnader i
forutsittningarna och det gjorde ocksi frinvaron av
egen flygindustri, som innebar att import var den enda
tillimpade anskaffningsformen for flygmaterielen.
Det sista jimforelselandet dr Schweiz, med tanke pa
dess liksom Sverige neutrala stillning samt for atc det
ger ytterligare en mojlighet att jimfora med en flyg-
plantillférsel byggd pa import och licenstillverkning
— och dessutom med ett land som hade ambitioner att
utveckla och producera egna krigsflygplan.

Sammanfattningar av utvecklingen av de valda
lindernas flygvapen for jimfdrelsen redovisas i bila-
gorna 3-9 och det dr dirifrin underlaget tabellerna i
detta avsnite hirrér.

12.1 Prestandautvecklingen i hotbilden —

prognos och verklighet

Prioriteringen av jaktflyg skedde mot en i under-
laget for forsvarsbesluten prognostiserad hotbild.
Jaktflygplanens prestanda kravsattes efter detta hot.
Tabell 16 sammanfattar uppgifterna frin OB 47 i
avsnitt 5.1 ovan.

[ OB 54 var hotbildsutvecklingen mindre vil
kvantifierad (se avsnitt 7.5) och dterges darfor inte i
tabellform hir, men den i OB 57 (se avsnitt 9.2) fram-
gar av tabell 17 pa nista sida.

Kraven pé prestanda hos de flygplantyper som
utvecklades under den studerade perioden sattes alltsa
irelation till de hotbeskrivningar och de beskrivningar
av den tekniska utvecklingen som redovisades i under-
laget for forsvarsbesluten.
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Tabell 16. | samband med OB 47 prognostiserad hotbildsutveckling.

Typ Operativ ar Maxfart km/h Maxhdjd m
Jakt
Alla <1952 1.000-1.150
Intercept < 1957 1.500 15.000
Eskort <1957 1.000-1.150 > 15.000
Medeltung bomb
Jet < 1957 900-1.000 12.000-15.000
Tung bomb
Prop < 1952 700-750 12.000
Jet <1957 900-1.000 12.000-15.000
Robotflygplan

1952-57 1.000

Tabell 17. | samband med OB 57 prognostiserad hotbildsutveckling.

Typ Operativ ar Maxfart i machtal Maxhdjd m
Jakt

Jet ~ 1960 >M1

Jet Projekteras ~M2 30.000
Medeltung bomb

Jet 1957 <M1

Tung bomb

Jet 1957 <M1

Hur kom dé verkligheten att se ut? Prestanda-
utvecklingen under den hir studerade perioden fram-
gir av bilaga 2. Sammanfattningsvis kan sigas att
utvecklingen nir det giller jaktflygplan i huvudsak
kom att motsvara prestandaprognosen. Det foreldg
emellertid en spridning dir inslag i hotet realiserades
ett par ar tidigare dn prognosen forutsatte, medan det
fulla operativa genomslaget foljde nagot senare. Den
enda stora avvikelsen ir maxhdjdsprognosen i OB 57
for de projekterade Mach 2-jaktflygplanen, dar utveck-
lingen innebar att den verkliga maximihojden kom att
begrinsas tll omkring 20.000 m — vilket ocksa kom
att svara mot hotet pd bombflygplanssidan.

Det i underlaget for forsvarsbeslutet 1948 prog-
nostiserade hotet frin "robotflygplan” kom diremot
inte att realiseras i forutsedd omfattning. Prognosen
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att bemannade bombflygplan skulle komma att kvar-
std som det viktigaste hotet visade sig komma att
stimma. Hotet fran ballistiska robotar ("av V 2-typ”)
kom pd allvar att borja materialiseras 1958.

12.2  Geostrategiska forhallanden

Det har visat sig limpligt att behandla det strategiska
perspektivet i ett sammanhang, di 6vriga internatio-
nella jimforelser visentligen visat sig ligga pa opera-
tiv-taktisk och teknisk niva.

Sveriges lige under flygbanorna vid en eventuell
konflikt mellan vést- och dstblocken framgar tydligt av
underlaget for férsvarsbesluten och lyftes ocksa fram
som en viktig faktor i den samtida flygmilitira littera-
turen. En demonstration av mojligheten att flyga 6ver
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2

iﬁ( Flygbas NATO
Y% Flygbas Warszawapakten

Aktionsradier utan lufttankning

Tu-16

B-47
_________ Tu-4 --=-=--------. B-29 och B-50
————— M-4 ————————— B-52

Tu-20

—————-B-36

sevsmemssmnnssnnnnnnnss Ty-4:s réckvidd utan aterflygning

Bild 17. Geostrategiska forhallanden. Kartan visar det geostrategiska spanningsfaltet over Sverige under det kalla kriget med nagra exempel pa
aktionsradier och réckvidder for de strategiska flygstridskrafterna. (Karta: Samuel Svérd)
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Tabell 18. Geostrategiska avstands- och rackviddsforhallanden i kilometer.

Stracka Avstand Flygplantyp Réckvidd Aktionsradie
New York—-Moskva 7.500 B-29 6.900 3.300
B-50 7.900 3.500
Thulebasen—Moskva 4.500
B-47 5.500 2.200
Keflavik-Moskva 3.300
B-36 16.000 7.500
London-Moskva 2.500 B-52 14.000 6.500
Tu-4 6.900 3.300
Tu-16 5.500 2.500
Murmansk—New York 6.500
Tu-20 11.500 5.500
M-4 10.000 4.600

polaromridet genomférdes i november 1945 med en
grupp B-29 i form av en drygt 10.000 km lang flyg-
ning fran Hokkaido till Washington.!

I praktiken var bilden inte entydig. Flygforetag
for insatser pd den europeiska kontinenten behévde
inte med nédvindighet gi ver Sverige, med det vik-
tiga undantaget att féretag frén baser pa de brittiska
darna mot nordvistra Sovjetunionen skulle ha berort
sodra Skandinavien. Nir det giller det strategiska fly-
get lag diremot Skandinavien rakt under flygbanorna
frin de amerikanska flygbaserna i de 8stra delarna
av Nordamerika, pd Gronland och Island mot mal
i de vistra delarna av Sovjetunionen. Med tillkom-
sten av de extremt langrickviddiga tunga strategiska
bombflygplanen B-36 och B-52 6kade méjligheterna
att nd mal i Sovjetunionen via flygbanor direke frin
Nordamerika 6ver polaromridet. Det férekom till och
med f6rslag att utnyttja de medeltunga bombplanen,
som inte hade tillricklig rickvidd for dterflygning,
for envigsuppdrag, dir besittningarna inda ansags
ha viss mojlighet att 6verleva. Tillkomsten av inter-
kontinentala robotar och ubétsbaseringen av sidana
minskade mot slutet av 1950-talet det amerikanska
beroendet av flygbanor éver Skandinavien.2

1. OB47,s. 64 samt kartorna s. 68 f. OB 54, s. 257. OB 57, s.
285-287. Davarande kaptenen Lonnberg dgnade problema-
tiken en sirskild artikel i F4 1954 (s. 163—175) och majoren
Holmberg i 4 1955 (s. 231-244). Kartor som tydliggjorde
situationen &tfoljde flera artiklar: Bergman, FA 1949, s. 47,
Norrbohm, FA 1952, s. 164 f, Lonnberg, FA 1954, s. 173,
Holmberg, FA 1955, 5. 237-240, Ljungdahl, F4 1958, s. 41
och Bergman FA 1969-70, s. 53 f. Futrell, Vol I, s. 215.
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Sovjetunionens motsvarande beroende av flygba-
nor éver Skandinavien var annorlunda: nigon motsva-
righet till B-36 fanns inte forrdn med inférandet av
Tu-20 och M-4 i operativ tjanst 1955 och frin de sov-
jetiska baserna i Kolaomridet och pd Kamtjatka och
norr dirom behovde inte Skandinavien beréras mer in
perifert vid insatser mot den nordamerikanska konti-
nenten. Diremot lag Skandinavien under flygbanorna
for sovjetiska insatser mot mal pd Nordatlanten och
kunde gora det mot mal pé de brittiska 6arna.3

Avstinds- och rickviddsuppgifter for forstaelse av
problematiken framgir av tabell 18 och bild 17.4 For
tydlighets skull anges sdvil rickvidd som aktionsradie,
d v s med éterflygning till hemmabas.

De redovisade rickvidderna skall ses som riktvirden
och kunde paverkas genom att bomblast vixlades mot
brinsle. De paverkades av vald héjdprofil (de angivna
virdena forutsitter genomgiende hoghojdsupptridan-
de) och kunde forlingas avsevirt genom lufttankning.
Lufttankningsresurserna bérjade byggas upp 1950 och
i USAF:s statistik redovisades de i omedelbar anslut-
ning till bombflygplanen. Tankningsplanen hade
redan 1955 i USAF en antalsvolym pd omkring hilften
av den tunga och medeltunga bombplansflottan. 1961

2. Agrell (1985), s. 52-54. Brocklebank, Aeroplane, March 2005,
s. 34-38. Tamnes, s. 30 f, 44—49, 98 samt 110 f. Futrell, Vol I,
s. 232.

3. ‘Tamnes, s. 46 f samt 96-102, karta pds. 101.

4. Rickviddsuppgifterna har korrigerats av Ulf Hugo. Jfr Taylor,
s. 455, 457, 467, 590 (jfr dock tabellen pd s. 591) och 623,
Gunston och Gilchrist har nagot avvikande virden, s. 45, 102,
111 och 149.



uppgick tankningsresurserna till 2/3 av denna och
motsvarade det medeltunga bombflyget numerirt.’
Uppgifterna visar vilken vikt som lades vid forméagan
att nd in 6ver malomradena.

12.3  Doktrinfragor

Sovjetunionen

De sovjetiska flygstridskrafterna hade under det andra
virldskriget en stark tyngd pa direkt understdd for
markstridskrafterna, direfter kom luftforsvaret och
tll sist flygspaningen. Bombflyginsatser mot mot-
stindarens hemort var i det nirmaste forsumbara.
Efter kriget prioriterades luftfrsvaret upp pa front-
flygets bekostnad. Den strategiska bekdmpningen av
motstdndarens hemort prioriterades ocksa upp, men
hir var instillningen till det strategiska bombflyget
ambivalent; man ansg att detta var sarbart och ate
den viktigaste strategiska komponenten var de strate-
giska robottrupperna, som bérjade byggas upp i mit-
ten av 1950-talet. Formégan att sitta in kirnvapen
som stod f6r markstridskrafterna var en visentlig del
av frontflygets och fjarrflygets uppgifter.

Férenta staterna

Nir det giller flygkrigforingen i stort gillde en utta-
lad prioritering av bekdmpning av motstandarens
industriella resurser och krigféringspotential. Efter
det att tron pd bombforbandens formaga att sjilva
kunna genomfdra och skydda intringningen pé det
strategiska djupet visat sig vara 6verskattad skedde en
kraftfull satsning pd lingrickviddig eskortjakt. Nagot
behov av luftforsvar av den nordamerikanska konti-
nenten foreldg inte.

I juli 1943 faststilldes Field Manual 100-20,
Command and Employment of Air Power, som inleddes:
Land power and air power are co-equal and independent

forces: neither is an auxiliary of the other. Reglementets
prioritering for de taktiska flygflottornas uppgifter var
mycket tydlig: 1) luftoverldgsenhet, 2) attackanfall pa
djupet for att skira av fiendens forbindelser (inzer-
diction) och 3) nirsamvekan med lantstridskrafterna.
FM 100-20 utgjorde emellertid endast en del av den
amerikanska flygdoktrinen — den som reglerade det
taktiska flygets verksamhet.

5. USAFSD Jan 1949-Jun 1950, Table 100, s. 178, 1955, Table
62,s. 135, 1961, Table 37, s. 83.

Flygvapnets utveckling i ett internationellt perspektiv

Prioriteringen av den strategiska flygkrigféringen
kom att sta sig 6ver hela den studerade perioden. Med
kirnvapeninnehavet utvecklades en avskricknings-
doktrin som 1954 kompletterades med en inriktning
pa ett hot om massiv vedergillning som svar pa en sov-
jetisk aggression. Sovjetunionens successiva uppbygg-
nad av fjarrflyget och dess kirnvapeninnehav kom ate
innebidra en omprovning av luftforsvarets betydelse
och en storre tyngd lades successivt vid denna kom-
ponent. Den férindrade hotbilden innebar ocksa att
doktrinen om massiv vedergillning kom att omprévas
och leda till en mer nyanserad syn pa anvindningen
av kdrnvapen vid en konflikt.

Frankrike

I Frankrike betonades efter det andra virldskriget
inledningsvis luftférsvaret och stodet for markstrids-
krafterna. I och med NATO-medlemskapet kom
detta delvis att ske inom ramen for det gemensamma
Europaf6rsvaret. 1955 paborjades en medveten fransk
uppbyggnad av en egen strategisk kirnvapenbestyckad
forsvarskomponent som skulle sikra Frankrikes still-
ning och oberoende dven i férhillande till dess allians-
partners, sirskilt Forenta staterna.

Danmark och Norge

Uppgifterna for det danska flygvapnet som skisserades
1948 beskrevs som defensivt luftforsvar, direke flyg-
understdd, flygspaning och attackinsatser pa djupet.
Efter NATO-intridet betonades deltagandet i det
gemensamma Europaforsvaret, vilket under 1950-
talet innebar offensivt luftférsvar genom insatser mot
motstdndarens flygstridskrafter pi marken och defen-
sivt luftforsvar.

I Norge ansags under dren direke efter kriget att
luftférsvaret i forsta hand maste sikerstillas, da de i
och for sig onskvirda offensiva insatserna mot mot-
stindarens militdra makepotential lig utanfor de
resurser Norge skulle kunna bygga upp. Direfter kom
taktiske understdd och flygspaning. Efter intridet i
NATO kom dven Norge att betona insatserna inom
ramen for de gemensamma forsvarsanstringningarna.
Ocksé i Norge betonades det offensiva luftfrsvaret
genom basbekdmpning samt defensivt luftforsvar.

Schweiz

De schweiziska flygstridskraftenas uppgifter var
bekimpning av motstandarens flygplan, taktisk sam-
verkan med markstridskrafterna samt fjirrspaning
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Tabell 19. Krav pa fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i de franska, danska, norska och
svenska flygvapnen enligt nationell inriktning respektive enligt NATO:s styrkekrav. (Tabellen grundas pa

tabellerna 6.1, 7.1, 7.2, 8.1, 8.3, 8.4 och 3.)

\ Ar 1955 (5-arspl) 1955 (MC 14/1) 1960 (MC 70)
L'armée de I'Air % % %
Jakt 148 30

Natt-/allvdadersjakt 240 19 48 10

Dagjakt 1.047 81 100 21

Jaktbomb 235 48

Strike 50 10
Attack 285 59
Spaning 54 11
Summa 1.287 100 487 100

\ Ar 1951 (Lov 276) 1955 (MC 14/1) 1960 (MC 70)
Flyvevabnet % % %
Jakt 160 98 57 38

Natt-/allvadersjakt 20 12 20 10 32 21

Dagjakt 140 86 25 17

175 88

Jaktbomb - 0 50 33

Strike 25 17
Attack 75 50
Spaning 3 2 3 2 18 12
Havsovervakning och ubatsjakt 6 9
Summa 163 100 198 100 150 100

\ Ar 1949 (3-arspl) 1955 (MC 14/1) 1960 (MC 70)
Luftforsvaret % % %
Jakt 48?7 56 200 94 125 57

Natt-/allvdadersjakt - - 50 24 75 34

Dagjakt 48? 56 50 23

150 71

Jaktbomb - - 50 23

Strike - - 25 11
Attack 32? 37 75 34
Spaning - - 6 3 18 8
Havsovervakning och ubatsjakt 6? 7 6 3
Summa 86?7 100 212 100 218 100
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\ Ar 1950 (RD 49) 1955 (RD 49) 1960 (RD 58)
Flygvapnet % % %
Jakt 840 70 840 70 540 61

Natt-/allvdadersjakt 60 5 60 5 120 14

Dagjakt 780 65 780 65 420 47
Attack 240 20 240 20 240 27
Spaning 121 10 121 10 108 12
Totalt 1.201| 100 1.201 100 888 | 100

och andra underrittelseuppgifter. Jaktflyg med for-
mdga att limna markunderstod prioriterades.

Sverige

Fran att under beredskapstiden ha byggt upp ett allsi-
digt flygvapen for offensivt luftforsvar, direke flygun-
derstod, jakefrsvar samt strategisk” och taktisk spa-
ning kom en tydligare prioritering att ske under slutet
av 1940-talet och 1950-talet. Det defensiva luftfor-
svaret prioriterades upp, attackflyget inriktades mot
uppgifter i invasionsforsvaret genom sjomaélsbekimp-
ning och attackinsatser pa djupet, medan uppgiften
direke flygunderstdd nedtonades. Spaningens inrikt-
ning mot fjirrspaning och fotospaning bibehélls.

Omséttning av doktriner i styrkekrav och férdelning
pa uppgifter

Den normativa fordelningen mellan flygslag eller
funktioner gjordes for NATO:s medlemsnationer
fére NATO-intradet i den nationella inriktningen
for respektive flygvapen samt direfter i styrkekra-
ven som gemensamt faststilldes inom NATO for
medlemslinderna och den inverkan styrkekraven i
sin tur fick pa den nationella inriktningen. Denna
process har beskrivits for de hir jimférda europeiska
NATO-medlemmarna i bilagorna 5-8. Tillgingliga
uppgifter om denna férdelning har sammanstilles i
tabell 19. Motsvarande uppgifter foreligger inte for
Sovjetunionen och Férenta staterna, varfor slutsatser
far dras av den faktiska sammansittningen som redo-
visas i foljande avsnitt.

Sammanfattande reflexioner

Efter det andra virldskriget forelag ett gemensamt
drag hos de visteuropeiska linderna i betoningen av

det defensiva luftforsvaret. I mitten av 1950-talet kom
kraven pd NATO-medlemmarna att inriktas mot en
kombination av jakt- och jaktbombuppgifter medan
man i Sverige tydligare separerade mellan jakt- och
attackuppgifter. Mot slutet av decenniet separerade
NATO tydligare mellan kraven pé resurser for jake-
forsvar och for attackuppgifter, varvid attacken kvan-
titativt prioriterades hogre dn i Sverige. Detta var tyd-
ligast for Frankrike och Danmark och mindre uttalat
for Norge. Kraven pa natt-/allvidersjakeférméga prio-
riterades ocksa relativt sett hogre dn i Sverige.

Det svenska attackflygets uppgift att genom-
fora insatser pd djupet mot forbindelser, underhall,
baser och underhallsorgan skilde sig inte sirskilt fran
NATO-linderna, som dock med sin méjlighet till
kirnvapeninsatser (strike) hade avsevirt mycket mer
kraftfulla vapen. Den svenska satsningen pa kvalifice-
rad sjomalsbekdmpning till sjéss var mer unik cillsam-
mans med den dirtill kopplade fjirrspaningen i form
av havsdvervakning. Forutsittningarna f6r Danmark
och Norge var delvis annorlunda med stora havsom-
riden i Nordatlanten att ticka. I Frankrike 5l dessa
uppgifter pi marinflyget, Aéronavale. Ostersjon inne-
bar vildefinierade spaningsomraden med mer begrin-
sade krav pé rickvidd och uthallighet i enskilda spa-
nings- och attackforetag. Anmirkningsvird ir den
extremt laga prioriteringen av fotospaningsfunktio-
nen i Danmark och Norge kring 1950.

12.4  Strukturella forhallanden

Organisationslésningar

Vad avser organisationsstrukturer organiserade de
storre linderna sina flygstridskrafter i etc sirskilt
bombflyg med strategisk inrikening, jaktflyg priori-
terat mot luftforsvarsuppgifter same taktiske flyg for
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samverkan med andra fSrsvarsgrenar — en samverkan
som kunde ske mer eller mindre direke. Detta forhél-
lande giller i jaimférelsen hir Sovjetunionen, Forenta
staterna och Frankrike. I dessa tre linder fanns en
tydlig uppdelning i en luftférsvarskomponent (PVO,
ADC respektive DAT/FDA), i en komponent av tak-
tiske flyg (FA, TAC respektive DIVAR/FATAC) samt
strategiska flygstridskrafter (DA, SAC respektive [frin
och med 1962] FAS).

Den andra gruppen satsade pd ett mer allsidigt flyg
for luftforsvars- och jaktbomb- eller attackuppgifter.
Till denna grupp hérde de mindre linderna Danmark,
Norge och Schweiz.

NATO-medlemmarnas flygstridskrafter avsags i
krig upptrida inom ramen for den gemensamma led-
ningshierarkin, varvid danska och norska flygférband
ingick i 2. allierade taktiska flygflottan och det franska
taktiska flyget i den 4. (2nd Allied Tactical Air Force,
ATAF, resp 4th ATAF).

Det svenska flygvapnet intog en mellanstillning i
strukturellt avseende; den strategiska bombflygkom-
ponenten saknades. Eskadrarna renodlades mot ett
flygslag 1947 och 1956. Attackflygets uppgifter for-
skéts mot insatser pa djupet och dirmed samordning-
en frin taktisk till operativ niva. Detta accentuerades
vid ombevipningen av attackflyget dll A 32 — flyg-
plan tekniskt mer limpade fér direkt understéd och
for en nira samverkan med de andra forsvarsgrenar-
nas, sirskilt arméns, forband 6vergavs till f6rmén f6r
sadana for bekimpning pé djupet.

Schweiz och Sverige kinnetecknades av en suc-
cessiv forstarkning av flygstridskrafterna under andra
virldskriget. I Sverige hade flygvapnet redan under
1930-talet 6vergitt till en enhetlig organisations-
struktur med ez flygslag for flygférbanden pé flot-
tiljniva, vilket f6r Schweiz genomférdes med omor-
ganisationen 1943. I bigge linderna skildes under
beredskapstiden flyg- och basorganisationerna at.
Béda linderna led av brister vad avser luftbevakning
och stridsledning och Schweiz fick forst efter kriget
tillgng till radar.

Férdelning jakt — bomb/attack — spaning och andel
natt-/allvddersjakt

Syftet med analysen i detta avsnitt 4r att undersoka
den faktiska fordelningen av anskaffade flygplan pa
olika funktioner for att se om denna var konsistent
med inriktningen. Grinsdragningen mellan jakt-, jake-
bomb- och attackflygplan kan bli godtycklig. Samma
flygplantyp kan hamna i olika kategorier beroende pa

112

synen pa typens huvuduppgifter snarare dn pa for-
magan att bira vapenlast. Det amerikanska begrep-
pet fighter stir for sivil jake- som attackformaga.
Lastformégan hos dessa plan lag frin de tidigare litta
bombflygplanens 21 ton till den niva som de tidi-
gare medeltunga bombflygplanen haft, 2-3 ton, vilket
medgav bevipning med taktiska kirnvapen.

Vampire FB 5 med varianter har i svenska flyg-
vapnet klassificerats som jaktflygplan, J 28, och
attackflygplan, A 28 (endast vid F 14), men anvindes
under forsta hilften av 1950-talet i [armée de [’Air,
Flyvevibner och Lufiforsvaret som jaktbombplan, vil-
ket dven var fallet i Schweiz (se bilagorna 6-9). Aven
flygplan 21 och 29 anvindes i sivil jake- som attack-
rollen. Flera flygplan gavs dessa dubbla roller, sirskile
F-84 G och F samt F-100 och i Schweiz Venom.
Fordelningen pa uppgifterna bestimdes i hog grad av
inrikeningen pd utbildning och évningar vid aktuella
flygdivisioner och flottiljer.®

Hur uppgiftsfordelningen mellan rollerna i prak-
tiken utf6ll har inte kunnat klarldggas i denna studie.
Mot bakgrund av detta férhéllande har jag funnit det
tveksamt att vid den internationella jimférelsen gora
den strikta uppdelning av ifrigavarande typer pa jake-
och attackflyg som gjorts i den internt svenska analy-
sen i kapitel 11. Hir har darfor, vilket kan uppfactas
som oegentligt for svenska ldsare, A 28 och A 29 forts
till dagjakt-/jaktbombflygplan”-kategorin.

Fordelningen av flygplan pé flygslag/funktion i de
undersokta flygvapnen har sammanstilles i tabell 20.
Uppgifterna grundas pa sammanstillningarna om res-
pektive flygvapen i bilagorna 3-9. Som jimforelsear
har 1945 (i tillimpliga fall), 1950, 1955 och 1960
efterstrivats. I ndgra fall har nirliggande artal fact vil-
jas pa grund av tillgingligheten av uppgifter i anvint
killmaterial och litteratur.

e Sovjetunionen och Forenta staterna

Nir det giller Sovjetunionen féreligger det stor osi-
kerhet i styrkeuppgifterna; det dr svirt att fa tag pd
tillforlitliga inhemska uppgifter. Beroendet av vistliga
uppskattningar, d v s frin motstandarsidan, ir darfor
starkt. Efter att ha legat pd ndrmare 18.000 krigsflyg-
plan 1945 dkade den totala styrkan av de sovjetiska
flygstridskrafterna till omkring 20.000 ar 1950 for att

6. Svein Duvsete har i sitt verk om norsk flygdoktrinutveckling
1945-1955 pekat padettaforhallande, Duvsete, Forsvarsstudier
2/1998, s. 94, 121 och 136, not 113.



Flygvapnets utveckling i ett internationellt perspektiv

Tabell 20. Foérdelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i de sovjetiska, amerikanska, franska, dans-
ka, norska, schweiziska och svenska flygvapnen. (Tabellen utgdr en sammanstélining av tabellerna 3.8,
4.8,6.3.1,6.3.2,7.5,87,9.20ch 6.)

\Ar 1945 1950 1955 1960
Sovjetunionen % % % %
Jakt 9.300 52| 11.0007? 55 10.0007? 63

Natt-/allvadersjakt - 0 - 0 ?

Dagjakt 9.300 52| 11.0007 55 ?

Attack 3.800 21| 4.000? 20 3.500? 22
Bomb 4.000 22| 4.000? 20 1.700? 11

Létt bomb 3.0007? 15 5507 3

Medeltung bomb 1.000? 5 1.000? 7

Tung bomb - 1507 1
Spaning 1.000 6| 1.000? 5 8007 5
Totalt 18.000 | 100 | 20.000? 100 16.000? 100

\Ar 1950 1956 1960
USAF % % %
Jakt 1.545 39 7.250 69| 4.485 59

Natt-/allvdadersjakt 90 2 3.297 31 2.198 29

Dagjakt/jaktbomb 1.455 37 3.953 38| 2287 30
Bomb 2.220 56 2.003 19| 2.248 30

Létt bomb 96 2 320 3 264 3

Medeltung bomb 2.045 52 1.427 14 1.401 19

Tung bomb 79 2 256 2 583 8
Spaning 200 5 1.213 12 802 11
Summa 3.965 100 | 10.466 100 | 7.535 99

\Ar 1949 1955 1960
L'armée de I'Air % % %
Jakt 43 14 299 37 465 49

Natt-/allvadersjakt 0 0 24 3 115 12

Dagjakt 43 14 275 34 350 37

Jaktbomb 171 54 450 55 290 30

Tung jaktbomb, attack - - - - 130 14

Bomb 40 13 - - - -
Bomb, jaktbomb, attack 211 67 450 55 420 44
Spaning 60 19 68 8 70 7
Summa 314 100 817 100 955 100
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\ Ar 1955 1960
1er CATAC % %
Jakt 150 30| 5/145 30
Natt-/allvadersjakt - - 2/55 11
Dagjakt 6/150 30 3/90 18
Jaktbomb 11276 56| 6/180 37
Tung jaktbomb - - 4/95 19
Jaktbomb 276 56 | 10/275 56
Spaning 2/68 14 3/70 14
Summa 19/494 100 | 18/490 100
\ Ar 1950 1955 1960
Flyvevabnet % % %
Jakt 48 94 42 24 81 49
Natt-/allvadersjakt - - 19 11 56 34
Dagjakt 48 94 23 13 25 15
Jaktbomb - 126 72 76 46
Jaktbomb - 126 72 56 34
Tung jaktbomb 20 12
Spaning 3 6 6 3 9 5
Summa 51 100 174 100 166 100
\ Ar 1949 1954 1960
Luftforsvaret % % %
Jakt 68 68
Natt-/allvadersjakt - 0 - 0 52 33
Dagjakt 68 68 9 5
80 51
Latt bomb/jaktbomb 21 21 167 89
Spaning 3 3 8 4 19 12
Havsovervakning och ubatsjakt 8 8 4 2 5 3
Summa 100 100 188 100 156 100
\ Ar 1945 1950 1956 1959
Flugwaffe % % % %
Dagjakt 75 14 85 18
Jaktbomb 253 48 420 71 414 92 373 78
Bomb/spaning 202 38 156 27 - - - -
Spaning - - 12 2 35 8 23 5
Totalt 530 100 588 100 449 100 481 100
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\ Ar 1945 1950 1955 1960
Flygvapnet % % % %
Jakt 272 40 680 67 714 65| 641 65

Natt-/allvdadersjakt - 0 54 5 58 5 125 13

Dagjakt 225 33 195 19 49 4 - 0

Dagjakt/jaktattack 47 7 431 43 607 55 516 52

Attack/jaktattack - 0 67 7 169 15 - 0

"Latt” bomb 193 28 - 0 0 0

"Tung” bomb/torped/attack 89 13 154 15 81 7| 244 25
Bomb/torped/attack 282 41 221 22 250 23 244 25
Spaning 128 19 108 11 130 12 107 11
Totalt 682 100 1.009 100 1.094 100 | 992 101

sjunka till omkring 16.000 &r 1960. Strukturf6rind-
ringen mellan dessa tidpunkter innebar en for-
skjutningen fran taktiskt flyg och bombflyg till luft-
forsvarstlyg. Uppbyggnad av natt-/allvidersjakt kom
iging forst under senare hilften av 1950-talet.

USAAF minskades radikalt vid demobiliseringen
efter andra virldskriget frin 33.442 krigsflygplan i
forsta linjen den 30 juni 1945 till en dryg tiondel
dirav eller 3.965 &r 1950. Antalet krigsflygplan 6kade
till 1956 dill drygt 10.000 flygplan och hade 1960
minskat till nivin 7.500 plan.

Vid krigsslutet bestod mer @n en tredjedel av flyg-
planflottan av mycket tung (B-29) och tung (B-17
och B-24) bomb enligt davarande terminologi, vilket
tydligt visar den vikt man lade vid strategisk flygkrig-
foring. I det numerirt begrinsade USAF 1950 lig
andelen tung (B-36) och medeltung bomb (B-29 och
B-50) pa over hilften av antalet krigsflygplan. Det
strategiska flyget beholl sedan i huvudsak sin kvanti-
tativa niva i absoluta tal, eller omkring 2000 flygplan,
men minskade alltsd i relativa termer.

Under 1950-talet utbyggdes framforallt jakeflyg-
komponenten och uppgick 1956 till 69 % och 1960
tll 59 % av bestandet av krigsflygplan. USAF:s jakt-
flygplan, rubricerade som fighter, innefattade da ocksa
en stor andel jaktbombplan med kapacitet att bira
attacklast och dven taktiska kirnvapen. Natt-/allvi-
dersjakten lag fortfarande 1950 pa en mycket lag niva,
men Skade under 1950-talets forsta hilft successivt for
att 1956 uppgd till si mycket som 45 % av jakedflyget.
1960 bestod knappt hilften av jaktflyget av plan med
allviderskapacitet. I forhillande till antalet jaktflyg-

plan med luftforsvar som huvuduppgift var andelen
dnnu hogre.

Spaningsflyget lig 1945 och 1950 pa omkring
5 % men 6kade under forsta delen av 1950-talet till
nivan drygt 10 %.

Den stora skillnaden mellan det sovjetiska och det
amerikanska flygvapnet var att det amerikanska stra-
tegiska bombflyget var omkring dubbelt sa starkt som
det sovjetiska och i relativa termer var skillnaden dnnu
storre.

e Vasteuropa

Frankrike, Danmark och Norge priglades dnnu
1949/1950 av efterdyningarna efter det andra vérlds-
kriget och rekonstruktionen av flygstridskrafterna.
Andelen jaktflygplan lig pd minst 2/3 av bestindet
av krigsflygplan. Det franska flygvapnet hade en hog
andel spaningsflygplan och det norska en litt bomb-
komponent med sina Mosquito. Danmark och Norge
hade svaga andelar taktiskt fotospaningsflyg och Norge
resurser for havsdvervakning och ubatsjakt med lang-
rickviddiga flygplan av typen Catalina, medan typen
i Danmark efter andra virldskriget anvindes for trans-
port- och sjériddningsuppgifter. I Norge paborjades
ombevipning till Albatross 1961. Denna funktion lag
i Frankrike pa det marina flyget, vilket inte ingdr i
jimforelsen hir.

NATO:s gemensamma Europa-forsvar medforde
krav pa en flygplanflotta med sivil jake- som jake-
bombférméga. Dessa uppfylldes genom produktion
och import av flygplan med sddana egenskaper om
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4n inte extrema i nigondera rollen. De forsta exemp-
len pd moderniseringen med denna inrikening dr
inforandet av brittiska Vampire-plan (Frankrike och
Norge) och den franska versionen Mistral. F-84,
forst i version E och direfter G, fran Forenta staterna
blev sedan ett dominerande inslag i NATO-linder-
nas ombevipning under forsta hilften av 1950-talet.
Denna ombevipning innebar sivil en styrketillvixe
som en 6kning av dagjake-/jaktbombkomponenten
till s mycket som 80-90 % av lindernas bestind av
krigsflygplan omkring 1955, men ocksa en avsevirt
mycket hogre formdga att bira yttre vapenlast, inklu-
sive kapacitet att bira kirnvapen, med inférandet av
F-84 G (1,8 ton).

Under andra hilften av 1950-talet ersattes dessa
typer med F-84 F (Frankrike), F-86 F (Norge), F-100
(Frankrike och Danmark) och Hunter (Danmark).
F-100 hade i och med D-versionen fitt lastkapacitet-
en 6kad till 3,4 ton.” F-84 och F-100 hade alltsd avse-
virt mycket hogre formaga att bira ytere last dn dvriga
hir diskuterade ”jaktbombflygplan”. Det var snarare
friga om en art- 4n en gradskillnad.

Frankrikehadeinlettproduktionenavegenutveckla-
de jaktplan med Ouragan och under andra halvan av
1950-talet slog den franska utvecklingen och produk-
tionen av egna typer igenom pa allvar med Mystere,
Vautour och Super Mystére samt till sist Mirage. Med
tillging till de egenutvecklade typerna separerades
jakt- och jaktbomb-/attackfunktionerna tydligare i
Larmée de [’Air.

Av bestandet av krigsflygplan i larmée de IAir
1960 ingick ungefir hilften i 1er CATAC medan
halften, som luftforsvarsflyget, bombflyget och flyget
i kolonierna, kvarstod under nationell kontroll.

De krav som stilldes pa flygstridskrafterna i
Frankrikes kolonialkrig i forst Indokina och ddrefter
Algeriet var radikalt annorlunda 4n de som bestim-
de utvecklingen pé den europeiska arenan; de avsdg
frimst spanings- och jaktbombplan och kunde upp-
fyllas med en flygplanpark som hade betydligt ligre
prestanda och modernitetsgrad 4n i Europa. I forelig-
gande undersokning fokuseras pa den del av det fran-
ska flygvapnet som var avsedd att sdttas in pa en euro-
peisk krigsskddeplats. Helt entydigt kan dock inte
grinsen dras, da Algeriets nirhet till Europa gjorde
att forband kunde alternativanvindas.

Nir det giller Danmark och Norge medfér dub-
belrollen dagjakt/jaktbomb atc det dr svart att urskilja

7. Taylor, s. 543. Crosnier och Roman, s. 70.
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den egentliga prioriteringen mellan dagjake- och jake-
bombuppgifterna.

I Schweiz prioriterades jaktflyg med férméga att
limna markunderstdd vilket bekriftas av samman-
sittningen. Andelen spaning forefaller lig i jimfo-
relse med de jaimférda linderna, men kan bero pa
tolkningen av underlaget. Fraimst C-3603 avsags for
bomb- och spaningsuppgifter och borde mojligen
motivera en hogre andel spaningsresurser 4n som for
1950 och 1955 redovisats i tabell 20.

Sasom bakgrund till analysen av natt-/allviders-
jaktkapaciteten redovisas i en exkurs i bilaga 10 styr-
kan och intensiteten i det tyska nattjaktforsvaret under
andra virldskrigets slutskede. Under krigets sista ar
hade de allierade nattbombanfallen mot Tyskland fatt
ungefir samma omfattning som dagbombningarna,
som mottes med motsvarande insatser. Mot detta
kontrasterar férhallandet att nattjaktens andel av de
studerade flygvapnen lag pé en s lag niva under en
stor del av den studerade perioden. Utvecklingen av
andelen av det totala bestandet av krigsflygplan res-
pektive av jaktflygplan redovisas i tabell 20 och 21.

Utbyggnaden av natt-/allvidersjakt skedde rela-
tivt langsamt under 1950-talets forsta hilft och
1955 hade de franska och danska flygvapnen endast
en division vardera och Norge saknade helt denna
funktion. Genom tillférande av F-86 K (Frankrike
och Danmark), F-86 D (Norge) samt Vautour IIN
(Frankrike) 6kade natt-/allvidersjaktkapaciteten avse-
virt under senare delen av 1950-talet. 1960 uppgick
den till mellan 1/4 och 1/3 av bestindet av krigsflyg-
plan i Danmark, Férenta staterna och Norge, medan
andelen var endast 1/8 i Frankrike och Sverige.

I Forenta staterna steg andelen till hilften av jakt-
flyget, i Frankrike och Sverige stannade andelen pa 25
respektive 20 % av jaktflyget. I Danmark dedicerades
F-84- och F-100-férbanden till jaktbombuppgifter
medan Meteor- och Hunterforbanden hade dagjake
som uttalade primiruppgifter, vilket leder till en hog
andel allvidersjakt av total jaktférmaga. I Norge var
F-84- och F-86 F-forbandens uppgifter fordelade
pa dagjakt och jaktbomb, vilket innebir att samma
andelsresonemang ter sig mer tveksamt i det norska
fallet.

Rimligen bedémdes hotnivin inledningsvis som
markant ligre dn den Tyskland fatt uppleva. De sov-
jetiska bombflygplanen synes ha haft mycket begrin-
sad formdga till nattupptridande och nattjaktens
andel av jaktforsvaret i vistvirlden okade forst med
tillforseln av den nya generationen bombflygplan
i Sovjetunionen: Tu-16, Tu-20 och M-4. Schweiz
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Tabell 21. Andel natt-/allvadersjakt av total jaktformaga i de amerikanska, franska, norska och svenska

flygvapnen.

\ Ar 1949/50 1954/55/56 1960
Flygvapen % % %
USAF 6 45 49
L’armée de I'Air 0 3 25
Flyvevabnet 0 45 69
Flygvapnet 7 7 20

byggde inte upp ndgon natt- eller allvidersjaktforméga
forrin med Mirage-anskaffningen pd 1960-talet. Det
svenska flygvapnet uppvisade en jimn nivi fram till
ombevipningen med ] 32 B, men kom i slutet av
undersokningsperioden att ha en relativt sett mindre
andel allvidersjake dn de jimforda vistlinderna.

Med ombevipningen till flygplan som F-102,
F-106, J 35 och Mirage i slutet av 1950- och bérjan
av 1960-talet bérjade indelningen i dagjakt och natt-/
allvidersjake att bli alltmer irrelevant.

Sovjetunionen bérjade 1953 att bygga upp sitt
nattjakesforsvar med inférandet av Jak-25.

I Frankrike tillfordes en dedicerad attack-/
bombflygkomponent under nationell kontroll med
den egenutvecklade Vautour IIB. Den omfattade
1960 endast 4 % av bestandet av krigsflygplan men
forebadade den planerade satsningen pd den kirnva-
penbidrande Mirage IV.

Det taktiska fotospaningsflyget utbyggdes suc-
cessivt under 1950-talet, men fick en malmedveten
satsning forst med tillférandet av RF-84 F fran och
med 1955 (Frankrike, Norge och Danmark) och kom
1960 att ligga pa omkring 10 % av krigsflygplanen.

e Sverige

Det svenska flygvapnet lig under hela 1950-talet
relativt konstant vad avser fordelning av resurserna
pa de olika flygslagen: omkring 67 % jakeflyg, 22 %
attackflyg och 11 % spaningsflyg med en viss for-
skjutning fran jake till attack, 65 % respektive 25 %
i slutet av perioden, vilket ocksd var i enlighet med
inriktningen.

En begrinsning i foreliggande undersékning dr
att uppgifter och utbildning i flygforbanden inte
berdrs och inte heller vapentilldelningen. Graden av
formaga pa forbandsnivd att utfora de olika uppgifter
som de olika flygplantyperna hade potential for kan

ddrfor inte bestimmas. Det dr d& nigot forenklat att
endast analysera flygslagstillhorigheten. Sisom pape-
kats ovan anvindes flygplan 21, 28 och 29 inom sivil
jakt- som attackflottiljer. Vampire anvindes ocksd pa
det sitcet i de franska, norska och schweiziska flyg-
vapnen. Andelen flygplan med sévil jake- som viss
attackformaga uppgick 1950 till 49 %, 1955 till 72 %
och 1960 ill 52 % av det svenska krigsflygplanbe-
standet, andelar som alltsd 6verlappade den organi-
satoriska hemvisten i jakt- respektive attackforband.
Tillsammans med det dedicerade attackflyget blir da
andelarna 65, 79 respektive 77 %. Andelen flygplan
med f6rmaga att bira attacklast lag allesd pd ungefir
samma nivd som i de jimforda linderna.

Nedgingen i tillgingen till attackflygplan med for-
maga att bira tyngre vapenlast (d v s omkring tvéd ton)
medfSrde att det svenska flygvapnet under mitten av
1950-talet gled efter omvirlden vad avser vapenleve-
ransformaga. Detta forhallande forbattrades visserligen
radikalt med inférandet av A 32 frin och med 1956,
men férmédgan att béra attacklast lig dnda relativt sett
ligre 4n i de jimforda linderna. Attackinsatser till sjoss
var en vikeig uppgift for det svenska torped-, bomb-
och attackflyget och fick 6kad betydelse fr o m 1956.
Bestyckningen av A 32 med robot 04 innebar tillf6r-
ande av ett kraftfullt vapensystem i denna roll, men
intriffade forst da denna undersokning avslutas.

Separationen mellan jake- och attackflyg var mer
uttalad i Frankrike och Sverige medan savil NATO-
linderna Danmark och Norge som det alliansfria
Schweiz byggde upp flygstridskrafternas jaktbomb-
formaga. Utvecklingen av det svenska attackflyget
med en tydlig inriktning mot insatser pa djupet mot
markmdl samt mot sjémal med robot 04 betingades
i hég grad av militirgeografiska férutsittningarna
och kan kopplas till den tyngre spaningskompo-
nenten (S 18 och S 32). Motsvarande uppgifter lig
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i Norge pd Catalinaférbanden och de saknade den
sjomalsbekidmpningskapacitet A 32 fick. I Frankrike
lag sjomalsuppgifterna pa marinflyget.

Det svenska spaningsflygets andel var med sina
omkring 10 % genomsnittlig.

Jaktrobotar

Inférande av jaktrobotar paborjades i Sovjetunionen
1952 med kommandostyrda robotar. I Férenta sta-
terna infordes de forsta malsdkande robotarna 1956
och denna typ av robotar borjade allmint inforas i
Sovjetunionen och i samtliga ovriga hir undersékta
vistlinder omkring 1960.

Luftvdrnsrobotsystem

Inférande av luftvdrnsrobotsystem pabérjades i
Forenta staterna 1953 och i Sovjetunionen 1955.

I Frankrike, Danmark och Norge infordes luft-
virnsrobotsystemen Nike-Ajax och Nike-Hercules
omkring 1960.

Schweiz och Sverige féljde trenden och anskaf-
fade ocksa luftvirnsrobotsystem, men av den brittiska
typen Bloodhound 2, som i bdda linderna infordes
omkring 1964, vilket var obetydligt senare dn bevip-
ningen av RAF med denna version av roboten.8

12.5 Materielanskaffning

Inhemsk produktion

Hir analyseras de i respektive land valda anskaffnings-
formerna. Fordelningen mellan dessa redovisas lin-
dervis i tabell 22.

e Forenta staterna och Sovjetunionen

Forenta staterna och Sovjetunionen hade redan under
mellankrigstiden etablerat sjilvstindiga flygindustrier
vilka sévil utvecklade som tillverkade flygplan. Denna
situation vidmaktholls efter andra virldskrigets slut
och férelag under hela den studerade perioden;
import och licenstillverkning var relativt marginella
foreteelser.

Detta uteslot inte licenstillverkning eller piratko-
piering av utlindska flygplan. I Férenta staternas fall
gillde det den amerikanska versionen av Canberra

8. Bjorkman i Flygteknik under 100 dr: den flygtekniska utveck-
lingen 1903-2003, s. 210. Halley, s. 131.
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— B-57 — som saknade direkt motsvarighet i det ame-
rikanska utvecklings- och produktionsprogrammet.
I Sovjetunionen var det friga om kopiering av den
amerikanska B-29 i form av Tu-4. Hirtill kom under
andra virldskriget leveranser av flygplan av ett flertal
typer inom ramen fOr lend lease-avtalet med Forenta
staterna.

e Danmark och Norge

Niégon egen utveckling och produktion av krigsflyg-
plan efterstravades inte i Danmark eller Norge.

e Frankrike, Schweiz och Sverige

De hir jimf6rda visteuropeiska linderna var pa flera
sdtt paverkade av det andra virldskriget. De flygvapen
som funnits vid krigets borjan i Frankrike, Danmark
och Norge hade slagits sénder genom den tyska ocku-
pationen. Den franska flygindustrin hade till stora
delar bevarats under ockupationen och svarat f6r pro-
duktion f6r tysk rikning. Diremot hade inte nigon
egen utveckling skett.

Frankrikesutvecklingefterkriget prigladesavbeho-
vet att dteruppbygga flygstridskrafterna. En visentlig
del av denna ateruppbyggnad utgjorde aterskapandet
av den franska flygindustrin. Flygplanparken bestod
i slutet av 1940-talet av amerikanska och brittiska
flygplan av andra virldskrigsmodell. Efter en snabbt
overgdende fas med fortsatt produktion av tyska typer
hade man under de sista dren av 1940-talet och de
forsta aren av 1950-talet dvergite till forst import och
sedan licenstillverkning av Vampire och dess franska
version Mistral. Fran och med 1952 skedde tillforsel
av flygplan genom det amerikanska vapenhjilpspro-
grammet med bérjan med F-84. Det amerikanska
stddet omfattade emellertid ocksi ett omfattande stod
till fransk flygindustri genom off-shore procurement-
programmet (OSP), vilket innebar direkta amerikan-
ska forsvarsmaterielbestillningar hos europeiska indu-
strier for leveranser till NATO-linderna. I Frankrike
skedde det dock i forsta hand genom leveranser till det
egna flygvapnet. Materielforsorjningen av [armée de
[Air f6r de behov krigen i kolonierna stillde tillgodo-
sags till stor del genom amerikanska leveranser.

I Frankrike f6rskéts redan i borjan av 1950-talet
produktionen i den franska flygindustrin mot egna
konstruktioner. Mitten och slutet av 1950-talet
priglades av att leveranser skedde sivil av franskkon-
struerade flygplan producerade i Frankrike som
av leveranser av amerikanska flygplan inom vapen-
hjilpsprogrammet.
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Tabell 22. Fordelningen av egenutvecklade och egenproducerade respektive importerade och licens-
tillverkade krigsflygplan i de sovjetiska, amerikanska, franska, schweiziska och svenska flygvapnen.
(Tabellen utgdr en sammanstalining av tabellerna 3.9, 4.9, 6.8, 9.4 och 9.)

\ Ar 1945 1950 1955 1960
Sovjetunionen % % % %
Import 2.200 12 - 0 - 0
"Licenstillverkning” - 0 1.000 5 - 0
Egen utveckling och produktion 15.800 88| 19.000 95 16.000 100
Totalt 18.000 100 | 20.000 100 16.000 100

\Ar 1950 1956 1960
USAF % % %
Import - 0 - 0 - 0
Licenstillverkning - 0 302 3 235 3
Egen utveckling och produktion 3.965 100 10.164 97 7.300 97
Totalt 3.965 100 10.466 100 7.535 100

\Ar 1950 1955 1960
L'armée de I'Air % % %
Import 314 100 368 45 400 42
Licenstillverkning - 0 174 21 110 12
Egen utveckling och produktion - 0 275 34 445 47
Totalt 314 100 817 100 955 100

\ Ar 1945 1950 1956 1959
Flugwaffe % % %
Import 89 17 192 33 185 41 147 31
Licenstillverkning 239 45 229 39 264 59 334 69
Egen utveckling och produktion 202 38 167 28 - 0 - 0
Totalt 530 100 588 100 449 | 100 481 100

\Ar 1945 1950 1955 1960
Flygvapnet % % % %
Import 161 24 452 45 390 36 111 11
Licenstillverkning 5 1 - 0 - 0 - 0
Egen utveckling och produktion 516 76 557 55 704 64 881 89
Totalt 682 100 1.009 100 1.094| 100 992 101
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I savil Sverige som Schweiz férekom utveckling
av egna konstruktioner under 1920- och 30-talen och
infor det annalkande kriget forbereddes savil import
som licenstillverkning av moderna flygplantyper.
Linderna fick en begrinsad tillforsel av moderna
jaktflygplan genom import tidigt under andra vérlds-
kriget — Me 109 respektive ] 9. Under beredskapsti-
den ledde licenstillverkningen av Morane-Saulnier-
planen 406 och 506 till en hogre stabilitet i Schweiz
in i Sverige med de hir framtvingade nodlésningarna
med import av italienska jaktplan. Spanings- och
markunderstédsplanet C-3603 var den enda inhem-
ska konstruktionen som serieproducerades i stdrre
omfattning under undersdkningsperioden. Vampire
licenstillverkades fran 1951, foljd av Venom Mk 1
1953 och Mk 4 fr o m 1956.

Efter andra virldskriget gjordes forsok att utveck-
la egna flygplan. N-20 Aigullion och P-16 konstrue-
rades. N-20 kan med sin deltautformning knappast
beskyllas for att vara fantasilost for sin tid, medan
P-16 var en ytligt sett mer konventionell produkt.
Béda projekten lades ned efter mindre lyckad utprov-
ningsverksamhet.

I mitten av 1950-talet uppvisade Frankrike,
Schweiz och Sverige en likartad situation, satillvida
att 4045 % av krigsflygplanen var importerade.
Diremot var i Frankrike en storre del av och i Sverige
alla de producerade planen av inhemsk konstruk-
tion. Denna tendens 6kade mot decenniets slut.
Schweiz hade nu inte lingre nigra krigsflygplan av
inhemsk konstruktion, i [armée de [’Air utgjorde de
knappt hilften och i Sverige nirmare 90 % av krigs-
flygplanen. Utanfor stormakterna Forenta staterna
och Sovjetunionen framstir dirigenom Sverige som
unike.

Den internationella jaimforelsen ger vid handen
att egentligen endast ett land blir kvar som en tydlig
parallell till Sverige och det ar Frankrike. Inga linder
som vad avser teknologisk utveckling och ekonomisk
birkraft liknade Sverige och som fére andra virldskri-
get hade haft viss egen flygplansutveckling och -till-
verkning, som Polen, Tjeckoslovakien, Nederlinderna
och Schweiz, dtertog f6rmégan act utveckla och pro-
ducera krigsflygplan.?

Det foreligger dven en anmirkningsvirt hog paral-
lellitet mellan Frankrike och Sverige i strivan att fri-
gora sig fran importberoende och en slutlig satsning

9. Bohme (1982),s. 199-201.
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pa flygplantyper med ungefir samma profil: Mystere
—J 29, Vautour — A 32 och Mirage — J 35. Frigorna
kring atombevipningen av flygvapnet piminde ocksd
om varandra, dven om de slutliga besluten kom att
skilja sig. Nir denna undersokning avslutas forelag
en viktig skillnad infor 1960-talets utveckling; den
kirnvapenbirande Mirage IV var beslutad, medan
utvecklingen av den planerade kirnvapenbiraren
A 36 avbrutits 1958.

Frankrikes utgingslige 1945 paminde om det
svenska drygt fem ar tidigare. Viktiga skillnader var
dels att Frankrike hade flera flygindustriforetag, dels
den franska mangfalden av projekt med ett flertal tek-
niske intressanta forsoksflygplan som emellertid aldrig
kom till serieproduktion. Jimforelsen med Frankrike
ger inget beldgg for att det om arsenalssystemet pimin-
nande svenska forhallandet mellan flygvapnet/flyg-
forvaltningen och SAAB skulle ha resulterat i simre
kvalitet pa flygmaterielen. Det dr dock anmirknings-
virt att huvuddelen av de valda franska krigsflygplan-
typerna levererades av det privata foretaget Marcel
Dassault i konkurrens med de statsigda industrierna,
med Vautour frin det statsigda SNCASO som enda
visentliga undantag.

Materiell beredskap

Det anvinda underlaget ger endast grund for begrin-
sade jimforelser av den materiella beredskapen, det
vill siga mingden anskaffad flygmateriel i forhallande
till politiske stillda krav, vilket gérs i tabellerna 19 och
20. Nir det giller den operativa beredskapen maste
flera faktorer vdgas in, sdsom antalet insatsberedda
flygplan, tillging till flygforare, vapen, ammunition,
drivmedel m m. Dessa faktorer beaktas inte i denna
undersokning.

For Frankrike, Danmark och Norge kan en jaimfo-
relse med de styrkekrav som faststilldes inom NATO
goras. Denna jimforelse visar att Frankrike och
Danmark synes ha uppfyllt de formella kraven men att
Norge inte gjorde det fullt ut. Styrkekraven uppfylldes
av Frankrike inom ramen foér ler CATAC, d v s det
forband som understilldes 475 ATAF, vilket framgér av
sirredovisningen i tabell 20. Frankrike och Danmark
hade dessutom 1960 en relativt sett starkare satsning
pa flygplan med kirnvapenkapacitet (strike) dn vad
styrkekraven foreskrev. I MC 70:s tidsperspektiv hade
denna uppgift i forsta hand lagts pd F-100-férbanden.
Till skillnad frén i Frankrike forelig i Danmark och
Norge inga resurser av krigsflygplan utéver dem som
krivdes for att uppfylla NATO:s styrkekrav.



Schweiz uppfyllde under 1950-talet den ram pa
400 krigsflygplan som uppstilles. Det foreligger dock
en viss osikerhet i uppskattningen grundad pa det for
denna undersokning tillgingliga underlaget vad avser
flygplanbestindet.

For det svenska flygvapnet uppfylldes i allt visent-
ligt de mal som stélles pa anskaffningstakt och anskaff-
ningsvolym.

Under det andra virldskriget hade man i Sverige
och Schweiz lidit av besvirande begrinsningar i den
operativa tillgingligheten. Vad avser Schweiz ger den
schweiziske overbefilhavarens rapport om genomféran-
det av den schweiziska forsvarsberedskapen intressanta
inblickar i de schweiziska problemen att uppricchalla
den materiella beredskapen. Den modernare typen
D-3801 synes ha haft sirskilt ldga tillginglighetsvirden
och till sin omfattning ha motsvarat de svenska proble-
men med sirskilt den italienska flygmaterielen.

Modernitet

Behovetav att kunna hivda sig i en internationell jim-
forelse, ytterst i en duell, lag bakom kravet pd "moder-
nitet”. Begreppet operativ alder” instrumentaliserar
endast formagan att omsitta flygplanmaterielen i en
viss takt och riskerar att bli vil forenklat. Vidare hade
importerade typer i allminhet tagits i tjinst tidigare
i ursprungslandet dn i mottagarlandet och borde da
asdttas en hogre “operativ dlder” vid den internatio-
nella jimforelsen. Denna formalistiska jimforelse
maste dirfor kompletteras med nigon form av ana-
lys av egenskaper hos krigsflygplanen som paverkade
flygstridskrafternas operativa och taktiska formaga.

e Omsattningstakt

Utvecklingen under kriget hade hos de krigforande
varit mycket snabb; nya forbittrade versioner och
typer hade kommit i operativ tjinst varje eller vartan-
nat ir. En forutsittning for detta var den hoga produk-
tionstakten i en industri omstilld for krigsproduktion.
En intressant parallell till den svenska planeringen f6r
en sjudrig omsitening av flygplanmaterielen dr USAF:s
planering for flygplananskaffningen efter andra virlds-
kriget som siktade pa ett flygvapen om 12.441 flyg-
plan samt en forlustreserv pa 8.100 flygplan eller totalt
20.500 flygplan. Denna volym férutsatte en érlig pro-
duktion pé 3.000 flygplan, vilket ocksd motsvarar just
en sjudrig omsittningstakt!10 Visserligen ligger vir-

10. Volymen avser totalbehovet f6r USAF, Air National Guard
och US Air Force Reserve. Futrell, Vol 1, s. 217.
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dena en faktor 20 éver det svenska flygvapnets men
likheten 4r pafallande!

Hir skall utvecklingen av den “operativa aldern”
jimforas med nedslag i aren 1950, 1955 och 1960.
Tillrickligt underlag for att med nagorlunda accep-
tabel sikerhet kunna genomféra denna jimforelse
foreligger for Forenta staterna, Danmark, Frankrike,
Norge och Schweiz. Aven om bilden ir forhallandevis
klar nir det giller nir nya typer togs i operativ tjinst
i Sovjetunionens flygstridskrafter r den mycket oklar
nir det giller volymerna och urfasningen av ildre
typer. Négon jimforelse med detta land gors darfor
inte hir.

Vissa avvikelser fran de efterstravade artalen har
gjorts pa grund av tillgingligheten av jimforbara vir-
den. Forhallandet att inte samma 4rtal genomgaende
kan anvindas bedéms ha relativt begrinsad betydelse
for jamforelsen. Resultatet redovisas i tabell 23.

Tabellen méste anvindas med stor forsikeighet da
det foreligger begrinsningar i virdenas jimforbarhet.
De ir endast ett métt pa omsittningstakten genom att
ange den operativa dldern i respektive flygvapens flyg-
planbestind. Exempelvis hade sdvil det franska som det
norska flygvapnet 1949 en arsenal av flygplan av andra
virldskrigsmodell. Det nyorganiserade [armée de [Air
overtog direke sina flygplan fran forbanden som kim-
pat med de fria franska styrkorna, medan Lufiforsvaret
fick limna sina och nyanskaffa samma typer, dirav den
formella aldersskillnaden i tabellen mellan flygplan
av snarlik modernitet. Den avspeglar snarast de olika
rekonstruktionsproblemen efter det andra virldskriget.
Virdena frin 1949-1950 ir dirfor svara att menings-
fulltjimfora. Grinsdragningen mellan jakt-, jaktbomb-
och attackflygplan har diskuterats ovan.

Navil, vad kvarstar di for virde med tabellen efter
alla dessa reservationer? Virdena visar en generell ten-
dens mot lingre anskaffningscykler. NATO-linderna
Frankrike, Danmark och Norge har ligre virden f6r
1955 dn Schweiz och Sverige, som valt egen produk-
tion som huvudsaklig anskaffningsform. Skilet var
frimst den snabba och omfattande utdkningen av
organisationen och bevipningen av de franska, danska
och norska flygstridskrafterna genom det amerikan-
ska vapenhjilpsprogrammet. Virdena pdminner om
de svenska f6r 1945, som hade liknande bakgrund.

Frankrike, Danmark, Norge och Sverige lig alla
pa en medelvirdesnivé strax dver fyra 4r mot slutet av
perioden. Det forelag da alltsa ingen visentlig skillnad
i omsittningstakten mellan de europeiska linder som
var helt beroende av import och dem som dven hade
en egen utvecklande flygindustri.
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Tabell 23. Operativ alder flygslagsvis och totalt i de amerikanska, franska, danska, norska, schweiziska och
svenska flygvapnen. (Tabellen utgdr en sammanstéllning av tabellerna 4.10, 6.9, 7.6, 8.8, 9.6 och 12.)

\ Ar 1950 1956 1960
USAF
Jakt 34 33 4.9
Bomb 5,2 4,9 7,6
Latt bomb 20 3,0 55
Medeltung bomb 55 50 9.0
Tung bomb 20 6,9 50
Spaning 52 3,6 55
Medelvarde 45 3,6 5,8
\ Ar 1949 1955 1960
L'armée de I'Air
Jakt 3,0 2,1 3,7
Natt-/allvadersjakt - 1,0 35
Dagjakt 3,0 22 38
Bomb, jaktbomb, attack 3,2 3,0 49
Spaning 4,5 1,0 4,0
Medelvérde 3,4 2,5 4,2
\ Ar 1950 1955 1960
Flyvevabnet
Jakt 2,3 38 2,6
Natt-/allvadersjakt - 3,0 20
Dagjakt 23 4,5 4,0
Jaktbomb - 3,0 6,2
Spaning 3,0 3,0 3,0
Medelvarde 2,3 3,2 4,3
\ Ar 1949 1954 1960
Luftforsvaret
Jakt 1,0
Natt-/allvdadersjakt - - 5,0
Dagjakt 1,0 6,0
3,0
Latt bomb/jaktbomb 1,0 25
Spaning 2,0 3,3 4.0
Havsovervakning och ubatsjakt 1,0 6,0 12,0
Medelvérde 1,0 2,8 4,1
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\Ar 1945 1950 1956 1959
Flugwaffe
Dagjakt 6,0 - - 1,0
Jaktbomb 4,1 5,8 5,5 6,6
Bomb/spaning 4.6 8,9 - -
Spaning - 2,9 2,5 3,0
Medelvarde 4,6 6,6 5,2 5,4

\ Ar 1945 1950 1955 1960
Flygvapnet
Jakt 16 3.2 38 4,3
Attack 3,0 4,0 55 4,0
Spaning 38 3,6 5,7 4,0
Medelvérde 2,6 3,4 44 4,2

Schweiz héll en generellt ligre omsittningstake dn
de jimforda linderna.

Vad som ir férvanande ir de relativt hoga virdena
for Forenta staternas flygvapen. Dessa berodde inte
enbart pi bombflyget — alla flygslag bérjade gd mot
en ligre omsittningstakt och dessutom ligre 4n den
hos allianspartnerna.

Bilden frin kapitel 11 av att attack-/bombflyget
prioriterades efter jakten visar sig vara generell och 4r
mest tydlig i USAF med dess stora tunga och med-
eltunga bomblansflotta. Sverige var just kring 1960
icke typiskt pa grund av den dé nyligen genomforda
ombevipningen tll A 32.

Nir det giller spaningsflyget bor iaketagelsen i
kapitel 11 om det svenska spaningsflygets operativa
ilder beaktas; dven i de andra lindernas flygvapen
tillimpades arvsprocessen fran de andra flygslagen
till spaningen.

e Kvalitativa aspekter

De svenska flygplanen kom aldrig att behéva stil-
las mot sina samtida motsvarigheter i nagra verkliga
duellsituationer — vare sig i sin tjinst i Sverige eller
i de linder som importerat dem. Utidndska bedom-
ningar fran slutet av andra virldskriget redovisar bris-
terna i den svenska flygmaterielen, men ocksa en hog
uppskattning av flygvapnets utbildningsstindpunkt
trots dessa materiella brister.!!

Endast i de fall som utvirdering skedde infor kop i
konkurrens finns utvirderingar gjorda. ] 35 utgér ett

sadant fall, dir kommentarer dtergetts frin utvirde-
ringar i Danmark, Finland och Schweiz. I nigra flyg-
planmonografier finns avsnitt som behandlar denna
typ av jaimforelser. De utfaller inte till de krigstida
svenska typernas fordel men dr mer positiva till de
efterkrigstida typerna.12

Oversteljtnant Pelle Fogde har i en artikel redovi-
sat erfarenheterna frin inférandet av ] 29 i flygvapnet,
som ocksa innehdller jimférelser med andra flygplan-
typer, bland annat F-86.13

Nir det giller moderniteten lag under hela den
studerade perioden Forenta staterna i en klass for sig
som helt ledande vad avser tekniska prestanda, vilket
tydligt framgér av sammanstillningen i bilaga 2.

Det fortsatta resonemanget hir avseende moder-
nitetsaspekten utgdr frin diagram 24, som i sin tur
grundas pa sammanstillningen i bilaga 2, tabell 2.1.
Denna jimférelse utgor endast ett forenklat exempel

11. Headguarters, US Strategic Air Forces in Europe, skr 9 July 1944
enl faksimil hos Leifland, s. 75.

12. Widfeldt (1995), s. 134-137 (J 35). Mantovani dterger i en
fotnot (s. 191, n 68) den virdering som ledde till anskaffning-
en av Mirage, dir Draken kom pé fjirde plats efter Supertiger
(F11F), Mirage och Starfighter (F-104). Supertiger bortfoll
sedan av kostnadsskil och Starfighter bedémdes inte limplig
for ett flygvapen uppbyggd pa ett milissystem. I FRZ, Vol 20,
No 3, (s. 26 f, 38 och 41) ifrigasattes den schweiziska utvirde-
ringen. FFVS J 22 (FHR 35) s. 80-82. SAAB ] 21 (FHR 29),
s. 54 fsamt 73 f. Hellstrom (1997), s. 106-111 (J 26).

13. Fogde, SFT'1993:5,s. 8 f.
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Diagram 24. Utveckling av jaktflygplanens maxfarter 1939-1963. (Artalet avser intradet i operativ tjanst

for flygplantypen/-versionen.)

¢Bf 109 E u Spitfire | ABf109 G J 22 XP-51D
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Meteor F 8 J21R MiG-17 F-86 F 0J29A
3000 - F-84 F -F-100 - Mystere IC & Mystére IVA  m Hunter F 4
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- MiG-21 =F-106 ¢J35A M Lightning F 1 A Mirage IlIC
xXJ35D
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grundat pa en parameter. Mer djupgiende analyser,
som exempelvis i Ray Whitfords artikelserie om jake-
flygplan i Air International och i olika artiklar i jubi-
leumsverket Flygteknik under 100 ir,'4 behéver goras,
men analysen hir syftar frimst till atc problematisera
modernitetsaspekten.

1942 hade flygvapnet haft en modernitet som
lag omkring fyra ar efter de linders flygvapen som vi
ansig oss bora jimfora oss med: Storbritannien och
Tyskland. 1945 hade i minga avseenden situation-
en for flygvapnet forbattrats, men vi lag fortfarande
omkring fyra ar efter dven i friga om moderniteten
pa de egenproducerade flygplanen. Vi hamnade med
J 29 omkring tre ar efter de linder som di lag frimst,
Forenta staterna och Sovjetunionen.

Vi kom vidare att sakna tvd utvecklingssteg: mel-
lan B 18 och A 32 lig bombflygplan som B-45, 11-28

14. Whitford i Air International 1996-1998. Flygreknik under
100 dr: den flygrekniska utvecklingen 19032003, passim.
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och Canberra och i mitten av 1950-talet kom F-100
respektive MiG-19 i operativ tjinst. De senare var
overljudsplan, d v s de kunde flyga i overljudsfart i
planflyke, inte enbart "bryta igenom ljudvallen” i dyk-
ning. Samtidigt som J 28 avférdes frdn operativ tjdnst
1958 for att utnyttjas for skoluppgifter skedde samma
sak med F-86 i Forenta staterna. Forhallandena visar
act flygvapnet visserligen lyckades halla relativt jimna
steg med Svriga europeiska linder, men att eftersldp-
ningen i férhéllande till stormakterna Férenta staterna
och Sovjetunionen kvarstod.

Att denna typ av jimforelser dr vanskliga visas
emellertid av duellférhillandet mellan F-86 och
MiG-15 under Koreakriget: for varje forlorad F-86
skét amerikanerna ned tio MiG-1515 — och det var
med dessa typer ] 29 jimfordes!

A 32 har i allminhet ofortjint hamnat i skuggan
av sina ildre och yngre syskon. Flygplanet var det

15. Fadok i Meilinger (red.), s. 363.



forsta svenskutvecklade plan som nir det kom i ope-
rativ tjanst var i paritet med eller till och med fore
flygplan med motsvarande uppgifter i omvirlden.1¢

Beslutet om utvecklingen av det relativt extrema
interceptjaktflygplanet J 35 1949 innebar att hotet
frin hogtflygande kirnvapenbirare tidigt mottes
rent konceptuellt och med en ambition som mot-
svarade den hos stormakterna. Detta exemplifieras
med de parallella projekten F-104, F-102, F-106,
Lightning och Mirage pa vistsidan samt MiG-21 i
Sovjetunionen.

Under 1950-talet aterkom emellertid ett feno-
men frin kapprustningen iren fore och under andra
virldskriget; de medelstora och smé linderna saknade
forméaga atc halla den 6kade takten med supermak-
terna. Ett exempel hirpa ir 35-systemet. 1950 hade
USAF pébérjat utveckling av F-102, vilken skulle
méta i princip samma hot som ] 35. F-102 gick i ope-
rativ gidnst 1957 och f6ljdes av den slutliga versionen
F-106 1959. Produktionen avslutades med utgingen
av 1960. Liksom 35-systemet forutsatte systemet
stdd frdn ett markbaserat strilsystem med omfattande
berikningskapacitet, det amerikanska SAGE-system-
et.17 De fullt utvecklade versionerna av J 35, D och
E kom i operativ tjdnst forst 1964—65. Flygvapnets
efterslipning med senare inforande i operativ tjinst
in de mest moderna utlindska motsvarigheterna kom
alltsd att bestd under hela den hir studerade perio-
den. Skillnaden var diremot mindre i jimférelse med
Lightning och Mirage i Visteuropa.

En aterkoppling bor hir goras till den konstate-
rade minskningen av omsiteningstakeen i USAE Den
betydde inte att den amerikanska flygplanflottan blev
mindre modern i férhéllande till omvirlden — kvalita-
tive lag den fore jaimforelselinderna genom f6rmagan
att relativt snabbt fi ut de nya planen pé férband och
overligsna prestanda vid forbandssiceningen.

Hur paverkade da behovet att genom import eller
licenstillverkning sikerstilla flygplananskaffningen
tillgingen till modern flygplanmateriel? En sam-
manstillning av skillnader i den operativa aldern hos
sadana flygplan har gjorts i tabell 25.

Vid en jimforelse av virdena i tabell 25 idr det
tva faktorer som dominerar intrycket. Den ena ir att
Forenta staterna efter det kraftfulla vapenhjilpspro-
grammet i borjan av 1950-talet, dé sirskilt F-84 G
utan nimnvird tidsspillan levererades till NATO-
medlemmarna, inforde en restriktion pd ett par—tre

16. Gunston och Gilchrist, s. 134.
17. Futrell, s. 530 f. Hoeveler, Flug Revue 1996:12, s. 76-79.
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r innan nya typer levererades utanfor Forenta sta-
terna. Fran Storbritannien ddremot synes export ofta
ha startat relativt omgéende under hela perioden.
Den andra faktorn ir att Sverige inte framstar som
missgynnad nation i jimférelse med NATO-medlem-
marna. Dock férekom import av flygplan enbart fran
Storbritannien.

Frankrike, Danmark och Norge hade en i stora drag
parallell utveckling under 1940-talets senare hilft med
ett patagligt brittiskt inflytande och leveranser. Detta
indrades radikalt med den amerikanska vapenhjilpen
fran och med 1951-52 och stora leveranser av F-84
med den dubbla rollen som jake- och jaktbombplan. I
och med ombevipningen till F-84 G fick de franska,
danska och norska flygvapnen dels en avsevird styrke-
tillvixt, dels 6vergick man till en flygplantyp med
savil jakt- som jaktbomb- eller attackférméga, men
utan extrema prestanda i ndgondera rollen.

Jakt- och jaktbombférméagan moderniserades
genom tillforseln av fem divisioner F-86 F till Norge
fran och med 1957 och tre divisioner F-100 D till
Danmark from 1959. Med ombevipningen till
F-100 fick Danmark tillging till ett tungt och hog-
presterande jakt- och jaktbombplan, en utveckling
som inte var lika pataglig i Norge, dir ombevipning-
en till F-86 F innebar mer kvantitet men med ligre
kvalitet. Skogrand och Tamnes har tolkat frinvaron
av F-100-leveranser till det norska flygvapnet som ett
tecken pd bristande fortroende f6r Norge pd grund
av dess atomvapenpolitik.!8 De snart foljande leve-
ranserna till Danmark av denna i bigge rollerna mera
potenta flygplantyp synes i varje fall inte bekrifta
denna bedémning — Danmark hade intagit ungefir
samma reserverade hallning till atomvapenbevipning
som Norge. Leveranserna av F-86 F till Norge var
vidare nistan dubbelt s stora som de av F-100 till
Danmark.

Flygvapnet lyckades, vid importen frin Storbri-
tannien, fa tillgang till coppmoderna flygplan sam-
tidigt som eller strax efter moderlandet; Vampire
FMk1, J28A, kom i tjinst ungefir samtidigt i
flygvapnet och i RAF 1946, Venom NF Mk 2, ] 33,
fakeiske ndgra ménader tidigare i flygvapnet 4n i RAF
och Hunter F Mk 4, J 34, bérjade levereras till RAF
operativa divisioner 1954 och till flygvapnet 1955.19
Detta forhéllande skulle kunna anvindas som motar-
gument mot en av grundpelarna i motiven fér bibe-
hallandet av den inhemska flygindustrin. Avbrytandet

18. Skogrand och Tamnes, s. 246.
19. Forslund (1998), s. 12. Halley, s. 63, 82, 285 och 321.
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Tabell 25. Skillnad i "operativ alder” hos importerade krigsflygplan, luftvarnsrobotar, jaktrobotar och
radarstationer d v s hur ménga ar senare de kom i operativ tjanst i mottagarlandet an i exportlandet.

Typ Op i exportland Frankrike Danmark Norge Schweiz Sverige
Flygplan "Ar0” Op A Op A Op A Op A Op A
Vampire F 1 UK 1946 1949 +3 - - - 1946 0
Vampire F 3 UK 1947 - - 1948 +1 - -

Meteor F 4 UK 1948 - 1949 +1 - - -

Vampire FB 5 UK 1949 1950 +1 - 1949 0 - 1949 0
Vampire FB 6 UK 1949 - - - 1949 0 -

Meteor F 8 UK 1950 - 1951 +1 - - -

Meteor NF 11 UK 1951 1954 +3 | 1952 +1 - - -

F-84 G UsS 1952 1954 +2 | 1952 0| 1952 0 - -

F-86 F US 1952 - - 1957 +5 - -

Venom FB 1 UK 1952 - - - 1954 +2 -

Venom NF 2 UK 1953 1955 +2 - - - 1953 0
Venom FB 4 UK 1953 - - - 1956 +3 -

F-86 D US 1953 - 1958 +5 - - -

F-84 F UsS 1954 1955 +1 - - - -

F-86 K NATO 1955 1957 +2 - 1955 0 - -

Hunter F 4 UK 1955 - 1956 +1 - - 1956 +1
F-100 D UsS 1956 1958 +2 | 1959 +3 - - -

Hunter F 6 UK 1956 - - - 1958 +2 -

F-104 US 1958 - 1965 +7 | 1963 +5 - -

Mirage IIC FR 1961 - - - 1966 +5 -
Luftvarnsrobotar

Nike-Ajax US 1953 1960 +7 | 1960 +7 | 1960 +7 - -
Nike-Hercules US 1958 1960 +2 | 1960 +2 | 1960 +2 - -
Bloodhound 2 UK 1964 - - - 1964 0| 1964 0
Jaktrobotar

AAM-N-7, rb24 | US 1956 19607 +4?7 | 1960 +4 | 1960 +4 | 1963 +7 | 1960 +4
GAR-11, rb 27 UsS 1960 1966 +6 | 1965 +5
GAR-4A, rb 28 UsS 1959 1965 +6
Radarstationer

AN/TPS-1 US 19447 1951 +7 | 1953 +9 - 1951 +7
AMES-14 UK 1944 1951 +7 | 1946 +2 - 1950 +6
Type 960 UK 19467 - - 1953 +7 - 1952 +6
AMES-80 MKkl UK 1955 - - - 1957 +2
AN/FPS-8 US 19547 1955 +1 | 1955 +1 | 1955 +1 - -
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av ] 28 B-leveranserna 1950 visar emellertid hur
brickliga forutsittningarna for materieltillforsel udi-
fran fortfarande var. Andra erfarenheter av samma
karaktir hade erhallits frin anskaffningsirenden som
intriffade i anslutning till Berlinblockaden 1948
(PJ-21), Koreakriget 1950 (PS-41) och Suezkonflike-
en 1956 (motmedel).20

Nir det giller leveranser frin frimst Férenta sta-
terna férindrades forutsittningarna kring 1950. 1948
utgick USA frin Vandenbergresolutionen och poli-
cyn i NSC (National Security Council) 28/1 beslutade
detta dr och som innebar en strike prioritering av mili-
virt bistdnd. Sveriges avsike att hélla fast vid neutrali-
tetspolitiken medforde en markering av amerikanske
missndje och svenska 6nskemal nedprioriterades till
forman for linder som visade intresse for sikerhetspo-
litisk samverkan med Forenta staterna. De nirmaste
aren svingde den amerikanska instillningen; en stérre
forstdelse f6r Sveriges stillningstagande vixte fram
samtidigt som amerikanerna sig nyttan av svensk
militdr styrka for forsvaret av Danmark och Norge och
av att Sverige skulle kunna knytas nirmare NATO:s
forsvarsanstringningar dven utan formellt medlems-
skap. Sverige borde dirfor tillitas kopa materiel och
fa tillging till teknologi och kunnande m m i likhet
med andra linder vars {rsvarsformdga var av ameri-
kanskt intresse. Diremot ansigs Sverige inte behova
bistdind med finansiering (d v s vapenhjilp). Denna
térindrade instillning kodifierades i den nya policy
som 1952 faststilldes med benimningen NSC 121.21
Samma ar foljde ocksé en regeringsoverenskommelse
mellan Sverige och Forenta staterna om dmsesidiga
rittigheter vid forvirvande av militir utrustning,
materiel eller tjinster. Nigot tydligt omslag vad avser
forseningar av leveranser till f6ljd av den amerikanska
policyférandringen later sig inte avldsas ur exemplen i
underlaget i tabell 25.

Vad avser robotsidan indikerar tabell 25 lingre
tidsfordrojningar dn for flygplanmaterielen for den
import som skedde. Robotexempel féreligger emeller-
tid endast frin slutet av jimforelseperioden och da var
ocksa fordréjningarna generellt lingre dven vad avser
flygplanen. Inférandet av Falconrobotarna i Schweiz
och Sverige var dessutom knutet till att vapenbérarna
Mirage III och J 35 F togs i operativ tjdnst.

20. Bergkvist, K¥VAT 1991:5, s. 251.

21. SOU 1994:11, s. 104-107 och 127-131, Bilaga 8, s. 106 f,
bilaga 9, s. 113-116. Jfr Petersson, M, KrVAHT 2002:3, s.
86 f.
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Jimforelsen med Schweiz ir av sirskilt intresse.
Schweiz hade satsat pa licenstillverkning av jaktflyg-
plan. Detta kom i jamforelse med Sverige att fa kon-
sekvensen att man under andra virldskriget hade en
sikerstilld produktion av jaktflygplan, om in med
begrinsad modernitet, medan frinvaron av sikra
jaktflygplanleveranser kom att utgdra en svaghet i
Sverige. A andra sidan drev detta forhallande fram
en egen utveckling av J 22 (och J 21), vilket bidrog
till att jakeflygplanparken i krigets slutskede kom att
vara modernare 4n den schweiziska. Utvecklingen och
produktionen av litta bomb- och spaningsflygplan,
B/S 17 och B 18 respektive C-3603 var parallella
erfarenheter. Medan licensproduktionen i Sverige
och Frankrike hade utgjort en sprangbrida mot egen
utveckling och produktion kom den aldrig att bli det
i Schweiz. Férhéllandet medforde pa sikt en konserve-
ring av flygplanbestandet med alltmer obsoleta typer
i Schweiz dven under 1950-talet.

Genomgangen ovan tyder inte pa att det skulle fin-
nas fog for att rollfordelningen i Sverige skulle ha inne-
burit att det svenska flygvapnet skulle ha ficc simre
produkter eller fitt dem avsevirt senare dn om en fri
konkurrens skulle ha fatt rida. Den narmast till hands
liggande jimforelsen med de brittiska och franska
flygvapnen tyder pa att det svenska flygvapnet kom
act ligga i paritet med dessa vad avser flygmaterielens
modernitet, trots att det i dessa linder fanns konkur-
rerande flygplanleverantérer. Den svenska importen
kunde i allt visentligt genomféras med obetydlig f6r-
sening i forhéllande till leveranserna till moderlandets
eget flygvapen. Det finns exempel pé att risken for stor-
ningar i materielleveranser var reell, samtidigt som en
relativt siker materieltillforsel i praktiken dgde rum. I
bakgrunden lag hela tiden den forutsittning som vist-
makternas for tillfillet ridande instillning till Sveriges
alliansfrihet utgjorde. Internationella konflikter av den
art som skulle ha kunnac stéra denna bild pa allvar (d v
s att leverantorslandets egen existens var direke hotad)
kom inte att intriffa under perioden efter 1945. En
forklaring till beredvilligheten att exportera moderna
vapensystem var ocksd leverantdrslandets ekonomiska
situation. Storbritannien var under 1940- och 50-
talen beroende av inkomsterna frin exporten for sin
anstringda efterkrigsekonomi?? medan Férenta stater-
nas export inom ramen for vapenhjilpen finansierades
med amerikanska medel. Enbart sikerhetspolitiska
intressen styrde inte villkoren!

22. Aunesluoma,s. 8,661, 97,99-103. Pipekande av T. Akesson
under D-uppsatsseminarium 2005-04-20.
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Tabell 26. Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av fordelning pa typer flygslagsvis och totalt i
de amerikanska, franska, schweiziska och svenska flygvapnen 1945, 1950, 1955 och 1960. (Tabellen
utgér en sammanstélining av tabellerna 4.11, 6.11, 7.7, 8.9, 9.7 och 13.)

\ Ar 1950 1956 1960
USAF
Jakt 1.545/5 7.250/6 4.485/8
Natt-/allvadersjakt 90/2 3.297/3 2.198/4
Dagjakt/jaktbomb 1.455/3 3.953/3 2.287/4
Bomb 2220/ 4 2.003/6 224814
Létt bomb 96/1 320/3 264/2
Medeltung bomb 2.045/2 1.427/1 1.401/1
Tung bomb 79/1 256/2 58371
Spaning 200/5 1.213/12 802/7
Totalt 3.965/ 11 10.466 /17 7.535/14
\ Ar 1949 1955 1960
L'armée de I'Air
Jakt 43/1 299/3 465/ 4
Natt-/allvadersjakt -/- 24/1 115/2
Dagjakt 4371 275/2 350/2
Jaktbomb 171/3 450/ 2 290/2
Tung jaktbomb, attack -/- -/- 130/2
Bomb 40/1 -/- -/-
Bomb, jaktbomb, attack 211/4 -/- 420/ 4
Spaning 60/4 68/1 70/1
Totalt 314/8 817/5 955/7
\ Ar 1950 1955 1960
Flyvevibnet
Jakt 48/2 42/2 81/2
Natt-/allvadersjakt 0/- 19/1 56/1
Dagjakt 4872 23/1 25/1
Jaktbomb - 126/1 7612
Spaning 3/1 6/1 9/1
Totalt 51/2 174/3 166 /5
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\Ar 1949 1954 1960
Luftforsvaret
Natt-/allvdadersjakt 0 0 5271
Dagjakt 68/2 9/1
80/ 1
Lé&tt bomb/jaktbomb 21/1 16772
Spaning 3/1 8/2 19/1
Havsovervakning och ubatsjakt 8/1 4/1 5/1
Totalt 100/4 188/4 156/3
\ Ar 1945 1950 1956 1959
Flugwaffe
Dagjakt 7571 -/- -/- 85/1
Jaktbomb 253/3 420/5 394/3 373/2
Bomb/spaning 202/2 156/3 -/- -/-
Spaning -/- 12/1 35/2 23/1
Totalt 530/6 588/8 449/3 481/3
\Ar 1945 1950 1955 1960
Flygvapnet
Jakt 27213 680/7 71474 641/5
Natt-/allvddersjakt -/- 54/1 5871 133/3
Dagjakt 225/2 195/2 49/1 -/-
Dagjakt/jaktbomb 47/ 1 431/4 607/2 50872
"Latt” bomb/attack 193/1 67/1 169/3 -/-
"Tung” bomb/attack 103/2 15471 81/1 244/ 1
Bomb/attack 296/ 3 221/2 250/ 4 244 /1
Spaning 115/4 108/3 130/3 107 /2
Totalt 683/8 1.009/8 1.094/6 992/5

Enhetlig materiel

Graden av enhetlighet i materielen undersoks hir
genom en jimforelse av antalet flygplan med olika
uppgifter i de studerade flygstridskrafterna same for-
delningen pa antal typer. Jimférelsen grundas pa
underlaget i linderbilagorna som sammanstillts i

tabell 26.

e Sovjetunionen

Aven om bilden ir forhillandevis klar nir det gil-
ler ndr nya typer togs i operativ tjdnst dr den mycket

oklar nir det giller urfasningen av ildre typer. Nigon
jimforelse med Sovjetunionens flygstridskrafter gors

dirfor inte hir.

e Forenta staterna

I Forenta staterna torde inte behovet av enhetlighet ha
varit lika uttalat som i de mindre linderna. Vid anskaft-
ningarna virnade man om flygindustriernas mojlighet
att konkurrera om bestillningarna genom konstruktion
och utprovning av konkurrerande prototyper. Detta
drev pa den tekniska utvecklingen och konkurrensen
mellan industrierna, vilket hade en prispressande effekt.
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Nir det giller de stdrsta och ekonomiskt mest omfat-
tande projekten, de strategiska bombflygplanen, inne-
bar emellertid dven detta forhallningssitt i praktiken
en utveckling mot en hog grad av enhetlighet: B-29 >
B-50 > B-47 respektive B-36 - B-52. Boeing kom att
nirmast f4 en monopolsituation vad avser medeltunga
och tunga bombflygplan medan Convair tillfillige
slogs ut frin detta marknadssegment — foretaget skulle
dterkomma med B-58.

Motsvarande utveckling kom inte att sla igenom
nir det giller luftforsvarsflyg och taktiske flyg under
den studerade perioden.

Spaningsflygplanen bestod i allminhet av spa-
ningsvarianter av flygplan med andra huvuduppgifter
och uppvisar samtidigt savil en splittrad bild inom
flygslaget som drag av enhetlighet med andra flygslag.

e Frankrike

Larmée de I’Air ir ett flygvapen som inte uppvisar
nagon konsekvent minskning av antalet krigsflyg-
plantyper. Detta sammanhinger med blandningen
av import och egenutveckling samt den successiva
anpassningen av den egna produktionen mot moder-
nare typer, vilket ledde till begrinsade serier. I under-
laget till den forsta femérsplanen 1950 forelag en
kategoriindelning som piminde om den svenska typ-
indelningen i 1942 och 1948 érs forsvarsbeslut och
som pekar pa en ambition mot storre enhetlighet. De
importerade flygplanen var 4 andra sidan av samma
typ som forekom hos de andra NATO-medlemmar-
nas flygstridskrafter.

e Danmark och Norge

Danmark och Norge féretedde stora likheter genom
sin flygplananskaffning genom NATO:s vapenhjilps-
program. Hirigenom var ocksa enhetligheten stor
med ovriga NATO-linder. Danmark uppvisar dock
en storre splittring pa flera typer och hade liksom
Frankrike den i jimforelsen ovanliga dkningen av
antalet typer i slutet av perioden.

e Schweiz

Flygplanmaterielen fordelades under beredskapstiden
under andra virldskriget pa sex typer. Mot slutet av
den studerade perioden hade typfloran minskat till
tre typer. Tidigare krigsflygplantyper beholls relative
linge for uppgifter som skol- och dvningsflygplan, f6r
sambandsuppgifter, milbogsering m m. Tendensen
ir dock en tydlig minskning av antalet typer under
1950-talet.
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e Sverige

Utvecklingen i det svenska flygvapnet skedde konse-
kvent med en minskning av antalet typer fran arta till
fem under den studerade perioden.

e Sammanfattande reflexioner

Huvudintrycket frin jimforelsen ir att det i samt-
liga lander fanns en principiell strdvan mot en hogre
grad av enhetlighet. Linder med mindre flygplanbe-
stdnd tenderade att ocksd ha detta fordelat pa firre
typer. Norge och Schweiz dr de tydligaste exemplen
pa detta. Linder som var beroende av import och
vapenhjilp hade problem att renodla flygplanflot-
tan, sasom Frankrike och Danmark. Utvecklingen pa
bombplanssidan visar att en strivan efter enhetlighet
fanns dven i Forenta staterna. Nir det giller lufefor-
svars- och taktiske flyg var emellertid volymen s stor
att bestdndet av en viss typ ofta motsvarade eller 6ver-
steg numeriren av de mindre lindernas flygvapen.
Onskemalet om konkurrens mellan flera leverantorer
torde ocksd ha medfort ate behovet av enhetlighet var
mindre uttalat.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

Nir det giller frigan om beliggningen av den svenska
flygindustrin kunde vi konstatera att leveranserna av
egenutvecklade krigsflygplan under undersékningspe-
rioden lag pé i genomsnitt mellan nio och tio plan per
ménad (tabell och diagram 8). Nir det giller en jamn
produktion kan den diremot knappast ha infriat for-
vintningarna i forsvarsbesluten, di den under under-
s6kningsperioden varierade med nistan en faktor fem
— mellan 4,4 och drygt 20 plan per manad (hirvid
bortses dndd frin de extremt liga virdena 1949 och
1951). Mot slutet kan ocksd en tydlig évergang ill
lagre leveranstake efter 1958 &rs forsvarsbeslut avlisas.

Produktionstakten for Mystére kan i snitt upp-
skattas till 5,4 flygplan per méinad, f6r Vautour 2,7
och for Super Mystere 6 flygplan per manad.

Schweiz uppvisar ligre men ocksa jimnare pro-
duktionstake dn Sverige under de perioder storre egen
produktion skedde, d v s under beredskapstiden och
under 1950-talet. Mycket grovt kan sigas att den
genomsnittliga svenska produktionstakten var unge-
fir den dubbla respektive 2V2 ginger den schweiziska
(tabell 8 respektive 9.8 och 9.9).

Kostnaderna for ett antal flygplantyper i lopande
priser redovisas i tabell 27. Dessa uppgifter méste
tas med en stor nypa salt! Det ir svart att fa tag pa
virden som medger rittvisande jimforelser. Gunnar
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Tabell 27. Kostnader for ett antal flygplantyper i de amerikanska, franska, schweiziska och svenska
flygvapnen i I6pande penningvarde. (Tabellen utgdr en sammanstalining av tabellerna 4.12, 6.12,

9.10 och 14.)

Forenta staterna Produktion/leverans ar Styckepris i Skr
F-86 1949 1.200.000
F-100 1954 3.600.000
F-101 1957 9.300.000
F-105 1959 13.000.000
Frankrike Produktion/leverans ar Styckepris i Skr
Vampire 5 1950-51 700.000
Mistral 1951-53 900.000
Ouragan 1952-55 1.200.000
Mystere IV 1955-56 1.700.000
Schweiz Produktion/leverans ar Styckepris i Skr
Vampire 6 1949-52 420.000
Venom 1 1951-56

870.000
Venom 4 1954-07 - 58-03
Hunter 58 1958 2.000.000
Sverige Produktion/leverans ar Styckepris i Skr
B17A 1943-44 135.000
J22 1943-46 110.000?
J28 A 1946-47 300.000
J28B 1949-52 500.000
J29 1951-56 770.000
J33 1953-54 650.000
J34 1955-57 2.400.0007?
A32A,S32C 1955-59 2.000.000
J32B 1958-60 2.500.000
J35A 1960-61 4.500.000

Lindqvist har behandlat detta problem i ett avsnitt i

hans och Bo Widfeldts Gripen-monografi.23

Forenta staternas flygindustri bor ha haft skalfor-
delar ndr det giller produktiviteten i flygindustrin.

23. Lindgqvist och Widfeldt, s. 55 f.

Dessa borde avspeglas i formanliga kostnader, vilket
inte dr uppenbart vid jimforelsen. Man méste emel-
lertid da beakta att de amerikanska flygplantyperna
hade en storre komplexitet 4n de samtida typerna i
andra linder. Till bilden hér ocksd att man i Sverige
underlit act utveckla och producera mellangeneratio-
nerna mellan B 18 och A 32 samt mellan ] 29 och
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J 35 — for det fanns varken ekonomiskt och plane-
ringsmissigt utrymme.

Vad var egentligen fordelarna med en egen flyg-
industri uttrycke i kostnadseffektivitet? De i tabell
27 presenterade virdena visar inte otvetydigt att det
skulle ha varit mer kostnadseffektivt att producera
inom landet 4n att importera. En generell tendens ar
dock mot allt hogre komplexitet och hogre kostnader,
vilket inte dr nigon nyhet. Detta grova resultat dver-
ensstimmer med t ex Whitfords.24

Syftet med kraven pd en teknisk-eckonomisk
materielplanering var att planeringen i ett lingsiktigt
perspektiv skulle medverka till att den ekonomiska
boérdan av ett modernt flygvapen skulle kunna biras.
Det ir dirfor av intresse att dven studera utvecklingen
av forsvarsbudgetarna under den studerade perioden.
Denna har delvis gatt att klarligga i det anvinda mate-
rialet. Utvecklingen framgér av tabell 28. Hinsyn har
inte tagits till acc de nationella budgetdrens forligg-
ning kan skilja pa sex manader, di detta har mindre
betydelse for de stora dragen i jaimférelsen.

Den ekonomiska belastning, som krigen i Indokina
och Algeriet utgjorde, paverkade savil de franska for-
svarsutgifterna som den amerikanska vapenhjilpens
inrikening. I den franska érsstatistiken sirredovisas
utgifterna for besittningarna, Outre-Mer, och hir
redovisas dirfor forsvarsutgifterna sivil med som utan
utgifterna for besittningarna. Flygvapenutgifternas
andel av de totala forsvarsutgifterna utom Ouzre-Mer
bedéms vara mer rittvisande vid den internationella
jimforelsen och 4r den som anvinds i resonemanget
hir. Ndgon liknande separation av de amerikanska
forsvarsutgifterna med anledning av Korea-kriget
later sig pa foreliggande underlag inte goras.

I grova drag kan man siga att de visteuropeiska
linderna fick uppleva en tredubbling av férsvarsut-
gifterna i lopande penningvirde med relativt jimna
steg under den period tabell 28 omspinner. De
amerikanska utgifterna femdubblades (sic!) diremot
inledningsvis pa fyra ar — Koreakriget — och foll sedan
nagot under tva dr for att direfter oka igen.

Lit oss sa studera utvecklingen av flygvapenutgif-
ternas andelar, vilka framgar av diagram 29.

For samtliga linder kan en 6kning av flygstrids-
krafternas relativa andel av forsvarsutgifterna kon-
stateras. Frankrike, Norge och Danmark uppvisar

24. Mettler redovisar dock pé s. 33 fordelaktiga kostnader for
licensproduktionen av vissa flygplandelar. Whitford, Air
International, January 1996, s. 43.
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kraftiga okningar i borjan av 1950-talet. (I Danmark
redovisas Flyvevibner som egen forsvarsgren forst
fr o m 1951/52 och for Schweiz saknas uppgifter for
flera ar.) Flygvapenutgifternas andel av forsvarsutgif-
terna lig, bland de undersdkta linderna, ursprungli-
gen ldgst i Danmark och Schweiz, pa 12-13 %, och
Norge niagot hogre med 15 %. Frankrike lag, sedan
utgifterna for besittningarna riknats bort, pa ett
utgangslige pa 22 %, okade till en toppniva pi 33 %
1952 och 1953. I slutet av perioden stabiliserades
de mindre linderna pa omkring 25 % med Schweiz
nagot hogre eller ndrmare 30 %. Forenta staterna bér-
jade pa nivin omkring 27 % men 6kade till mitten av
1950-talet till nivin omkring 40 %, som sedan for-
blev relativt konstant. Sveriges utgdngsnivd var den
hégsta av de jimforda linderna med drygt 30 % och
okade 1957/58 till nivin drygt 38 %. Sverige uppvisar
alltsd en osedvanligt hég andel: i brjan den hogsta av
samtliga undersokea linder och i slutet av undersok-
ningsperioden endast dvertriffad av Forenta staternas
satsning pd site flygvapen.

En faktor vars inflytande ar svir att bedoma utgor
den amerikanska vapenhjilpen till NATO-linderna.
Ett forsok att visa detta dr redovisningen av vapenhjil-
pens andel av summan av egna forsvarssatsningar och
vapenhjilp i diagram 30.

I hur grad vapenhjilpen var riktad mot flygstrids-
krafterna framgar inte av underlaget, men de stora
leveranserna av F-84 E och G till NATO-medlem-
marna sammanfaller med hoga vapenhjilpsvirden
i bérjan av 1950-talet. Som framgir av diagram 30
hade vapenhjilpen en avsevird betydelse for dessa
linders formaga att bygga upp sina stridskrafter. De
inledningsvis hga andelarna avtog kraftigt omkring
1952. For de mindre linderna Danmark och Norge
steg den i slutet av 1950-talet ater till 6ver 20 % av
lindernas forsvarssatsningar. Eftersom flygvapnet
ir en materieltung forsvarsgren och en stor del av
vapenhjilpen var inriktad mot materiellt stod, finns
det anledning att reflektera éver hur meningsfull en
analys av de mindre lindernas fordelning av enbart de
egna forsvarsutgifterna ir.

Den ovan redovisade kostnadsékningen hos flyg-
planen bidrog till de generella kostnadsdkningarna,
men dessa var inte proportionella — minskningarna
av organisationsvolymen som borjade skonjas i slutet
av perioden och den ligre leveranstakten bidrog till
detta.

Slutligen var det frigan om hur mycket flygstrids-
krafter man faktiske fick for pengarna! Lt oss se hur
mycket de olika linderna lade ut i miljoner svenska
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Tabell 28. Forsvarsutgifter och flygvapenutgifter budgetaren 1949/50-1960/61 i miljoner svenska kronor
i I16pande penningvarde samt andelen av de totala férsvarsutgifterna i procent. (Tabellen &r en samman-

stallning av tabell 4.13, 6.13, 7.8, 8.10, 9.11 och 15.)

Forenta staterna 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55
Forsvarsutgifter i milj Skr 55.514 122.072 238.741 273.514 255.198 221.336
USAF-utgifter i milj Skr 14.234 32.567 65.527 78.410 80.746 84.056
% av forsvarsutgifterna 25,6 26,7 27,4 28,7 31,6 38,0
Frankrike 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Forsvarsutgifter i milj Skr 4.345 6.200 12.030 18.714 19.165 17.819
Air-utgifter i milj Skr 840 1.176 2.192 4.235 4.553 4.174
% av forsvarsutgifterna 19,3 19,0 18,2 22,6 23,8 23,4
% av foutg utom Outre-Mer 22,1 25,4 289 33,4 33,4 30,9
Vapenhjalp i milj Skr - 1.862 6.685 7.435 1.073 844
Forsvarsutg + vapenhijélp, Skr - 8.062 18.715 26.149 20.238 18.663
% - 23,1 35,7 28,4 5,3 4,5
Danmark 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55
Forsvarsutgifter i milj Skr 232,4 254.,6 410,2 503,2 623,1 695,6
Flyvevaben-utgifter i milj Skr - - 52,5 63,2 96,3 142,7
% av forsvarsutgifterna - - 12,8 12,6 15,4 20,5
Vapenhjalp i milj Skr 223,3 539,2 404,6 578,1 188,6 82,4
Forsvarsutg + vapenhjélp, Skr 455,7 793,8 814,8 1.081,3 811,7 778,0
% 49,0 67,9 49,7 53,5 23,2 10,6
Norge 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55
Forsvarsutgifter i milj Skr 197 222 231 396 446 497
Luftforsvars-utgifter i milj Skr 30,3 445 38,9 76,5 98,5 120,7
% av forsvarsutgifterna 15,4 20,0 16,8 19,3 22,0 24,3
Vapenhjalp i milj Skr 294.,5 1.298,1 412,8 316,5 102,0 283,9
Forsvarsutg + vapenhjélp, Skr 491 1.520 644 712 548 781
% 60 85 64 44 19 36
Schweiz 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Forsvarsutgifter i milj Skr 446,4 598,6 789,3 1.042,7 921,0 819,4
FF Trp-utgifter i milj Skr 320,0

% av forsvarsutgifterna 13,2

133



Fjarde flygvapnet i varlden?

Sverige 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55
Forsvarsutgifter i milj Skr 954 1.191 1.476 1.787 1.882 2.056
Flygvapenutgifter i milj Skr 298 382 447 535 559 695
% av forsvarsutgifterna 31,2 32,1 30,3 30,0 29,7 33,8
Forenta staterna 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61
Forsvarsutgifter i milj Skr 220.269 235.327 242 .502 253.898 249.362 256.636
USAF-utgifter i milj Skr 86.055 94.457 95.369 99.710 99.936 102.466
% av forsvarsutgifterna 39,1 40,1 39,3 39,3 40,1 39,9
Frankrike 1955 1956 1957 1958 1959 1960
Forsvarsutgifter i milj Skr 16.145 20.652 20.327 18.279 17.255 17.450
Air-utgifter i milj Skr 4.241 5.729 3.964 4.827 4.471 4.527
% av forsvarsutgifterna 26,3 27,7 28,1 26,4 259 25,9
% av foutg utom Outre-Mer 30,1 29,5 29,5 28,0 27,4 27,2
Vapenhjalp i milj Skr 1.123 1.370 238 879 503 571
Forsvarsutg + vapenhjalp, Skr 17.268 22.022 22.565 19.158 17.758 18.021
% 6,5 6,2 1,1 4,6 2,8 32
Danmark 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61
Forsvarsutgifter i milj Skr 681,8 709,1 692,3 716,9 732,1 794,6
Flyvevaben-utgifter i milj Skr 176,3 190,7 165,5 161,7 160,1 201,1
% av forsvarsutgifterna 259 26,9 239 22,6 219 25,3
Vapenhjalp i milj Skr 147,1 43,0 112,9 231,0 211,4 185,2
Forsvarsutg + vapenhjalp, Skr 8289 752,1 805,2 9479 9435 979,8
% 17,7 5,7 14,0 24,4 22,4 18,9
Norge 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61
Forsvarsutgifter i milj Skr 522 596 603 758 867 874
Luftforsvars-utgifter i milj Skr 131,6 163,4 163,8 172,5 209,2 218,5
% av forsvarsutgifterna 21,9 27,4 27,2 22,7 24,1 25,0
Vapenhjélp i milj Skr 221,2 75,1 74,6 121,2 245,1 330,1
Forsvarsutg + vapenhjalp, Skr 743 671 677 880 1.112 1.204
% 30 11 11 14 22 27
Schweiz 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961
Forsvarsutgifter i milj Skr 889,5 808,6 1.102,0 1.197,0 | 1.166,6 | 1.1080 | 1.313,8
FF Trp-utgifter i milj Skr 211,1 315,0 3289 382,1 270,7 404,8
% av forsvarsutgifterna 26,1 28,6 27,5 32,8 24,4 30,8
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Sverige 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61

Forsvarsutgifter i milj Skr 2.163 2.281 2512 2.600 2.733 2.738
Flygvapenutgifter i milj Skr 694 769 963 1.000 1.048 1.051
% av forsvarsutgifterna 32,1 33,7 38,3 38,5 38,3 384

Diagram 29. Flygvapnets andel av forsvarsutgifterna i Forenta staterna, Frankrike, Danmark, Norge,
Schweiz och Sverige budgetaren 1949/50-1960/61 (fran tabell 28).
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Diagram 30. Amerikansk vapenhjélp till de har studerade ldnderna Frankrike, Danmark och Norge
budgetaren 1949/50-1960/61 som andel av det totala vardet av summan av egna forsvarsutgifter och
vapenhjalp (fran tabell 28).
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Tabell 31. Arliga utgifter motsvarande miljoner svenska kronor i Ipande priser for Férenta staternas,
Frankrikes, Danmarks, Norges, Schweiz’ och Sveriges flygvapen per krigsflygplan i flygplanbestandet.

(Tabellen grundas pa uppgifterna i tabell 20 och 28.)

\Ar 1949/50 1954/55/56 1959/60

Land

USAF 4 8 13
L'armée de I'Air 3 5 5
Flyvevabnet - 0,6 0,9
Luftforsvaret 0,3 0,5 1,4
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen 0,1 0,5 0,8
Flygvapnet 0,3 0,6 1,1

kronor pa sitt flygvapen riknat per krigsflygplan i
flygplanbestindet. Resultatet framgar av tabell 31.

Virdena i tabell 31 maste tas med en stor nypa salt!
Det dr mycket tveksamt i hog grad de dr jamforbara.
I det norska Lufiforsvaret och de schweiziska Flieger-
und Fliegerabwebrtruppen ingick dven luftvirnet och
dven i 6vrigt foreligger skillnader mellan vad som
inrdknades i flygvapenutgifterna. Ett forsta intryck
fran denna jaimforelse av utgifterna for flygstridskraf-
terna 4r att man i Sverige fick “mycket flygvapen f6r
pengarna’! Det foreligger forvisso stora skillnader i
forutsittningar. Pa kostnadssidan hade Forenta stater-
na en stor strategisk flygplansflotta och inledningsvis
finansieringen av Koreakriget. Frankrike hade under
tiden tva krig att utkdmpa i Indokina och Algeriet,
dir stravan hir dock har varit att, s lingt underlaget
tillatit, bortse frin deras effekter.

De danska, norska, schweiziska och svenska flyg-
vapnen dr mest likartade nir det giller kostnaden per
krigsflygplan. Det kan noteras att samtliga dessa fyra
lander byggde en stor del av personalfdrsérjningen pa
varnplikessystemet.

De amerikanska och franska flygvapnen skiljer
sig visentligt frin de mindre linderna: i bérjan och
mitten av 1950-talet lig de i grova termer en faktor
10 hogre 4n det svenska, 1960 lig det franska fem
ganger hogre och USAF fortfarande drygt tio ginger
hoégre. Ate det amerikanska flygvapnet med det stora
strategiska bombflyget med mangdubbelt kostsam-
mare flygplan med kirnvapenbestyckning och hir-
till en omfattande tankningsflotta, en stor personal-
stark organisation med fast anstilld personal samt
omfattande forsknings- och utvecklingsverksamhet
hamnade avsevirt hogre i jimforelsen ir inte forva-
nande. Mer forvinande dr de héga kostnaderna for
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det franska flygvapnet. Nigra delforklaringar ir att
dven det franska flygvapnet hade en personalstark
organisation fordelad pa flera virldsdelar och dess-
utom under 1950-talet bedrev en omfattande forsk-
nings- och utvecklingsverksamhet med ett antal avan-
cerade flygplanprojekt som inte resulterade i nigon
serieproduktion. A andra sidan fanns det en viktig
faktor som bidrog till begrinsning av landets egna
kostnader, nimligen den amerikanska vapenhjilpen.
Denna omfattade savil bestillningar hos den franska
flygindustrin genom OSP-programmet som gratisle-
veranser av amerikanska flygplan. De senare bidrog
ocksa till att begrinsa behovet av egen finansiering i
Danmark och Norge.

Dessa iakttagelser styrker det spontana intrycket
av kostnadseffektivitet hos det svenska flygvapnet,
men en djupare analys av bakomliggande mekanis-
mer behover goras. En faktor som berérts ovan dr den
kvalitativa. Jimforelsen har visat att [armée de [’Air
hade en hogre omsittning av flygplan och att serie-
produktionen skedde i mindre serier 4n f6r det svens-
ka flygvapnet. Daremot var inte bestdndet av tyngre
krigsflygplan proportionellt storre.

Exempel pd andra faktorer som ytterligare bor
provas ir personalstrukeurer, utbildningskostnader,
ovningsomfattning, vapenforsorjning och infrastruk-
turella kostnader i form av ovriga flygande system
(sambands- och transportflyg, skolflygplan m m),
basresurser och ledningsorganisation.

Det svenska flygvapnets och den svenska flygindu-
strins forméga att hivda sig framstér i undersokning-
en hir som en for landets storlek unik foreteelse. I dag
tycks det mirkligt acc man lyckades bira upp en flyg-
industri pd den bas som produktionen for enbart det
svenska flygvapnet utgjorde. Exportens betydelse var



Flygvapnets utveckling i ett internationellt perspektiv

Danmarks politik i
forhallande till

Allianspolitikens karaktar

Madjliga konsekvenser av politiken som

bor undvikas bor efterstravas

'Lojalitet” mot alliansen

Alliansen: (integration)

Instangdhet/dominans
(passiv anpassning)

Sékerhet/skydd

Forenta staterna/NATO
('sekundart hot') 'Oberoende’ i forhallande till

alliansen (avskarmning)

Minskat inflytande (risk att bli
forsummad/lamnad)

Okat inflytande (starkt
férhandlingsposition)

Den potentielle mot- Lojalitet’ mot alliansen

Provokation/offensiva steg Avskrackning/forsvar

standaren: Sovjetunionen/

Ostblocket ('primért hot') Oberoende’ i férhallande till

alliansen

Eftergivenhet Avspénning (lugnande)

under den studerade tidsperioden helt férsumbar. 1
praktiken var problemet det motsatta — produktionen
for flygvapnets behov maste prioriteras, vilket ledde
till nedldggningen av trafikflygplanet Scandia.

12.6  Sakerhetspolitiska perspektiv

I analyser av nordisk sikerhetspolitik har ett teore-
tiskt resonemang kring dialektiken i begreppsparen
fortroendeskapande — avskrickning samt integration
— avskirmning anvints.2> Den danske forskaren Poul
Villaume har askidliggjort Danmarks sikerhets- och
alliansdilemma 1949-1961 med matrisen pa toppen
av sidan.20

Denna matris beskriver situationen inte endast
for Danmark utan f6r alla suverina stater som ingar
i allianser, i vart fall dven Norge och Frankrike. Det
intressanta hir 4r atc den i ménga avseenden ocksd ar
tillimpbar pé Sveriges situation; Sverige hade sin alli-
ansfria hillning till trots ett behov att forhélla sig «ill
NATO och dess medlemslinder. Beroendet var stort
vad avser tillgang till teknologi och direkta vapen-
leveranser. Lojaliteten visterut kom inte att prévas
pa allvar under den hir studerade perioden (jimfor
skillnaden under Vietnamkriget). Oberoendet fick
emellertid ett patagligt beligg i formerna for finan-
sieringen av det svenska forsvaret. Sverige stod helt
utanfor vapenhjilpsprogrammet. Aven om vi hade
starkt tekniskt stéd visterifran i uppbyggnaden av
forsvaret i allmdnhet men sirskilt av flygstridskraf-
terna si finansierades den med svenska medel!

Ovan har det faktiska bestindet av krigsflygplan
jamforts med de krav som stilldes frin politisk niva,

25. Kronvall, s. 68 f samt 75-77. Petersson (2003), s. 15-17.
Tamnes, s. 298.
26. Villaume, s. 27.

i NATO-linderna Frankrikes, Danmarks och Norges
fall med NATO:s styrkekrav. Detta var inte nigon
envigsprocess; NATO-kraven 6verenskoms gemen-
samt inom organisationen och bakom dessas framvixt
lag ett komplicerat spel pé flera interagerande nivaer.
I botten lag i princip hotet fran Sovjetunionen, vil-
ket lig bakom forsvarsalliansens tillkomst. I praktiken
filcrerades det verkliga hotet i en underrictelsepro-
cess som resulterade i en hotperception som kunde
overensstimma med eller skilja sig fran det verkliga
hotet. Olika aktorer kunde vidare ha olika percep-
tion av detta hot eller framstilla det pa olika sitt pd
grund av egenintressen. Politikerna ville halla nere
forsvarsurtgifterna i avvigningen mot andra angeligna
offentliga utgiftsbehov medan militira chefer och
deras staber far forutsittas ha velat sikerstilla den egna
resurstilldelningen. Férenta staterna hade genom sin
stormaktsroll och strivan efter makeprojektion del-
vis andra intressen in de mindre staterna och hade
ocksa instrument att paverka skeendet dels i processen
bakom formuleringen av styrkekraven, dels med sin
vapenhjilp. Det kan dirfor otillborligt forenkla bilden
att renodlat behandla kraven och deras uppfyllnad.

For Sverige var det pé lingre sike inte forhéllandet
huruvida vi vid internationella jaimforelser av utveck-
lingen det ena eller andra aret skulle ligga i take med
stormakternas flygvapen som hade prioriterats i 1948
ars forsvarsbeslut — det som hade storst betydelse var
att vi med satsningen pé en inhemsk flygindustri i
huvudsak kunde f6lja denna utveckling och for var
materielanskaffning inte lingre vara extremt beroende
av de sikerhetspolitiska konjunkturerna. Detta mal
uppnaddes.
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13. Resultat

Lat oss s& sammanfatta svaren pa de for undersok-
ningen grundliggande frigestillningarna:

e Vilka doktrinuttalanden foreligger i utrednings-
materialet, i propositionerna och forsvarsbesluten
och férekom det forskjutningar i doktrinen under
den studerade perioden?

I 1942 ars forsvarsbeslut forekom uppgiften
“direkt understdd at lantstridskrafter och sjostrids-
krafter i forsvaret mot invasion - - -”. Formuleringen
“direkt understod” forsvann i 1948 ars forsvarsbe-
slut; invasionsforsvarsuppgifterna skulle losas genom
insatser pa djupet — till sjéss samt mot en angripares
forbindelser, underhill, baser och ledningsorgan.

1948 ars beslut innebar en bekriftelse pd genom-
slaget for erfarenheterna frdn andra virldskriget med
en stark betoning pé jaktforsvaret.

I 1958 ars forsvarsbeslut bekriftades det tidi-
gare beslutet 1956 att 6verféra uppgifter avseende
sjomalsbekimpning fran flottans tyngre enheter
till actackflyget. 1958 gjordes ocksd en tydlig regio-
nal prioritering av jaktforsvaret till Gotaland och
Svealand, som inte hade forekommit eller i varje fall
inte uttalats lika tydligt tidigare.

Forandringen av proportionerna 1958 innebar en
minskning av jaktens numerir men ocksd en uttalad
satsning pa kvalitet och systemtinkande vad avser
hela luftforsvarsfunktionen med tillkomsten av luft-
virnsrobotsystem och passiva luftfrsvarsatgirder i
form av stora satsningar pa civilt skyddsrumsbyggande.
Det senare lag dock utanfor flygvapnets budget.

Det forelag ett insvingningsforlopp mellan 1936
och 1958 vad avser prioriteringen av och dirmed
proportionerna mellan jakt och bomb/attack fran
1936 4rs 1:4 6ver 1942 (1944) ars 1:1 till 1948—49

drs maximum pd 7:2 och nedgingen 1958 till rela-
tionen 9:4. Den kom visserligen att frskjutas yteerli-
gare, men utan de tidigare dramatiska férandringarna,
inda tdills flygvapnet kring sekelskiftet 2000 genom
ombevipning till JAS 39 grundat pid JAS-beslutet
1982 gick in i ett nytt paradigm. Flygplanindividerna
skulle inte lingre begrinsas till flygslagsupptridande
utan fSrutsittningar for en genuin operativ frihet ska-
pas — en frihet som i princip stricker sig dnda intill
utnyttjandet av varje enskilt flygplan och under varje
foretag.

Forsvarsbeslutet 1942 innebar f6ljande inriktning
av doktrinkarakeir vad avser anskaffning av flygmate-
riel: erforderlig materiell beredskap maste uppritthal-
las, materielen méste tillgodose kraven pd modernitet,
materielen bor i méjligaste min vara enhetlig, mate-
rielen bér i storsta mojliga utstrickning kunna tillver-
kas inom landet och materielen bér utnyttjas pa ett ur
ekonomisk synpunket tillfredsstillande sitt.

I allt visentligt overtogs inriktningen i 1948 ars
forsvarsbeslut. Kravet pa tillverkning inom landet flyt-
tades dock frin fjirde till forsta punke och den sista
punkten gavs en annorlunda innebérd: materielforny-
elsen miste vara planlagd pa ett tekniskt-ekonomiskt
tillfredsstillande sitt. Uppbyggnaden och bibehéallan-
det av flygindustrin hade alltsd sin grund i en klart
uttalad dokerin i tva lingsiktiga forsvarsbeslut.

Nigra motsvarande formuleringar avseende
inrikeningen av materielanskaffningen aterfanns
inte uttryckligen i underlaget infér 1958 ars forsvars-
beslut.

Framsyntheten och malmedvetenheten i 1940-
talets planering kontrasterar mot osikerheten i studier
och utredningar kring framtida flygplansystem under
1950-talet. En viktig faktor bakom denna osikerhet

var ovissheten huruvida en svensk kirnvapenstyrka
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skulle skapas eller inte. I praktiken kom projeke med
mal ace skapa deciderade kirnvapenbirare atc avbry-
tas 1958 — langt innan det formella beslutet att inte
utveckla svenska kirnvapen formellt hade fattats.

e Vilket genomslag fick beslut av doktrinkarakedr
i den genomf6rda materielanskaffningen och var
flygvapnets sammansittning konsistent med den
uttalade doktrinen?

Den materielanskaffning som genomférdes var
visentligen konsistent med den uttalade doktrinen.
Kravet pd inhemsk produktion hélls ocksd levande,
vilket visades av riksdagens uttalande i anslutning
till J 34-anskaffningen — flygvapnets fortfarande sista
anskaffning av krigsflygplan utomlands. Den regio-
nala prioriteringen av jaktforsvaret till Gétaland och
Svealand kom till tydligt uttryck i utbyggnaden av
strilsystemet.

Det svenska attack- och spaningsflyget blev dock
missgynnat i avvigningen mellan kvalitet och kvan-
titet. I 1948 ars forsvarsbeslut skedde en inrikening
mot insatser pa djupet, vilket stillde krav pa en tyngre
attackflygkomponent, som representerades av flyg-
plantyperna B 18 och A 32. P4 grund av att B 18 blev
allemer obsolet sirskilt vad avser fartprestanda och
mellanledet representerat av typer som B-45, 11-28
och Canberra saknades, fick nodlosningar tillgripas
genom utnyttjande av tidigare jaktflygplan (J/A 21,
J/A 21 R, J/A 28, J/A 29) med relativt begrinsad for-
maga att bira attacklast. Trots detta bibehslls inrike-
ningen pa uppgiften.

En successiv fornyelse av flygmaterielen genom
arliga, timligen jimna anslag hade forutsatts. For att
mota kraven pa modernitet skulle flygmaterielen for-
nyas vart sjunde ar, varvid tre flottiljer samtidigt borde
erhalla ny materiel. Den beslutade organisatoriska
ramen gav stabilitet ac flygvapnets planering, men
fick pa sikt svira ekonomiska konsekvenser. Den tek-
nisk-ekonomiska utvecklingen tilldt inte en anskaff-
ning med jimna anslag och méjligheter att i lingden
tillskjuta medel for att finansiera ett flygvapen av
beslutad volym foreldg inte. Efter de tilltagande kost-
naderna under 1950-talet brots trenden genom den
med 1958 ars forsvarsbeslut beslutade begrinsningen
av flygvapnets organisation och dvergingen till en
lagre leveranstakt om flygplan fér en flottilj om aret.

e Var doktrinuttalandena normativa eller férekom-

mer exempel pd att de utgjorde en anpassning till
andra faktorer?
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1942 ars forsvarsbeslut hade en pragmatisk
inriktning, priglad av avspirrningens villkor. 1948
och 1958 &rs forsvarsbeslut var diremot normativa.

* Foreligger indikationer pd att nagon icke deklare-
rad dokerin skulle ha férekommit vid sidan av den
O6ppna?

Foreliggande studie har inte pavisat avvikelser i
genomf6rd anskaffning, som kan tolkas som péverkan
fran nigon icke deklarerad doktrin.

*  Hur framstar det svenska flygvapnets utveckling i ett
internationellt perspekeiv? Vilka likheter och skill-
nader forelag? Hur kunde flygvapnet mita sig mot
hotbilden och med sina samtida motsvarigheter?

Den i underlaget till forsvarsbesluten beskrivna
hotbilden kom i visentliga drag att realiseras och
de mot prognosen stillda kraven pa flygmaterielen
uppfylldes i huvudsak, frimst vad avser jakeflyget.
Stormakterna Férenta staterna och Sovjetunionen
uppvisade hogre prestanda pé flygmaterielen och en
formaga att snabbare férbandssitta denna 4n de min-
dre linderna. Sverige kom att bibehalla den efterslip-
ning i modernitet pa 3—4 ér i jimforelse med stormak-
terna som konstaterats under det andra virldskriget.
Flygvapnet lyckades diremot kvalitetsmissigt hilla sig
vil framme i forhéllande till de jaimférda linderna i
Visteuropa; ombevipningen till J 29 skedde samti-
digt med leveranserna av F-84 G till NATO-linder-
na. Ombevipningen till F-84 F och F-100 innebar
ddremot inslag i flygplanbestindet med hégre moder-
nitet dn i Sverige. Frankrike, Danmark och Norge fick
genom vapenhjilpen en omsittningstakt som under
1950-talet var nigot hogre dn den svenska.

Den svenska prioriteringen av dagjakeflyget fram-
star vid den internationella jimforelsen som starkare
dn i de jimforda linderna i Visteuropa, diremot bygg-
des inte allvidersjakten ut i samma omfattning som i
NATO-linderna under senare delen av 1950-talet.

Svackan i det svenska attackflygets f6rmaga att
bira vapenlast blir sirskile tydlig vid en jamf6relse med
NATO-liandernas bevipning med F-84 med kapaci-
tet att bdra attacklast om nirmare 2 ton frin och med
1952. Flygvapnets ombevipning till A 32 pabéorjades
forst 1956. Genom den svenska prioriteringen av jakt-
flyget blev attackflygets numerir begrinsad. De dans-
ka och norska flygvapnen hade var for sig i och med
tillforseln av F-84 under flera r i mitten av 1950-talet
vapenbirarkapacitet med en dtminstone materiellt sett



storre forméga ace leverera actacklast dn det svenska
attackflyget! Har bortses anda frin NATO-lindernas
méojlighet till kirnvapenbestyckning.

I den internationella jimférelsen ter sig inte det
svenska spaningsflyget relativt sett mer missgynnat
dn spaningsflyget i andra linder — denna prioritering
framstar som generell.

Det svenska kravet pd egen utveckling och ill-
verkning samt formagan acc uppfylla detta framstar
som det mest unika for ett land av Sveriges storlek.
De 6vriga kraven pd anskaffningen ir inte lika speci-
ella i ljuset av forhallandena i de jaimf6rda linderna.
Det svenska flygvapnets styrkeuppbyggnad framstér i
den internationella jimforelsen som kostnadseffektiv
i jimférelsen av flygvapenutgifterna.

e Vilka slutsatser kan dras avseende faktorerna den
svenska neutralitetspolitiken och tillgingen till en
inhemsk utvecklande och producerande flygindu-
stri pa flygvapnets utformning?

En viktig iakttagelse i den genomforda studien dr
oberoendet av amerikanska subsidier i uppbyggnaden
av det svenska flygvapnet. Det ligger i en militiralli-
ans’ natur, att det finns ett dmsesidigt beroende mel-
lan alliansens medlemmar avseende styrkekrav och
stod, men det har i diskussionen kring konsistensen
i den svenska neutralitetspolitiken sillan berorts att
den svenska politiken férdes med hivdande av eko-
nomiskt oberoende. Uppbyggnaden av det svenska
flygvapnet till en avsevird styrka under det forsta
decenniet av det kalla kriget skedde visserligen med
vilvilligt stod visterifran men med egna ekonomiska
medel! En annan viktig faktor ir att utformningen av
doktrin och uppgifter, materielinriktning och orga-
nisation for flygstridskrafterna gjordes nationellt och
nagon styrning pa grund av intressen utifran har inte
framkommit har.

Det empiriska materialet tilliter inte slutsatsen
att tillgangen till en inhemsk utvecklande och produ-
cerande industri fick avgdrande betydelse for utrust-
ningen av flygvapnet med flygplanmateriel av den
modernitetsgrad som uppndddes. Vid de tillfillen
import tillgreps efter andra virldskriget erhsll flyg-
vapnet flygplan med obetydlig tidsférskjutning i for-
hallande till moderlandet. Det féreligger motsigelser
mellan det empiriska resultatet hir om ett vilvilligt
bemétande frin vistmakterna och férhallandet att

Resultat

leveranserna dndé skedde tack vare just denna vilvilja.
Storbritannien var det land som dominerade impor-
ten under den studerade perioden och var ocksd utsatt
for tryck frin Forenta staterna att f6lja en gemensam
exportpolicy.

De svenska exemplen frin det andra virldskriget
och frin de studerade andra linderna pekar vidare pa
risken for att flygplanmaterielen inte skulle slippas f6r
export forrin exportlandets egna behov tillgodosetts.
Nir det giller robotar ir bilden inte entydig: impor-
terade jaktrobotar frin Férenta staterna erholls forst
med flera ars f6rskjutning medan luftvirnsroboten
Bloodhound 2 frin Storbritannien erholls obetydligt
senare dn i moderlandet. Leveranserna frin Forenta
staterna till NATO-linderna under vapenhjilpsiren
i borjan av 1950-talet visar atc nir import lyckades,
kunde den ocksi medféra en snabbare foryngring
av flygplanparken 4n ett litets lands egenproduktion
kunde &stadkomma.

Exemplen frin Frankrike och Sverige tyder pa att
licenstillverkning av utomlands utvecklade flygplan
var en viktig plattform for dverging till egen utveck-
ling och produktion. Det schweiziska exemplet, men
dven de franska och svenska erfarenheterna, tyder
emellertid ocksa pa att ett fasthéllande vid licenstill-
verkning riskerade att dels medféra en forsening av
produktionen och dirmed ocksa forbandssittningen
i forhallande till produktion av egenutvecklade typer,
dels att konservera produktion av alltmer obsoleta
typer.

Den inhemska utvecklingen innebar inte att sd
unika konstruktioner togs fram att de inte skulle
ha kunnat anskaffas genom import. Det férelag ett
nira och frukebart samarbete mellan flygvapnet, flyg-
forvaltningen och industrin, men exemplen fran de
linder som forlitade sig pd import tyder inte pé att
det hade varit omojligt atc den vigen erhilla limp-
lig materiel. Diremot tyder undersokningen pa att
flygvapnet inom en begrinsad budget lyckades erhilla
flygplanmateriel som kvalitativt och kvantitativt hiv-
dade sig vil mot linder med likartade tekniska och
ckonomiska forutsittningar.

Malet som hade prioriterats i 1948 ars forsvarsbe-
slut: att vi med satsningen pa en inhemsk flygindustri
i huvudsak skulle kunna f6lja utvecklingen och for var
materielanskaffning inte lingre vara extremt beroende
av de sikerhetspolitiska konjunkturerna, hade upp-
natts.
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14. Jamforelse av resultatet med forskningslaget

Peter Wretman patalar i en uppsats “Luftvirnsrobot
68” franvaron av en uttalad luftférsvarsdokerin i
OB 57, vilket skulle ha inneburit att underlag sak-
nades for att bedoma behovet av luftvirnsrobotar.!
Jag delar efter genomgéngen hir av OB 57-underlaget
inte Wretmans uppfattning, men meningsskiljaktig-
heten kan bottna i olika tolkningar av doktrinbegrep-
pet. Wretman siger sjilv: "Luftforsvarsdoktrinen kom
att utvecklas och definieras nirmare i det fortsatta
utredningsarbetet.” OB 57 ger en ritt tydlig, om in
oversiktlig, inriktning av hur luftforsvaret skulle uto-
vas. Denna inriktning, som enligt min uppfattning
ligger pa "doktrinniva”, uttrycket anvindes ju inte vid
denna tid, utvecklades ocksa sedan. I utvecklingen av
inrikeningen eller dokerinen ligger i nista skede de
mera exakta avvigningsfrigorna och si smaningom
reglementen f6r det taktiska och operativa utnyttjan-
det av systemen samt krigsplanliggningen.

I en uppsats undersoker Christer Erixon “Flyg-
vapnets doktrin och krigsplanlidggning 1945-1960”.
Han utgar i sitc avsnitt “Vad dr en doktrin?” fran
den definition som ovan (avsnitt 1.2) dcergetts fran
OpP 93 och som Erixon alltsd accepterar. Erixon for-
soker, liksom gors i foreliggande undersokning, hir-
leda en doktrin ur évervigandena infor forsvarsbeslu-
ten men utnyttjar ocksd krigsplanliggningsmateria-
let. Han 4r dock liksom Wretman obenigen att sitta
etiketten ”dokerin” pd den inrikening han urskiljer.

Doktrinforindringarna 1942-1958 har varit all-
mint kinda, men genomslaget i den f6r flygvapnet
faststillda organisatoriska ramen samt viljan och for-
magan att fylla denna har inte tidigare systematiskt

1. Wretman, MHT 1992/93, s. 195.
2. Erixon, MHT 2000, s. 140—-142 och 172-178.

studerats och analyserats. Att den beslutade forstirk-
ningen av jaktflyget i form av en 50-procentig utdk-
ning av flottiljernas flygplanbestind uteblev har silun-
da i stort sett forbisetts.

Uppfattningen inom forsvaret synes under 1950-
talet ha varit att forstirkningen av jaktflyget fakeiske
genomférdes. Exempelvis nimns den som ett faktum
i debattskriften Bdde och som utkom 1957 och vars
forfattare maste forutsictas ha varit vilinformerade.3

I historieskrivningen ir bilden mer skiftande. Vad
jag kunnat finna ir det endast Bennegard och Ekedahl
som redovisat en korrekt uppfattning om den avsedda
forstarkningen av jaktflyget. Bennegérd redovisar i sin
sammanfattning av flygvapnets utveckling forskjut-
ningarna mellan flygslagen med relationen 4:14:1%2
som slutsiffra, vilket dverensstimmer med resultatet
hir (andelen spaning dr dock ndgot for ligt angiven).
Ekedahl ger i sin bakgrundsteckning till ] 34-anskaft-
ningen en beskrivning av riksdagsbesluten och den
gjorda anskaffningen. Annerfalk anger att jaktflygets
expansion skulle ske inom befintlig organisation, men
enbart genom ombevipning av F 3, F 12 och F 15
samt F 1.4 En forstirkning av jakedivisionerna med en
tredje grupp, d v s fran arta till tolv flygplan, genom-
fordes men inte utdkningen av det totala flygplanbe-
standet.

Bland andra Scheiderbauer har hivdat att jakefor-
svaret byggdes upp for lokalt forsvar av storre stader,
vilket i avsaknaden av en effektiv luftbevaknings- och

3. Bide och, s. 133. Forfattare var Sigmund Ahnfelt, Gilbert
Murray, Claés Skoglund, Nils Skéld och Stig Synnergren (s.
8).

4. Bennegard (1982), s. 89-91. Ekedahl (1984), s. 914 samt i
Widfeldt och Hall (2001), s. 8 f. Annerfalk, s. 132.
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stridsledningsorganisation skedde genom en utta-
lad satsning pa jakeflygplan.> Fredsforliggningen av
jaktflottiljerna stéder en sidan uppfattning och vid
ett dverraskande angrepp fanns med kort varsel jakt
tillginglig for ortsforsvar, men dessa faktorer fir inte
overdrivas. Uppfattningen har vad avser inriktningen
mot hemortsforsvaret inte stdd i undersokningen hir.
Tvirtom tyder prioriteringen av jaktens uppgifter i
1942 ars forsvarsbeslut samt den konsekventa beto-
ningen av friheten i det operativa upptridandet och
synen pd den operativa ledningen av jaktférbanden pa
att skyddet av hemorten inze var den hégst priorite-
rade uppgiften for jakeforsvaret.

Det forelag en stor skillnad mellan OB 54 och
OB 57 nir det gillde avvigningen mellan kvalitet
och kvantitet. CFV foreslog i luftférsvarsutredningen
viren 1954 att den tidigare beslutade forstirkningen
av jakeflyget skulle fordelas pa samtliga dagjakefor-
band, som alltsd skulle normeras till 78 flygplan. I
OB 54 foreslogs pa hésten samma ar forstirkning
av samtliga jake- och attackflottiljer cill 90 flygplan!
OB 54 foreslog alltsa ett flygvapen pa nirmare 1.500
flygplan. Forindringarna i underlagen mellan OB 54
och OB 57 har pétalats tidigare® och innebar att en ny
syn pa flygvapnets utveckling vixte fram. Processen
fortjanar ate nirmare granskas.

Agrells kommentar om forsvarsbeslutet 1958 att
hemortsforsvaret nedprioriterades” saknar tickning;
denna nedprioritering till formén f6r skyddet av de
egna stridskrafterna hade, som framgatt ovan, skett
redan i 1942 ars forsvarsbeslut. Erixon diskuterar
avvigningen mellan hemortens och stridskrafternas
skydd i samband med underlagsframtagningen 1954.
Visserligen nedgick jaktflygets numerir i 1958 érs
forsvarsbeslut, den relativa andelen sjonk fran 70 %
i 1949 ars riksdagsbeslut till 61 % i forsvarsbeslutet
1958. Med tillkomsten av luftvirnsrobotsystem och
de stora satsningarna pé civilforsvaret med skydds-
rumsbyggande kan ifrigasittas om forsvarsbeslutet
innebar nigon ytterligare nedprioritering av hemorts-
forsvaret 1958.

Norberg beskriver i sin avhandling tillspetsat dok-
trinforindringen under den period han studerat med
formuleringen: "Bombflygepoken var slut i Sverige.
Flygofficerarnas strivan efter ett strategiske flyg kom
attavldsas av en utveckling av taktiska flygslag, jakt och

5. Scheiderbauer, MHT 1981, s. 104.
6. Carsetal, s. 28-30.
7. Agrell (1989),s. 127.
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actack. Tesen om det offensiva forsvaret hade ersatts av
tron pa det direkta forsvarets betydelse.”8 I verklighe-
ten var det inte en egentlig strategisk luftkrigforing
som hade efterstrivats utan ett offensivt luftforsvar.
Foreliggande utredning har visat att denna komponent
formellt aldrig stroks fran flygvapnets uppgifter. Den
nirmare samverkan med de andra forsvarsgrenarna
som vixte fram under beredskapstidens utveckling av
flygvapnet kom diremot att falla tillbaka efter kriget.
De tunga uppgifterna for flygvapnet blev luftforsvar
— offensivt och framférallt defensivt — samt insatser i
invasionsforsvaret genom anfall pa djupet men inte
primirt genom direkt understdd till armén och marin-
en. Uwvecklingen kom ate ge flygledningen en f6rnyad
styrkeposition, som i praktiken torde ha varit starkare
in den det ganska ofullgingna bombflyget hade gett
och som avspeglas i utvecklingen av flygvapnets andel
av forsvarsutgifterna.

Erixon har patalat att krigsplanliggningen fran och
med 1954 fick en mer offensiv prigel, med uppgifter
som omfattade insatser i frimmande linder. Detta ir
nagot férvinande med tanke pa redovisningen hir av
bristerna i attackflygets f6rmdiga i mitten av 1950-
talet. Férst med ombevipningen till A 32 foreldg for-
utsdteningar till offensiva insatser i frimmande ldnder,
och den mer offensiva inriktningen i krigsplanligg-
ningen fran och med 1/10 1957 var konsistent med
dessa forutsittningar.”

Vilken realism lag i den tidiga basbekdmpnings-
doktrinen? Den forutsatte ett relativt fatal framskjuc-
na baser pa Aland, Gotland och Bornholm som skulle
ha varit en kritisk resurs for en angripare.

Bra historiska exempel pa framgingsrik flygbas-
bekimpning av den typ som den svenska doktrinen
forutsatte dr svira att finna. Den tyska invasionen av
Polen 1939 brukar nimnas som ett skolexempel pd
flygbasbekdmpning; detta var en myt och den polska
utspridningen fore invasionen var framgangsrik med
relativt begrinsade polska forluster pa flygbaserna.
Fran slaget om Storbritannien brukar Lufiwaffes mal-
vixling fran flygbasbekimpning till anfall mot London
anforas som en bidragande orsak till det tyska miss-

lyckandet. Flygbasbekdmpningen torde dven i detta
fall ha varit ineffektiv.10

8. Norberg, s. 211 och 30.
. Erixon, MHT 2000, s. 175, jfrs. 170-172.
10. Bojerud, s. 167 och 177. Price, Aeroplane Monthly, October
1997, s. 20 f. Bungay, s. 369.



Ett intressant fall fran den europeiska krigsteatern
dr det tyska anfallet pa Poltava-baserna den 22 juni
1944, dir amerikanskt bombflyg tillfilligt baserade
under skyttelraider over Tyskland. Det nattliga tyska
anfallet var ett framgangsrikt exempel pé flygbasbe-
kimpning.!! Det hér dock till bilden att Poltava-rai-
den var en engingsforeteelse med chockartad utdel-
ning pé grund av de speciella storpolitiska ramvillko-
ren. Raiden slog inte varaktigt ut mojligheterna att
operera frin de angripna baserna.

Den mest utrerade formen av basbekimpning var
dethangarfartygsbaserade flygetsinsatser i dueller mel-
lan hangarfartygsstyrkor under operationerna i Stilla
havet, men jimforelser 4r svira att gora meningsfulla
med basering i ett operationsomride i land.

Mot ett aggressivt Tyskland eller Sovjetunionen,
som praktiskt taget omringat Sverige och hade riklig
tillgang till flygbaser i ett eller flera nordiska linder,
skulle sannolikt ett annat malval dn enstaka flygbaser
ha gjorts f6r det svenska bombflyget. For att tydlig-
gora detta kan nimnas act antalet sovjetiska flygba-
ser i niromridet i en OB-order avseende operativ
krigsplanliggning sommaren 1945 uppskattades till
325 baser.!2 Med sitt ursprung i den speciella mili-
tirgeografiska situationen under mellankrigstiden
ter sig den svenska flygbasbekimpningsdoktrinen
i historiens ljus indd inte som en sirskilt realistisk
konstruktion. Dess styrka var att den utgjorde en
plattform for skapandet av ett professionellt svenske
flygvapen. I denna undersékning har vi konstaterat
att en flygbasbekimpningsdoktrin antogs av NATO
och i hog grad bestimde inriktningen av de mindre
medlemsstaternas flygplanbestind. En stor skillnad
var att NATO i kirnvapnen hade ett betydligt mer
potent medel att tillgd 4n de vapen flygvapnet forfo-
gade over.

Bohme konstaterar i sin bok om flygindustrin
att den inhemska produktionen svarade for omkring
67 % av de krigsflygplan som anskaffades under
beredskapstiden.!3 Denna undersékning visar att den
andelen skulle komma att sté sig dven under den hir
studerade perioden. Hans slutsats att den inhemska
flygindustrin efter 1945 kunde uppfylla flygvapnets
krav och dirmed bli dess huvudleverantér!4 maste
diremot modifieras. Huvudleverantér, ja, men pd

11. Hardesty, s. 198-203. Price (1993), s. 73.
12. Wallerfelt, FHS Acta B 5, s. 155.

13. Bohme (1982), s. 175.

14. Bohme (1982),s. 176.
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grund av att de kvalitativa kraven inze kunde uppfyllas
maste import tillgripas si sent som i mitten av 1950-
talet.

Det foreligger i historieskrivningen kring flygvap-
nets utveckling under frimst 1950-talet en tendens
att tillskriva det hdg sdvil kvalitativ som kvantitativ
formaga och dirmed understryka dess stora betydelse
i forsvaret av Nordeuropa. Det finns skil att granska
uttrycken hirfor mot bakgrund av undersékningen
hir. T Flygrevyns sommarnummer 1976 fanns med
anledning av vapnets 50-drsjubileum en specialutga-
va, Flygvapners utveckling av Lennart Berns och Robert
Lofberg, dir man bland annat kunde lisa:!>

- - - J 29 A levererades till flygvapnet med
bérjan under 1951. F 13 i Norrkoping blev
den flottilj som forst tilldelades J 29. Det
svenska flygvapnet var vid denna tidpunke det
enda flygvapen i Visteuropa som utrustades
med pilvingade jetjaktplan. Det var férutom
Sverige endast USA och Sovjet som kunde
uppvisa liknande avancerade konstruktio-
ner. Med sina 1050 km/h var J 29 A snab-
bare 4n engelsminnens Gloster Meteor och
endast marginellt underligsen F-86 Sabre och
MiG-15.

Nista avsnitt rubricerades "Fjirde flygvapnet i
virlden” med ingressen:

Slutet av femtiotalet priglades fortfarande av
det kalla kriget. - - - Vid denna tid var flyg-
vapnet det fjirde i storleksordningen i virl-
den.

1996 var det jubileumsdags igen och detta firades
med en jubileumsbok av Anders Annerfalk: Flygvapner
1926-1996. Frin Dronten till Gripen. 1 denna iter-
finns foljande formuleringar:16

Nir J 29 flog for forsta gingen den 1 septem-
ber 1948 var flygplanet fullt jimbérdigt med
det bista som fanns i USA, F-86 Sabre, eller
Sovjetunionen, MiG-15. Saab hade 6ver en
natt blivit en av virldens ledande flygindu-
strier.

[Bl a relateras de tva hastighetsrekorden med
J 29.] - - - Visserligen vickte rekorden mest
uppmirksamhet hir hemma, och tiderna
stod sig inte sirskilt linge, men det var indd
en for sjilvkinslan viktig markering: Sverige

och flygvapnet var i virldstopp!

15. Berns och Lofberg, s. 15 f, 19.
16. Annerfalk, s. 133 f (kursivering enligt originalet) och 144.
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Med 29:an tog Sverige steget frin ett respek-
terat men ur prestandasynpunkt mediokert
flygvapen till att bli en luftforsvarsmissig
makefaktor i Nordeuropa.

Under 1950-talet priglades flygvapnet av en

fortsatt konsolidering. - - - Flygvapnet var
ett av virldens starkaste, med cirka 1.000
moderna stridsflygplan, - - -

I flygvapnets jubileumsbok Flygvapnet (the Swedish
Air Force) till 75-arsjubileet 2001 stir foljande:!”

The Flying Barrel [J 29] was on a par with
— or better than — its foreign contemporaries,
such as the Soviet MiG-15 and the American
F-86 Sabre.

Gunnar Lindgvist och Bo Widfeldt gav 2003 ut
en monografi éver Gripen-systemet, Rikets flygplan-
kap JAS 39 Gripen dir Lindqvist skriver:!8

Tillforlitligheten och filtmissigheten var
mycket bra och betriffande prestanda lag den
[J 29:an] i klass med stormakternas flygplan,
d v s den amerikanska F-86 Sabre och den
ryska MiG-15. 29-perioden utgor den period
dé det svenska flygvapnet bide kvantitativt och
kvalitativt stod pa sin hijdpunkt i en interna-
tionell jamforelse.

I jubileumsskriften till hundradrsminnet av bré-
derna Wrights forsta flygning, Flygteknik under 100
dr, kan man ldsa:19

- - - sedan konstruerades de forsta pilvingade
flygplanen efter det andra virldskriget. Det
var Mig-15, F-86 och ] 29. Deras aerodyna-
miska utformning grundades delvis pé tyska
erfarenheter. Hir var nu svensk flygteknik
helt jimforbar med 6vriga flygproducerande
linder.

J 29 blev stommen i vart starka flygvapen.
Saab hade lyckats skapa ett flygplan av hogsta
internationella klass, filtmissigt och pilot-
vinligt, effektivt och till lig kostnad.

Uppfattningen att J 29 var i huvudsak jimbérdig
med F-86 och MiG-15 ir riktig vad avser formella
prestandauppgifter. Hinsyn méste emellertid ocksa
tas till att 29:an kom i operativ tjinst ett par &r senare
in dessa plan. Duellforhallandet i Koreakriget mellan
MiG-15 och F-86 (tio nedskjutna MiG-15 for varje

17. Andersson, Karlsson och Linnér, s. 125 och 127.

18. Lindqvist och Widfeldt, s. 18 (kursivering enligt originalet).

19. Flygteknik under 100 dr: den flygtekniska utvecklingen 1903—
2003, Lindqvist, s. 22 respektive Ljungstrom, s. 319.
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nedskjuten F-86) visar ocksd pa vanskligheten i denna
typ av jamforelser.
Gunnar Lindqvist skriver vidare:20

— Det tog nirmare tio r innan svensk industri
kom ikapp utlindska tillverkare betriffande

prestanda. - - -

— Mycket positivt var att konstatera att svensk
flygindustri kostnadsmissigt stod sig vil i en
internationell jimforelse.

Resultatet hir dr att detta och liknande uttalanden
maste nyanseras. | forhallande till de tillverkare som
stod pa topp kom vi aldrig riktigt ikapp! Diremot
lyckades vi med de forsta egna konstruktionerna
under andra virldskriget nd en nivd som sedan kom
att std sig — en tre—fyra ar efter de mest avancerade lin-
derna.?! Foreliggande undersokning bekriftar vidare
savil svensk flygindustris formaga att kostnadsmissigt
hivda sig som de volymmassiga aspekterna — dven om
inte rangplatsen som fjirde flygvapen i storlek bekrif-
tas sd dr omfattningen pa omkring 1.000 krigsflyg-
plan korrekt.

Nir det géller den internationella storleksordning-
en sd har vi konstaterat att Sovjetunionen och Forenta
staterna lag i topp. Forenta staterna hade dessutom tvd
flygvapen: USAF och marinens flygvapen, som inte
ingar i denna undersékning, men dven det var storre
in det svenska. P4 tredje plats kom Storbritanniens
RAEF Det ingar inte heller i undersékningen hir, men
enligt litteraturuppgifter skall RAF:s styrka vad avser
operativa flygplan ha legat pd 9.035 ar 1944, 1949
pa 1.252, 1954 pa 2.127, 1959 pa 1.051 och 1964
pd 949, d vs 1949 och 1959 relativt obetydligt 6ver
den svenska styrkan. Av det sammanhang i vilket upp-
gifterna limnas framgar dock att det reella flygplan-
bestdndet inklusive reserv- och forradsstillda flygplan
var hdgre.22 Storbritannien hade ocksé ett marinflyg i

20. Lindgqvist och Widfeld, s. 19.

21. Jfr Boshme (1982), s. 176.

22. Armitage, Appendix 2, s. 277 f. Virdena avser “aircraft
strengths, operational types”. Armitage siger efter nigra reser-
vationer i sin not: ”I have tried here to give the figures of
aircraft on the flight-line and ‘ready to go’, as at April of each
year; but even this definition can be confused by what are
known in the Service as ‘in-use reserves’. These are reserve air-
craft which are brought forward for use by squadrons but for
which no manpower or other support is provided. Then there
are general reserves, that is aircraft held in short-, medium- or
long-term storage: some of these could be brought into the
front very quickly, while others could not be recovered for
months.” Det svenska flygvapnets flygplanbestind som redo-
visats hir omfattar alla dessa kategorier s linge flygplantypen
i princip var i operativ tjinst.



Fleer Air Arm. Kina hade enligt amerikanska uppgif-
ter 1.830 flygplan, varav 1.000 jegjakeplan, &r 1952
och enligt uppskattningen i 7he Military Balance i
slutet av 1960 ett flygvapen pd 2.000 flygplan och
400 i marinen samt i oktober 1961 3.000 flygplan,
varav 400 i marinen.?3 Det ir dirfor sannolike att
dven Kina hade numerirt mer omfattande flygstrids-
krafter 4n Sverige. Frankrikes flygvapen lig strax
under det svenska i styrka och med Aéronavale torde
det totala bestindet av franska krigsflygplan i slutet
av 1950-talet ha legat nira det svenska. Om man
skall rikna pé lindernas totala flygstridskrafter torde
Sverige alltsd pa 1950-talet riteeligen ha kommit pa
femte plats snarare n fjirde.

Detir intressant att i denna relativt ingdende redo-
visning av framstillningar om det svenska flygvapnet
se hur J 29:ans egenskaper gradvis forbittras fran den
relativt forsiktiga beskrivningen “endast marginellt
underlidgsen” frin 1976 &ver “fullt jimbo6rdigt med”
tll “on a par with — or better than” i ett par decen-
nier senare verk. Samtidigt foreligger en tendens till
underbetoning av flygindustrins prestationer under
beredskapstiden for att framhiva framgangarna under
1950-talet.

Det ligger en hel del i Annerfalks reflektion om
betydelsen av detta {or sjilvkinslan — savil f6r natio-
nen som for flygvapnet och dess personal! Flygvapnets
utveckling hade under 1950-talet en stor betydelse
som manifestation av det svenska modernitetspro-
jektet,24 men det dr anmirkningsvirt att behovet att
manifestera detta enligt undersokningen hir snarare
tycks ha tillcagit!

Nils Séderberg har behandlat flera av de hir
undersokta frigorna i sina memoarer Med spaken i
néiven, varfor det finns anledning att ocksa disku-
tera hans uppfattning i detta avsnitt. Anknytningen
sker till Séderbergs framstillning i hans avsnitt "Det
svenska undret”. Soderberg hade en central stillning
for utformningen av flygmaterielanskaffningen under
hela den hir behandlade perioden genom sina rol-
ler som chef for Flygforvaltningens materielavdel-
ning 1938-1944 och souschef f6r Flygforvaltningen
1944-1950. Soderberg betonar starke betydelsen
av en inhemsk flygindustri och inhemsk produk-
tion. Han gor detta utifran de bittra erfarenhe-
terna frén dren nirmast fére och under det andra

23. Futrell, Vol 1, s. 343. The Military Balance 1960, s. 6, och
1961-1962, 5. 7.

24. Séren Jansson har i sin mentalitetsstudie av flygvapnets per-
sonal fist uppmirksamheten pa denna aspeke, s. 228.
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virldskriget med det olyckliga beroendet av leveran-
torslanderna och odillforlidigheten i leveranserna udi-
fran.25 Undersokningen hir nyanserar for femtonars-
perioden efter det andra virldskriget denna uppfatt-
ning. Sverige var under perioden 1945-1960 i flera
avseenden gynnat som importland trots sin alliansfria
stallning. Det dr dock viktigt att konstatera att framfo-
rallt den amerikanska instillningen till Sveriges siker-
hetspolitik och variationerna i denna innebar poten-
tiella problem av samma slag som tidigare erfarits.
Exportlinderna stilldes emellertid inte under under-
sokningsperioden infér sidana kriser act de fann skal
att avbryta all export.

Nir det giller moderniteten har Soderberg ett dia-
gram med rubriken "Det svenska undret” som skall
visa den utvecklingsserie som ledde svenske jaktflyg
mot virldstoppen. Det visar hur Sverige med J 29
kommer ikapp “Virldseliten”.2¢ Séderbergs uppfatt-
ning strider mot redovisningen hir, som pekat pa att
eftersldpningen kvarstod. Soderbergs diagram ir dir-
for alltfor onyanserat positiv. Exemplen i form av jaim-
forelser med den schweiziska anskaffningen av Mirage
och den tyska av F-104 och forsken att anpassa dessa
till inhemska system?” ir visserligen riktiga och kan
verka bestickande, men Danmark och Norge som inte
hade sddana ambitioner fick tillging till system som
tidvis var modernare dn de svenska. Han beror vidare
fordelarna med en lang typlivslingd,?® d v s enhet-
lig materiel f6r ekonomisk produktion, utbildning,
underhall och beredskap. Langtidsplaneringens roll
for en teknisk-ekonomisk materielplanering under-
stryks2? och detta forhillande bekriftas i allt visent-
ligt av foreliggande undersokning. Den nationaleko-
nomiska betydelsen av att ha en egen flygindustri, som
Séderberg lyfter fram,30 har inte undersokts hir. Den
begrinsade undersokningen hir av kostnadseffektivi-
teten i den svenska flygmaterielanskaffningen motsi-
ger i varje fall inte Soderbergs uppfattning.

Lennart Magnusson pi dévarande FOA behand-
lade i en analyserande artikel i Flygvapennytr 1988
avvigningsfrigorna och kostnadsaspekterna vid
utveckling av flygsystem. Han pekade dir pa forhal-
landet att den installerade maximala motoreffekten
ir den enskilt mest kostnadsdrivande faktorn for

25. Soderberg, s. 367.
26. Soderberg, s. 360.
27. Séderberg, s. 366.
28. Soderberg, s. 368.
29. Soderberg, s. 363 f.
30. Soderberg, s. 369.

147



Fjarde flygvapnet i varlden?

flygplankostnaden. Analysen visar sedan hur de svens-
kakonstruktionerna medvetetvalts attliggaiden nedre
delen av ”pris-effektbandet”. Slutsatserna utvecklas
mer i detalj av FMV:s Ag Kostnadsutveckling och av
Gunnar Lindqvist. De redovisade analyserna rimmar
vil med iaktragelsen hir att de svenska konstruktio-
nerna i den internationella jimforelsen inte hamnar
i topp vid en prestandajimforelse med de samtida
konkurrenterna och med att flygvapnets kostnadsef-
fektivitet synes hivda sig vil med den i de jimforda
linderna.3!

Den brittiske militdrhistorikern, professor Richard
Overy har behandlat problemen for sméd nationer att
formulera flygdoktriner och medverka i koalitions-
krig. Han definierar fyra problemomriden:32

1. det strategiska partnerskapet och de mindre natio-
nernas oférméga att paverka stormakternas strate-
giska och operativa tinkande,

2. suveridniteten, dd de mindre nationernas bidrag
sugs in i stormakeernas hantering av krigforings-
resurserna,

3. teknikoverféringen, det vill siga att de mindre
nationerna ir utlimnade till stormakternas vilvilja
vad avser tillgingen till spetsteknologi samt

4. den laga reproduktionstakten vid forluster, vilken
Okar beroendet av stormakterna under konflikter.

Omréidena hinger parvis ihop och det finns anled-
ning att kommentera resultaten i foreliggande under-
s6kning mot bakgrund av Overys probleminvente-
ring. Det foreligger en viktig skillnad i férutsittning-
arna: dels redovisar Overy erfarenheter frin det andra
virldskriget, medan denna undersokning ror forhél-
landen under fredstillstind, dels behandlar Overy
erfarenheter frin sivil de allierade som fran axelmak-
terna, medan hir endast underlag rorande NATO-
sidan kan kommenteras. I det avslutande avsnittet
i 12.6 har just smastaternas dilemma nir det giller
Overys tva forsta problemomraden diskuterats utifrin
Villaumes matris. Slutsatsen blir att problemen fére-
lag dven under det kalla kriget. Den fredstida forhand-
lingsprocessen tog stor hinsyn till alliansens principer
om stillningstaganden under konsensus, varfor de

31. Magnusson, Flygvapennytr 1988:5, s. 18-24, sirskilt s. 21 f.
FMYV, Ag Kostnadsutveckling, ubil 8, sirskilt s. 50 och dia-
grammen s. 43—46. Lindqvist och Widfeldt, s. 50-59.

32. Overy i Hofvander och Rekkedal (red.), s. 236-241.
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mindre alliansmedlemmarnas méjligheter att paverka
koalitionens strategi i NATO torde ha varit bittre dn
de hade blivit om ett krigsfall skulle ha intriffat.

Overys iakttagelse av de mindre nationernas bero-
ende av stormakterna f6r sin materielférsérjning — de
tvd andra problemomradena — bekriftas och ger dven
en sidobelysning av inflytandeproblemen. Det ame-
rikanska vapenhjilpsprogrammet och de omfattande
leveranserna av F-84 G under 1952-1954 visar visser-
ligen pa en stark vilja att stodja de mindre koalitions-
partnerna men innebar ocksd en pataglig styrning av
de mindre staternas organisation samt krav pa deras
operativa och taktiska upptridande. Vapenhjilpen
blev ocksi ett instrument for inflytande inom Overys
forsta problemomride. Den mot slutet av perioden
iakttagna tidsfordrojningen i leveranser av modern
materiel ir ocksd en bekriftelse av Overys tes om det
tekniska beroendet.

I framstillningar om fSrsvarets utveckling under
den hir behandlade perioden upptrider en del detalj-
fel avseende flygvapnet, vilka visserligen inte alltid har
storre betydelse for bilden i stort, men nagra exempel
skall nimnas. Cars et alii anger att jaktdivisionerna i
1958 érs forsvarsbeslut minskade med endast tre — det
var en minskning med sex divisioner och anskaff-
ningsnormen éterfordes till 60 flygplan f6r samtliga
jaktflottiljer, d v s en normativ minskning med 36 %!
Carl Bjoremans artikel i Allminna forsvarsforening-
ens jubileumsskrift 1990 redovisar antalet krigsflyg-
plan 1944 med 1.018, eller den i forsvarsbeslutet
1942 beslutade ramen; verkligheten sig annorlunda
ut, endast drygt 60 % av den ramen hade uppnatts.
Vidare redovisas antalet jakedivisioner 1964 med 30,
men de hade reducerats till 27 enligt forsvarsbeslutet
1958. Antalet spaningsdivisioner férblev fem i freds-
organisationen och tio i krigsorganisationen dven
enligt 1958 ars forsvarsbeslut.33

Resonemanget kring den operativa friheten och den
territoriella bindningen ér inte enbart av akademiskt
intresse. En inflammerad debatt om forhallandena
mellan Fighter Commands eskadrar 11 och 12 Group
dgde rum i slutskedet av Slaget om Storbritannien i
samband med kontroversen kring storflottiljupptri-
dandet.34 Valet av territoriell struktur och dess

33. Cars et al, s. 30 och 33. Aven hos Wallerfelt (1999), s. 97.
Bjéreman i Stromberg (red.), s. 53 och 56.

34. ”The big wing controversy”, se Richards, s. 193 ff, Douglas
och Wright, s. 89 f. Terraine, s. 194 ff. Bungay passim, men
se sirskile s. 381 f.



Jamforelse av resultatet med forskningslaget

Tabell 32. Sammanstalining av uppgifter om USAF:s styrka ur USAFSD med varden fran Olaf Groehlers
Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980. Varden hos Groehler som dverensstammer med dem i
USAFSD aterges med rak stil och de som avviker med kursiverad.

1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952
USAF 68.398 | 34.195 | 25.088 | 22375 | 19.490 | 17.063 | 18.820 | 19.800
USAFR 1.213 1.091 2.674
CAP 639 224 277
ANG 2.034 954
> USAF 26.261 | 20.805 | 20.968
Groehler 63.715 | 34.195 | 25.088 | 25283 | 20.805 | 20.968 | 19.944 | 20.665
1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960
USAF 21.363 | 23.465 | 25.088 | 24572 | 23.412 | 21.367 | 19416 | 18.236
Groehler 23.604 | 23465 | 28417 | 24.536 | 22.635 | 22.578 | 20.097 | 19.644

betydelse for uppkomsten av konflikten har inte sir-
skilt uppmirksammats men var enligt forfattarens
uppfattning en bidragande orsak.

Undersokningen har visat att hotbildsbeskriv-
ningen i OB 47 relativt vil prognostiserade vad som
kom att ske. I ett avseende foreldg emellertid en fel-
bedémning, som parad med en felaktig slutsats dock
inte pa kort sikt kom att fi ndgon storre betydelse.
USA:s kapacitet att framstilla atombomber vid krigs-
slutet hade uppskattats till 180 per ar. Den verkli-
ga tillgdngen var 1946 elva bomber vilken vixt till
32 bomber i juli 1947. 1948 hade tillgingen vuxit
till 110 st, 1950 till c:a 370 st och 1951 till 640 st.
Produktionen 6kade sedan under 1950-talet; 1954
var tillgdngen uppe i c:a 2.000 st, 1958 i nidrmare
10.000 st och 1960 drygt 20.000 st.3> Forst fyra ar
efter krigsslutet hade alltsd produktionen nicc upp till
den nivd som i OB 47 bedémts foreligga vid krigets
slut. Slutsatsen att atombombsinsatser skulle komma
att prioriteras hart var alltsé riktig, men inte grundat
pa den bedéomda produktionskapaciteten, som borde
ha gett storre frihet.

Det torde inte rada nigot tvivel om att stormakes-
motsittningarna och Sveriges lige under konflikt-
linjerna stod i centrum for den svenska flygvapen-
ledningens intresse — i det davarande Chefen for
flygvapnets tjdnsterum upptogs ena langviggen av

35. Setabell 4.7, s. 191 nedan.

en stor karta i azimutal projektion med Nordpolen
i centrum!36

For att exemplifiera behovet att granska i littera-
turen férekommande uppgifter limnar jag ett exem-
pel pa en jaimférelse av anvidnda killuppgifter med
motstindarsidans utit deklarerade uppfattning. Den
osteyske flyghistorikern Olaf Groehler publicerade i
sin Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980, utgiven
i Berlin 1981, en hel del statistik bland annat 6ver
USAF:s styrka. Dessa uppgifter har hir sammanstilles
med virdena i den hir anvinda och pé sin tid hemlig-
stimplade statistiken fran forsvarsgrenens egna admi-
nistrativa processer, USAFSD, se tabell 4.2. I tabell 32
har de virden hos Groehler som exakt 6verensstim-
mer med de amerikanska atergetts med rak stil och
avvikande virden kursiverats.

Det ir sldende att virdena i de fall de avviker ind4
ligger inom en relativt sndv marginal — den storsta
skillnaden dr 13 % 1955, men i allminhet omkring
5 %. Groehler hinvisar i texten till amerikanska
flyghistoriker som angett det insatsberedda flyg-
planbestindet till 25.088 i juni 1947, 22.375 i juni
1948, 19.911 i juni 1949 och 16.857 i juni 1950.
Groehlers virde dverensstimmer exakt med virdena
for USAF for dren 1946—48 samt 1954 och med vir-
dena inklusive reservstyrkorna USAFR och CAP for
1949 och med dven ANG for 1950 och visar en god

36. Forfattarens egna iakttagelser frin foredragningar i CFV:s
Gansterum i imbetsbyggnaden Tre Vapen.
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inblick i de interna amerikanska styrkeuppgifterna.
Av stort intresse ir hur virdena anvinds: Grochler
hivdar att de avser krigsflygplan och inte det totala
flygplanbestindet samt att ddrutover ett storre bestind
fanns som reserv — mingden krigsflygplan var, som
vi sett, avsevirt lagre. Groehlers uppgifter om anta-
let flottiljer 4r i huvudsak korrekea.3” Mot bakgrund
av dessa iaktragelser om korrekt underlag ar det for-
vanande att Groehlers uppgifter om de amerikanska
rustningskostnaderna och kostnaderna for flygstrids-
krafterna diremot uppvisar kraftiga avvikelser frin
den officiella amerikanska statistiken.38

En uppskattning av det svenska flygvapnets styrka
gjordes i ett National Intelligence Estimate av Central
Intelligence Agency frin den 20 mars 1952. Flygvapnets
angavs omfatta 1.685 flygplan, varav 1.095 i opera-
tiva férband (operational units) och av dessa var 378
jetdrivna.3? Uppskattningen var i dverkant, men i
huvudsak ritevisande.

Enligt arsrapporten fér 1946 frin den sovjetiska
beskickningen i Stockholm till Moskva skulle flyg-
vapnet forfoga dver omkring 1.000 flygplan, varav
ungefir 150 Mustang (J 26) och 75 Vampire (] 28).40

37. Ovan har anvints virdet 22.375 fér flygplanbestandet den 30
juni 1948, men virdet 25.283 forekommer i andra samman-
stillningar. USAFSD 1948, jfr Table 18, s. 24 och Table 20,
s. 34. Groehler, s. 532 f. Groehlers virde for 1945 4r himtat
frin texten pds. 532 och uppges dir avse liget den 1 augusti
1945. Enligt USAFSD (1947, Table 87, s. 132) var det totala
bestindet 68.398 flygplan 30/6 1945 och 59.641 flygplan
30/9. Groehlers virde kan alltsa mycket vl vara korreke eller
nira korrekt under den pigiende demobiliseringsprocessen.
Mer forvanande ir styrkeuppgifterna i Groehlers diagram pa
s. 502, som dterger styrkan av USAAF flygstridskrafter under
andra virldskriget: for juni 1943 anges 18.850 flygplan, vilket
overensstimmer med virdet i USAFSD, for juni 1944 28.464,
vilket 4r inte obetydligt ligre in de 37.206 enligt USAFSD,
for januari 1945 33.179 mot USAFSD uppgift 41.961 for
december 1944 (januariuppgift saknas) och 31.235 for maj
1945 mot 42.927 i juni 1945 enligt USAFSD. Samtliga hir
citerade uppgifter frin USAFSD avser Combat Airplanes.
USAFSD 1947, Table 87, s. 131 f. Groehlers uppgifter upp-
visar alltsd dven inbordes motsigelser.

38. Jfr diagrammet hos Groehler, s. 530, med tabell 4.13 hir.
Eftersom avvikelserna ir stora gors ingen detaljjamférelse
hir.

39. NIE - 49 enligt Moores och Widén i KrVAHT 2003:5, s.
86.

40. Petersson, B., s. 44.
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Numeriren var alltsa kraftigt éverdriven (c:a 30 %)
vad avser krigsflygplan och vid 1946 érs slut hade
endast 73 ] 26 och 25 ] 28 levererats — diremot var
uppskattningen av volymen av planerade leveranser
av dessa typer relativt korrekt.

Det visar sig ndr man soker uppgifter om flyghis-
toriska forhédllanden att nigra fa forfatcare har haft ett
dominerande genomslag i flyglitteraturen: William
Green, John Fricker, John Taylor och Bill Gunston.
De har genom en rik produktion av sakkunniga tid-
skriftsartiklar och flyghistoriska standardverk skapat
ett stort fortroende. Genom sin centrala stillning som
redaktorer och medarbetare i publikationer med gott
renommé har de en helt unik stillning i denna genre.
Detta forhallande fir inte skymma behovet av killkri-
tisk granskning. Undersékningen hir har visentligen
visat att uppgifterna har en hog grad av tillforlitlighet,
men enstaka felaktigheter har ocksd kunnat konstate-
ras, vilket papekats i sitt sammanhang i texten eller,
vilket dr vanligast, i notapparaten. De rdr oftast upp-
gifter angiende numerir och detta férhéllande torde
sammanhinga med sekretessférhillandena nir upp-
gifterna publicerades.



15. Fortsatt forskning

Med foreliggande undersékning har jag forsokt att
placera in det svenska flygvapnet i ett internationellt
sammanhang. Resultatet synes mig bekrifta att det
varit ett frukebare angreppssitt. Fortsatt forskning
stodd pa djupare killforskning kan sikert komma att
korrigera detaljer i resultaten. Hir skall nagra fragor
som under arbetet med ovanstdende undersokning
kommit upp utvecklas som f6rslag till fortsatta forsk-
ningsinsatser.

Forhéllandena kring genomférandet av jakeflygets
forstirkning enligt riksdagsbesluten 1948 och 1949
bor nirmare belysas. Forstirkningen av divisionerna
med en tredje grupp genomférdes, men den avsedda
forstarkningen av flottiljerna till 90 flygplan uppnad-
des inte. Mot bakgrund av 6vervidgandena bakom
dimensioneringen av flygplanparken torde detta ha
medfért en minskad krigsuthéllighet.

OB 54 och OB 57 uppvisar stora skillnader vad
avser forslagen om flygvapnets utveckling. Medan
OB 54 forordat en forstirkning av savil jakt- som
attackflyg mot en anskaffningsram pd 1.471 krigsflyg-
plan mot den existerande ramen pi 1.201 flygplan, si
forordade OB 57 inom en oforindrad kostnadsram
en mer balanserad satsning med andra luftférsvars-
komponenter, som redan i det hogsta alternativet
innebar en 20-procentig minskning av numeriren till
960 krigsflygplan — endast 2/3 av OB 54-numeriren.
Bakgrunden till dessa skillnader fortjanar att analyse-
ras nirmare.

Flyg- och strilsystemens utveckling har till stor del
kunnat baseras pé litteraturuppgifter. Bassystemets
utveckling 4r vad avser de enskilda basernas utform-
ning visserligen relativt vilkint, men den operativa
utbyggnaden av bassystemet vintar fortfarande pa
en redovisning. Bassystemets utbyggnad var av stor
betydelse for det operativa utnyttjandet av flygstrids-

krafterna. Fortifikationsverkets nu planerade flygbas-
historiska studie 4r dirfér angelidgen att genomféra.

For den operativa beredskapen viktiga fakeorer,
sasom reglementerat upptridande, antal insatsberedda
flygplan, tillging «ill flygforare, vapen, ammunition,
drivmedel m m, samt utbildnings- och évningsverk-
samhet har inte beaktats. Dessa faktorer bor underss-
kas i fortsatt forskning. Det dr den "materiella bered-
skapen” i forsvarsbeslutens mening som varit f6remal
for undersokning hir. Nir det giller NATO fore-
ligger ett intressant material i ARQ, Annual Review
Questionnaires, som torde erbjuda ett rikt jimforelse-
material men dnnu vara hemligstimplat.

J 29 var nir den inférdes visserligen overlidgsen
ovriga visteuropeiska jaktplan, men under 1950-
talet minskade sedan det svenska jaktflygets effeke
i forhallande till omvirlden: hur paverkade detta
operativ inriktning och taktiskt upptridande? De
svenska flygplanens prestanda har jimforts i olika
studier, men dessa har huvudsakligen rort jakeflyg-
planen och dessas prestanda framféralle i jakestrids-
scenarier. Exempelvis har ] 29:ans egenskaper jim-
forts med F-86:s och MiG-15:s men i litteraturen
har jaimforelser av dessa med motstindare i form av
bombflygplan knappast berérts. I denna roll, som var
primir f6r ] 29 och troligen MiG-15, medan F-86:s
uppgifter torde ha fordelats pa detta hot och uppgif-
ten att uppna luftherravilde, bor bestyckningen, som
skilde sig avsevirt, ha haft stor betydelse. Hir bor
framtida forskning kunna analysera underlag frin
utprovningar, operationsanalytiska studier och empi-
riskt underlag fran fakeiska luftstrider. Det foreligger
flera uttalanden om framférallt J 29:ans tillforlidig-
het och faltmissighet. Dessa har inte berdres hir, men
en undersokning av den operativa tillgingligheten i
en internationell jimférelse borde vara minst lika
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intressant som jimforelser av uppgifter om maximala
prestanda.

I undersokningen har hotfrigorna och deras roll
i utformningen av kraven pa stridskrafterna aterkom-
mande berdrts, men nigon analys av eventuella skill-
nader mellan “verkliga® hot och hotperceptioner har
inte gjorts. Fortsatt forskning i ett internationellt per-
spektiv med syfte att soka en djupare forstdelse for
rustningsmekanismerna under det kalla kriget synes
angeligen. Aven andra faktorer som paverkat doktrin-
utvecklingen och dess efterlevnad bér analyseras.

En friga som inte visat sig sdrskile ldcthanterad
i foreliggande undersokning idr jimforelsen av for-
svarsutgifterna. Resultaten hir ger endast en forsta
skiss av forhallandena. Den nationella officiella sta-
tistiken innehéller i flera fall tolkningsproblem och
motsigelser. Omfattningen och paverkan av den
omfattande vapenhjilpen till NATO-medlemmarna
under 1950-talet inbjuder ocksa till yteerligare forsk-
ning. Foreliggande undersokning har konstaterat att
det foreldg en tydlig svensk nationell linje i avvig-
ningar mellan flygslag m m och en sjilvstindighet i
forhllande till NATO — det kan inte uteslutas att det
bakom dessa skillnader kunde f6religga nagon form av
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mer eller mindre uttalad rollférdelning mellan Sverige
och NATO-linderna. Detta har inte framkommit i
undersokningen hir eller i nigon annan studie, men
fragan bor héllas aktuell i fortsatt forskning kring det
kalla kriget.

Med den roll som férsvarsindustrin tilldelades i
forsvarsbesluten kom den att i en roll som aktor med
egenintressen. Det finns anledning att savil analysera
dess paverkan pa de projekt den var intresserad att fa
genomforda, men ocksd vilka omriden den medvetet
visade sig inte vara intresserad av. Sdsom papekats i
inledningskapitlet, har den svenska flygindustrins
eller sysselsictningspolitiska och fackliga intressen att
uppritthalla en hogkvalificerad utveckling och pro-
duktion inom landet inte behandlats och inte heller
forsvarsgrenscheferna sasom institutionella aktérer
mot varandra i kampen om andelar av forsvarsansla-
get.! Detta spel som bakgrund till de politiska beslu-
ten om en jimfdrelsevis stor satsning pa flygvapnet
med dess betydelse for svensk industriell utveckling
erbjuder ett intressant forskningsomrade. Den dven
i ett internationellt perspektiv extremt hdga ekono-
miska satsningen pa flygvapnet gor detta till en dn
mer angeldgen fragestillning.

1. Jfr Faber i Rekkedal (red.), s. 239.



16. Sammanfattning

Syftet med foreliggande undersokning var att klarlidgga
i hur stor utstrickning forskjutningarna mellan flygsla-
gen grundades pé uttalade dokerinforindringar under
en tidsperiod begrinsad av forsvarsbesluten 1942 och
1958. Vilka konsekvenser fick doktrinen fér materi-
elanskaffningen? Hur ter sig det svenska flygvapnets
utveckling i ett internationellt ssmmanhang?

En doktrinforskjutning mot storre satsning pa
defensivt luftforsvar och pé attackférbandens insats
pa djupet pa bekostnad av nira samverkan med dvriga
stridskrafter har konstaterats i verbala formuleringar
och praktiskt genomférande. Resursmissigt foljdes
doktrinforskjutningen av resursoverforing till jake-
flyget i bérjan av perioden och en viss aterféring till
attackflyget i slutet av perioden. Den senare var ett
resultat av dvertagande av uppgifter avseende sjomals-
bekimpning fran sjostridskrafterna. Actackflygets
uppgiftsforindring mot insatser pd djupet i 1948 ars
forsvarsbeslut fick sitt fulla materiella genomslag forst
med ombevipningen till A 32.

Nir det giller materielanskaffningen paverkades
inte endast valet av typer av flygplan — en fullstindig
materielanskaffningsdoketrin formulerades uttryckli-
gen iforsvarsbesluten 1942 och 1948. Denna kom i allt
visentligt att foljas under hela den studerade perioden
och var en fSrutsittning for den svenska flygindustrins
fortsatta konsolidering. Milet, att vi med en inhemsk
flygindustri skulle kunna f6lja utvecklingen och for
anskaffningen inte lingre vara extremt beroende av de
sikerhetspolitiska konjunkturerna, uppnaddes.

Den internationella jimférelsen understryker
sirdrag i den svenska utvecklingen. Prioriteringen
av defensiva luftférsvarsuppgifter och dirmed jake-
flyg var starkare 4n i de jimforda linderna. I dessa
betonades i stillet kombinationen av jakt- och attack-
/bombuppgifter och satsning pa jaktbombplan. I

NATO-linderna innebar detta en satsning pé flyg-
plan med stérre f6rmaga att bira vapenlast dn det
svenska jaktflyget. Fér samtliga linder gillde att natt-
[allvidersjaktférmégan inte prioriterades sirskilt hogt
i borjan av 1950-talet. Nir detta sedan skedde blev
satsningen pa denna férmdga starkare 4n i Sverige.
En viktig skillnad mellan Sverige & ena sidan och
Sovjetunionen och NATO-linderna 4 den andra var
de senares tillging till kirnvapen. Sverige far alltsd
sigas ha valt en nationell vig nir det giller flygvap-
nets uppgifter och den materiella [6sningen av dem.
Finansieringen av det svenska flygvapnet skedde ocksd
med nationella medel och nagot direkt inflytande frin
det amerikanska vapenhjilpsprogrammet forelag inte.
Diremot framstar Sverige som gynnat nir det giller
import av flygplan.

Sverige var ett av de & mindre linder som efter
det andra virldskriget fortsatte en nationell utveckling
och produktion av krigsflygplan. Den nirmaste mot-
svarigheten var Frankrike och det dr péfallande att lik-
artade tekniska losningar framkom i de tva linderna.

Ettviktigt krav pa den svenska flygmaterielanskaft-
ningen var att den skulle planlidggas pa ett tekniske-
ekonomiskt tillfredsstillande sitt. Kostnaden for det
svenska flygvapnet stilld i relation till bestindet av
krigsflygplan visar sig vid den internationella jimfo-
relsen ha varit gynnsam och i paritet med de mindre
linderna Danmark, Norge och Schweiz. Frankrike
hade avsevirt hogre kostnader {or sitc flygvapen, vilket
inte vare sig kvalitets- eller kvantitetsmissigt avsevirt
skilde sig frin det svenska. Att det amerikanska flyg-
vapnet drog dnnu mycket hogre kostnader 4r mindre
forvinande.

I historieskrivningen kring det svenska flygvapnet
under 1950-talet brukar dess modernitet framhal-
las. Den bilden nyanseras av undersokningen hir.
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Flygvapnet hivdade sig relative vl i férhallande «ill
landerna i Visteuropa, men nagra stora skillnader fore-
lag inte och ett gemensamt drag ir att omsittningen
av flygplanparken i samtliga jimforda linder gick mot
en langsammare takt i slutet av perioden. Trots att en
successivt okande andel av forsvarsutgifterna utnyttja-
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des, var alla de undersokta linderna klimda mellan &
enasidan kraven och ambitionerna att bygga upp flyg-
vapenresurserna kvalitative och kvantitativt och & den
andra de ekonomiska realiteterna. Sverige lag bland
de mindre linderna tvekldst hogst vad avser andelen
medel som avsattes till landets flygstridskrafter.



Bilaga 1: Flygvapnets sammanséattning

Tabellerna 1.1-1.4 redovisar flygvapnets sammansitt-
ning. Liget avser, sd langt uppgifter forelegat, liget
1/7 resp ar.

P4 grund av en del tdta ombevipningar till nya
flygplantyper faller nagra typbyten mellan de redo-
visade aren bort. Exvis framgir inte F 7:s A 21R-
period 1951-54. Krigsflygplan i operativ tjinst
har redovisats. Sambands-, transport-, skol- eller
malbogseringsflygplan har inte redovisats. T 2, med
savil spanings- som torpedfillningsuppgifter, har hir
forts till bomb-/torpedflyget intill dess 1. divisionen
F 2 drogs in och dirmed dess torpedfillningsuppgif-
ter, direfter till spaning.

For spaningsforbanden avser siffran inom parentes
antalet krigsdivisioner.

Syftet med tabellerna ir att utgéra underlag for
jimforelsen mellan det verkliga bestandet av krigs-
flygplan i operativ tjinst med de av riksdagen fast-
stillda organisatoriska ramarna samt jimforelsen
mellan importerade och licenstillverkade respektive
egenutvecklade typer. Tabellerna har sammanstilles
utgdende fran Nils Kindbergs sammanstillningar i
Flygvapenmusei arkiv av flygvapnets flygplanlige ars-
vis. Fran och med 1948 anges uttryckligen att uppgif-
terna avser liget 1/7 respektive ar. Det har emellertid
visat sig att uppgifterna for de tidigare dren snarare
avser lidget sista december. Siffrorna har dirfor si lingt

mojligt korrigerats mot uppgifter i senare forskning
avseende leveranser till flygvapnet och haverier. Flyg-
plantyper som verforts till tjanst som mélbogsering,
transport, sambandsflyg, skolflygplan och liknande
har avfores frin tabellen. En del typer har i over-
gangsfasen vid ombevipning till ny typ kvarstatt som
operativt tillgingliga men egentligen obsoleta (exem-
pel dr frimst ] 8, B 3 och J 28). Detta har indikerats
med parentes och dessa siffror har inte inkluderats i
summorna. P4 samma sitt har enstaka exemplar av
ny typ behandlats — jake- och attackflygplan har for-
utsatts kunna upptrida i divisionsforband. I de fall
flygslagstillhorigheten inte klart framgatt av Kindbergs
sammanstillning har flottiljtillhérigheten fatt avgora
klassificeringen. Valet av 1/7 som redovisningsdatum
grundas pd en tidigare dverdriven uppfattning om
tillforlitligheten hos Kindbergs sammanstillning men
har fact sta kvar. Det bor vidare observeras att hinsyn
inte tagits till den direkta operativa tillgingligheten pa
divisionerna pa grund av flygplan som varit urdragna
for tillsyn eller modifiering samt forarlige och andra
fakeorer. Forutsittningarna for tabellernas tillkomst
innebir att de anforda siffrorna méste uppfattas som
riktvirden och kan behova korrigeras ytterligare.
Tabellerna torde dnda ge en tillrickligt god bild av
flygvapnets styrka for det avsedda syftet.

Tabell 1.1 Flygvapnets styrka i antal divisioner 1942-1961.

Divisioner 1942 1945 1948 1950 1955 1958 1961

Jakt (+ nattjakt) 9 15 30+3 30+3 30+3 30+3 22" +6
Attack/bomb 12 15+2(M 12 12 12 12 12
Spaning 5+4 7(®+5+3) 5 (10) 5 (10) 5 (10) 5 (10) 5(10)

Den sista av F 8:s flygande divisioner drogs inte in forrin i april 1962, direfter var beslutet om 21 dagjaktdivisioner enligt 1958 irs

forsvarsbeslut fullféljt.
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Tabell 1.2 Fordelning av krigsflygplantyper pa flygvapnets flottiljer 1942-1961.

Flj 1942 1945 1948 1950 1955 1958 1961
Jakt
F1 |- - - J 30 J33 J33 J32
F3 |- - - J22 J28BA+J29 |[J29 J29
Fa |- - J26 J 26 J28B J29 J29
F8 [J9 J9 J22 J28B J29 J29+J34 J34
Fo [J11 J22 J21 J21+J28B [J29 J29 J29+1J34
F10 [J8+J20 J22 J22 J22+J21R [J29 J29 J29
Fl2 |- - J21 J21 J29 J29 J32
F13 |- J22 J28A J28A J29 J29 J29+1J35
F15 |- - J21 J21 J28B J29 -
Fl16 |- J 26 J 26 J 26 J29 J29 J29+J35
F18 |- - J22 J22+1)28B |J288B J 34 J34
Fol |- - - - - - 132
Bomb/torped/attack
F1 [B3 B18A B18B - - - -
F2 |T2 - - - - - -
F4 |B5 B17 - - - - -
F6 |B5 B17 B17+A21 A2l A 29 A 32 A 32
F7 |Ble+B17 B17 B17+A21 B18B A 29 A 32 A 32
F12 |- B17 - - - - -
F14 |- - B18B B18B A28 A 32 -
F15 |- - - - - - A 32
F17 |- B3 T18B T18B T18B A 32 A 32
Spaning
F2 |S5+S9+ T2+S12+ S17 - - - -
S12+S17 S17
F3 |S6+S1l6+ S17 JO9+S17 + - - - -
S17 S 18
F11 |[B3+S16 B3+J9+ S18+1J9 S18+S31 S18+S29+ [S18+S29 S29+S832
S14 S31
F21 |- - - - S18+S29 S18+S529 S 29
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Tabell 1.3 Flygvapnets bestand av krigsflygplan 1942-1951.

\ Ar 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951
Typ
Jakt
J8 26 (25) (24) (13) (4) - - - - -
J9 55 54 52 50 50 - - - - -
J11 54 51 46 (©) - - - - - -
J20 18 54 45 - - - - - - -
J22 - - 41 175 174 168 161 155 133 68
J26 - - - 47 39 125 118 125 107 95
J21 - - - - 24 126 176 168 136 121
J21R - - - - - - - - 21 20
J28A - - - - 5 70 66 63 62 61
J28B - - - - - - - - 167 190
J29 - - - - - - - - - (2)
J 30 - - - - - - - 40 54 50
Summa 153 159 184 272 292 489 521 551 680 605
Bomb/torped/attack
T2 10 10 8 - - - - - - -
B3 46 45 44 32 32 31 (31) - - -
B5 92 85 - - - - - - - -
B 16 19 - - - - - - - - -
B17 35 127 225 193 185 101 75 61 - -
B18A - - 10 57 47 4 (1) (1) (1) 1)
B/T18B - - - - 73 105 157 159 154 151
A2l B - - - - (1) 60 58 67 75
A21R - - - - - - - - - 35
Summa 200 267 287 282 337 241 292 278 221 261
Spaning
S5 12 9 7 (3) - - - - - -
S6 19 15 - - - - - - - -
S9 5 (5) (4) (2) 1) - - - - -
S12 10 9 9 (7) (6) (6) - - - -
B3 7 - - 13 12 7 7)
T2 - - - 7 7 7 (5) 4) 3) -
S 14 7 19 18 17 16 13 (15) (20) (21) -
S16 56 69 58 - - - - - - -
S17 55 72 69 91 87 63 65 - - -
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\ Ar 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951

Typ

J9 - - - - - 43 38 31 - -
S18A . - . . 5 53 50 48 46 43
S31 - - - - - - - 50 50 48
S 26 - - - - - - - 3 12 11
Summa 171 193 161 128 127 186 153 132 108 102
Totalt 524 619 632 682 756 916 966 961 1.009 968

Tabell 1.4 Flygvapnets bestand av krigsflygplan 1952-1961.*
\ Ar 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961

Typ

Jakt

J22 1) - - - - - - - - -
J26 88 19 18 - - - - - - -
J21 115 19 - - - - - - - -
J28A 59 57 51 49 ) - - - - -
J28B 293 225 196 185 173 140 (58) (60) (56) (56)
J29 64 232 341 422 377 271 173 161 133 99
J29F - - - - 78 188 288 287 277 250
J34 - - - - 22 104 109 106 98 93
J35 - - - - - - - - 8 52
J30 44 37 5 - - - - - - -
J33 - 7 47 58 58 58 57 52 13 -
J32 - - - - - - - 41 112 108
Summa 663 596 658 714 708 761 627 647 641 602
Attack

B/T 18 142 129 87 81 77 20 - - - -
A21 69 61 52 - - - - - - -
A21R 55 54 50 9 7 - - - - -
A28 - 41 57 58 60 48 10 - - -
A 29 - 4 71 102 104 50 - - - -
A 32 - - - - 28 147 276 261 244 236
Summa 266 289 317 250 276 265 286 261 244 236
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Bilaga 1: Flygvapnets sammanséattning

\ Ar 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961

Typ

Spaning

S17 (1) - - - - - - - - -
S18 42 41 41 41 40 40 39 (2) - -
S 31 45 42 40 40 - - - - - -
S26 12 9 9 - - - - - - -
S29 - - 7 49 73 71 71 68 65 64
$32 - - - - - - - 42 42 41
Summa 99 92 97 130 113 111 110 110 107 105
Totalt 1.028 977 1.072 1.094 1.097 1.137 1.023 1.018 992 943

Andersson (1992), s. 220, 285 (] 8), 221 och 286 (J 9). Kontakt 70, s. 16 (J 8). Forslund (2001), s. 122 och 134-136 (J 11. Tabellen
pd s. 122 dterger samma virden for 1/7 resp ar som Kindbergs sammanstillning. Vid en jimférelse med sammanstillningen pé s.
134136 visar tidpunkterna for haverier och dirav foljande kassationer att virdena 31/12 mdste avses. Hir har virdena korrigerats
till verkligt lige 1/7). Stridsberg (1993), s. 21 och 56-61 (J 20). FFVS ] 22 (FHR 35), tabellen s. 43 har visat sig inte redovisa liget
1/7 resp &r, varfor en kontroll mot tabellen pd s. 92-99 har fitt goras. Hellstrom (1997), s. 215-225 (J 26). Widfeldt och Hall
(1998), s. 241 (J 28). SAAB 21 (FHR 29), s. 94—112. Forslund (1997), s. 190 f (J 30). Forslund (1998, J 33), s. 156 f. Andersson
(2002), s. 61, 76, 160 et passim (B 3. Till transportplan, Tp 9, modifierade flygplan har avforts frin redovisningen hir). Widfeldt
och Hall (2000), s. 90 och 163-167 (B 5. Samma kommentar avseende s. 90 och 163—167 som om Forslunds [2001] uppgifter pa
s. 122 respektive 134-136 ovan). Widfeldt och Hall (1997),s. 71 (B 17 och S 17. Fr 0 m 1947 har hir endast vid F 6 och F 7 resp
F 2 och F 3 redovisade plan tagits upp, dd ovriga anvindes for utbildnings-, transport-, méalbogserings- och transportindamal.).
SAAB 18 (FHR 31), 5. 125-130 (fpl 18). Forslund (1998), s. 155, 161 samt 176 £ (T 2). Forslund (1997), s. 33 och 70 (S 12) samt
(2000), s. 105 och 152 (S 9). Andersson och Hellstrom (2002), s. 62 f (spaningsflygplan).
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Bilaga 2: Prestandautveckling

Prestandautvecklingen avseende flertalet av de jakt-,
attack- och bombflygplan, som férekommer i under-
s6kningen och som flygvapnets plan kunde jimf6ras
med, redovisas i tabell 2.1 pa de foljande sidorna.
Tabellen grundas pa refererade handboksuppgifter.
Dessa ir inte alltid konsistenta, men tabellen torde ge
en i huvudsak riktig bild av utvecklingen.! Tabellens
ordning ir uppstilld efter tidpunkten for planens for-

sta upptridande operativ tjinst, d v s vid férband, i
ursprungslandet. Som prestandaparameter vid denna
forenklade jaimforelse har den maximala hastigheten,
maximal hojd och f6rmaga att bira vapenlast valts.
Klassificeringen av bombflygplan foljer den ameri-
kanska klassificeringen fran 1947, ses. 11 f och bilaga
4,s.177.

1. Prestandauppgifterna ir sammanstillda frin olika verk enligt nedan. Smirre diskrepanser foreligger i uppgifterna och dessutom
forelag skillnader mellan flygplanindivider och mellan olika versioner. Vad avser utvecklingen i stort torde tabellen 4nda ge en
tillricklige ricevisande bild. Andersson (1990), s. 230 (SAAB-flygplan) och 255 (J 22). Anderton, s. 252-257, 271-273, 283.
Arheim, s. 116 och 124. Arsen’ev och Krylov, s. 78 (MiG-15). Berns (1996), s. 37, 53, 65, 72 och 74 (fpl 29). Boyd, s. 213, 216
(sovjetiska fpl). Butowski och Miller, s. 43 och 120 (MiG-3), 57 samt 138 f (MiG-9), 62 och 141-143 (MiG-15), 70 samt 149 f
(MiG-17), 74 f samt 159-161 (MiG-19), 88 och 166-171 (MiG-21). Carlier (1979), s. 229-231 (Mirage IIT och IV). Forslund
(1997), 5. 9 och 37. Green, RAF FR, Vol XVII, No 8, s. 25-31. Gunston, s. 117 (Javelin). Gunston och Gilchrist, s. 44 f (B-47),
49 £ (11-28), 63 f (Tu-14), 90-102 (B-52), 108—111 (Tu-16), 126 f (Vautour), 136 (A 32), 147-149 (M-4), 163 f (B-66), 169-171
(Etendard), 179 (B-58), 183-186 (Buccaneer), 193-202 (Mirage IV), 205 (Tu-22). Halley, s. 42, 74, 157, 214, 331 och 333 (for-
bandsintroduktion i RAF). Hardesty, s. 57 samt 250 f (sovjetiska flygplan). Hellstrém, s. 10 och 136 (J 26). Jakubovitj, tabell 11,
s. 157 (produktionssiffror LaGG-3, La-7, La-9 och La-11). Jane’s 1961-62, s. 71 f (Vautour), 147 f (Lightning), 176 f (Hunter),
237-239 (F-102, F-106, B-58), 278 f (F-104), 282 f (F-101), 296 f (F-100), 310 f (F-105), 342 (MiG-17). Lillevik, s. 74-79
(F-84 G, F-86 F och K), 85 (F-104). Mason, s. 562 (Spitfire I), 573 (Bf-109 E-4), 579 (Do-17 Z), 581 (Ju 87 B) och 583 (Ju 88 A).
Norrbohm, FA 1952, tabell mot s. 162. RAF FR, Vol XV, No 12, s. 38 (F-84 F). Stridsberg (1992), s. 59, 64, 75, 125 och 215
(fpl 32). Taylor, s. 80-85 (Ouragan, Mystére, SM B-2, Etendard IV M, Mirage III och IV), 317 f (Lightning), 345-349 (Vampire,
Venom, Canberra), 370 f (Javelin), 395 (Sea Vixen), 455-58 (B-29, B-50, B-47, B-52), 465-67 (B-36, F-102, B-58, F-106), 497
(B-66), 539-542 (B-45, F-86), 547 f (F-89), 551-553 (F-84, F-105), 581-583 (La-7, La-9, La-11). Urech, s. 220, 222 och 230
(D-3800 [MS-406]), 238 (DS-3801 [MS-506]), 240 och 248 (C-3603 ), 316 (Venom Mk 1) och 354 (Mirage III C). Widfeldt
(1995), s. 156 (J 35). Widfeldt och Hall (1997), s. 71 och 168 (B 17), (1998), s. 12—17 och 47 (Vampire), (2001), s. 115 (Hunter).
Whitford, Air International, May 1997, s. 281 (F-86 D). SAAB 21 (FHR 29), s. 40 f. SAAB 18 (FHR 31), s. 40, 48-51. FFVS ] 22
(FHR 35), s. 45, 53 och 110. FlugRevue, Dezember 1996, s. 78 f (F-106).

161



Fjarde flygvapnet i varlden?

Tabell 2.1 Utveckling av flygplanprestanda 1939-1964.

Typ Operativ i ursprungs- Maxfart km/h Maxhdjd m Bomblast Produktion
landet ar ton
Jakt
D-3800 (MS 406) 1939 475 9.250 84
Bf 109 E 1939 575 11.000
Spitfire | 1939 580 9.700 1.583
D-3801 (MS-506) 1941 535 10.800 0,1 207
LaGG-3 1941 570 9.600 6.528
MiG-3 1941 640 12.000 3.322
Jak-1 1941 585 9.500 8.721
FW 190 A 1941 670 10.600
Bf 109 G 1942 640 12.000
Jak-9D 1943 602 10.600 16.769
22 1944 560 9.300 198
P-51 D 1944 704 12.000 7.000
La-7 1944 665 9.900 5.754
J21A 1946 640 11.000 08 178
Vampire F | 1946 840 11.500
La-9 1947 690 10.5007? 1.882
MiG-9 1947 910 13.000 550
La-11 1947 740 10.800 1.182
Vampire FB 5 1949 900 12.650 0,9 1.123
MiG-15 1949 1.040 15.000 17.500
F-86 A 1949 1.090 14.700 5.000
F-84 E 1950 985 13.700 0,9 843
Meteor F 8 1950 950 13.400 0,9 843
J21R 1950 800 12.500 08 60
MiG-17 1951 1.130 16.000 8.000
Ouragan 1952 940 15.000 350
F-84 G 1952 970 13.500 2 3.025
F-86 F 1952 1.140 15.250 2
Venom FB 1 1952 920 12.000 0,9
J29A 1952 1.035 13.700 224
F-84 F 1954 1.120 14.000 2711
F-100 1954 1.320 15.250 2,7 2.294
Mystere 1IC 1954 1.060 180
Mystere IVA 1954 1.120 13.700 483

162




Bilaga 2: Prestandautveckling

Typ Operativ i ursprungs- Maxfart km/h Maxhdjd m Bomblast Produktion
landet ar ton

Hunter F 4 1955 1.150 15.600 365

J29F 1955 1.060 15.500 308

MiG-19 1955 1.450 17.500 0,25 2.500

F-101 1957 M 1,85 15.850 807

F-102 1957 1.530 16.500 1.086

Super Mystere B.2 1958 1.195 17.000 1 183

F-104 1958 2.330 15.250 2

F-105 1959 2.020 15.850 52 839

MiG-21 1959 2.125 18.000 7.500

F-106 1959 2.400 17.700 340

J35A 1960 1.900 15.000 163 (A+B)

Lightning F 1 1960 2.250 18.000

Mirage Ill C 1960 2.400 18.000 358

J35D 1963 2.150 20.000 120

J35F 1965 2.150 20.000 230

Nattjakt/allvadersjakt

Mosquito NF XIX 1944 600 13.000

F-82 1948 740 13.715 100

Meteor NF 11 1951 930 13.100 843

F-89 1951 965 15.000 1.050

F-94 1950 1.100 16.150

F-86 D 1953 1.100 17.000 0,9 2.504

Venom NF 2 1953 920 13.715 100

Javelin 1956 1.130 15.850

Vautour II' N 1956 1.100 15.000 70

J32B 1958 1.125 16.000 2,3 120

Sea Vixen 1959 1.160 14.600

Latt bomb/attack

Ju87B 1939 375 8.000 0,5

-2 1941 470 4.000 0,4 36.163

Ju87D 1941 410 7.300 1 5.500 (B-D)

B178B 1942 395 7.000 0,9

C-3603 1942 476 8.700 142

[-10 1944 507 7.500 0,4 4.966
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Typ Operativ i ursprungs- Maxfart km/h Maxhdjd m Bomblast Produktion
landet ar ton

Latt bomb/attack (fore 1947 medeltung homb/attack)

Dol77 1939 425 8.000 1

Ju88A 1939 460 8.000 3,6

Pe-2 1941 540 8.800 0,6 11.427

Tu-2 1944 547 9.500 1 2.527

B18A 1944 465 8.000 1,4 60

B/T188B 1945 570 9.800 1,4 179

B-45 1948 915 14.100 10 106

[1-28 1950 900 12.000 3 2.000

Tu-14 1951 860 3 500

Canberra 1951 900 14.500 3

A32A 1956 1.125 15.000 3 285

B-66 1956 1.127 13.700 6,8 72

Vautour Il B 1958 1.100 15.000 2,4 70 (A+B)

Buccaneer 1961 1.125 7

Etendard IVM 1961 1.090 15.000 2,1 68

Jak-28 19617 1.460 3

Mirage IV 1964 2.340 20.000 7 62

Medeltung bomb (fore 1947 tung bomb)

B-29 1944 590 10.000 10 3.763

B-50 1948 620 12.000 370

Tu-4 (B-29) 1949 590 10.000 10 1.500

B-47 1951 990 10.000 10 2.032

Tu-16 1955 1.050 15.000 9 1.800

B-58 1960 2.230 18.000 9 116

Tu-22 1965 1.610 13.300 8 250

Tung bomb (fére 1947 mycket tung bomb)

B-36 1948 700 14.000 35 385

B-52 1955 895 12.000 34 744

Tu-20/95 1955 800 13 240

M-4 1956 910 12.000 40 200

Aerodynamiska robotar ("robotflygplan”)

TM-61 Matador 1955 960 12.000 1

SM-62 Snark 1961 990 18.300 1
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Organisation

De sovjetiska flygstridskrafterna hade under den stu-
derade perioden en organisation som kan te sig nigot
mer komplicerad 4n motsvarande for visterlindska
flygvapen. Den tillkom till stor del under intryck av
erfarenheterna fran andra virldskriget. 1941 hade en
organisation med flygbasomriden (razion aviatsion-
nogo bazirovanija, RAB) skapats med flygbasbataljo-
ner (batal’on aerodromnogo obsluzjivanija) for klargo-
ring och underhill av de flygande férbanden. 1942
organiserades fjarrflyget (aviatsija dal’nego deistvija,
ADD) vilket dock inte forrin langt senare kom ate
fa tillgang till tunga, lingrickviddiga flygplan for
strategisk flygkrigféring. Samma é&r organiserades
flygarméer (vozdusinaja armija) for taktisk samver-
kan med markstridsforbanden under frontchefernas
ledning. 194445 hade flygarméerna natt en styrka
pa i medeltal 1.500 flygplan var och de mot Berlin
koncentrerade flygarméerna pi 2.500-3.000 plan.
Organiserandet av flygarméer innebar ocksé att flyg-
fordelningar och flygregementen gjordes enhetliga
vad avser flygslagstillhérighet. Vid Sjturmovik-fordel-
ningarna behélls dock ett jaktregemente vid vardera
for eskort- och spaningsuppgifter.

1941 sammanfordes jaktflyg, luftvirn, luftbe-
vakning och samband f6r luftférsvarsuppgifter till
protivovozdusjnaja oborona Strany, PVO Strany,
Fosterlandets luftforsvar. Luftférsvarets jaktflyg
(istrebitel naja aviatsija protivovozdusjnoj oborony, 1A-
PVO) hade 1945 byggts ut till 97 flygregementen.
Territoriellt var Sovjetunionen indelat i luftférsvars-
omriden. Luftférsvaret leddes ursprungligen av artil-
leriet inom markstridskrafterna, men bréts ut 1948
och gjordes till en egen forsvarsgren 1954 som leddes
av en egen chef direke understilld generalstaben.!

Marinflyget (aviatsija voenno-morskogo flota,
A-VMF) organiserades 1938 som en sjilvstindig del
av sovjetmarinen och bestod av ett vapenslag inom
de fyra sovjetflottorna: Norra, Ostersjo-, Svarta havs-
och Stilla havsflottorna.?

1. Hardesty, s. 57, 86 f, Appendix 7, s. 245-249 och Appendix
15-16, s. 257 samt Appendix 12, s. 255. Boyd, s. 220.
Greenwood i Higham et alii (red.), s. 65-71. Marshall-
Hasdell i Higham et alii (red.), s. 191 f.

2. Hardesty, Appendix 11, s. 254. Lovett i Higham et alii (red.),
s. 120 f.

Under forsvarsministern lydde forsvarsgrenarna:
markstridskrafterna, flygstridskrafterna, marinstrids-
krafterna, luftférsvaret och luftrupperna. Krigsflyg-
forbanden uppdelades i:3

* Frontlyget for taktiske understod at och lufefor-
svar av markstridskrafterna. Frontflygarméerna
leddes operativt av respektive militiromradesbe-

filhavare.

* Fjarrflyget for strategisk offensiv. Fjirrflygarmé-
erna leddes av Chefen for fjarrflyget.

* Luftférsvarsflyget med jaktflygarméer samt
forband for luftbevakning och stridsledning.
Jakeflygarméerna leddes av cheferna f6r luftfor-
svarsomradena.

* Marinflyget for marinsamverkan, ubdtsjakt och
kustovervakning och leddes operativt av cheferna
for flottorna.

e Lufttrupperna.

Doktrin

Sovjetunionens militdrdokerin utgick frin den marx-
ist-leninistiska grundsyn som priglade hela sovjet-
samhillet och som utgick frin det dialektiska vix-
elspelet mellan minniskan och hennes materiella
milj6 vilket tog sig uttryck i klasskampen. Krig och
politik kunde med denna grundsyn inte dcskiljas i
separata sfirer. Militirdokerinen grundade sig dels
pa den vetenskapliga ldran om kriget och stridskraf-
terna, dels pa Sovjetunionens kommunistiska partis
politiska mal och avsikter. Militirdoktrinen hade en
sociopolitisk del och en militirteknisk del. Nar det
giller flygkrigsdoktriner foll dessa visentligen under
den militirtekniska delen.4

Marskalken av Sovjetunionen V D Sokolovskij
anfor i sin bok Militir strategi att huvuduppgiften for
flygstridskrafterna under det Stora fosterlindska kriget
var direke understdd for markstridskrafterna samt ace
bekimpa trupp och utrustning pa slagfiltet. 46 % av

3. Hardesty, Appendix 6, s. 244. "Sovjetflyget av idag”, FA
1961-1962, s. 63—65. Boyd, s. 218-227.
4. Ulfving, L, (2003), s. 27 f. Felker i Meilinger (red.), s. 486 f.

165



Fjarde flygvapnet i varlden?

alla flygplanforetag utférdes med denna uppgift. Den
nist viktigaste uppgiften var att skapa luftoverligsen-
het, vilket upptog 35 % av foretagen. Det taktiska fly-
get stod f6r 76 % av alla flygplanforetag. Fjirrflyget
genomforde endast 7 % av det totala antalet foretag
och av denna andel upptogs endast 3,9 % av insatser
mot fiendens ekonomi och hemort.?

I sin analys av frontflygets verksamhet under Stora
fosterlindska kriget sammanfattar den amerikanske
flygkrigshistorikern John Greenwood huvuduppgif-
terna for de sovjetiska flygstridskrafterna:

1. Kampen f6r luftherravilde.

2. Bekidmpning av fiendens personal och utrustning
pa slagfiltet och pé det operativa djupet.

3. Bekdmpning av fiendens omgrupperingar, tillfor-
sel av forstdrkningar och reserver samt motverkan
mot motanfall och motoffensiver.

4. Flygspaning och underrittelseoperationer.

Fordelningen av foretag pa dessa uppgifter var
enligt Greenwood 35-45, 40-50, 4-12 respektive
2-13 % av de 3.124.000 flygplanféretag som genom-
fordes under kriget.

Jaktflygets tre primira uppgifter var:

1. Luftforsvar over slagfiltet och markstridskrafter-
nas bakre omriden.

2. Stod for annat flyg, frimst i form av eskort for
attack- och bombflyg.

3. Insatser mot markmal som jiarnvigstag, faltbefist-
ningar och trupp.

Fordelningen av foretagen under kriget pa dessa
tre uppgifter var 47, 37 respektive 16 % av jaktflygets
1.400.000 flygplanforetag.©

Det andra virldskriget limnade Sovjetunionen
segerrikt med en stark milicirmake men nedsliten
ekonomi. Framgangarna mot Tyskland hade vun-
nits genom ett utdraget krig pid marken med kraf-
tiga koncentrationer av markstridskrafter stottade
av pansar, artilleri och direke flygunderstod i genom-
brotesriktningarna. Den ofrdnkomliga slutstriden

5. Sokolovskii, s. 259-261. Greenwood i Higham et alii (red.),
s. 84 f samt 90.
6. Greenwood i Higham et alii (red.), s. 84 f, 90 samt 73 f.

166

mellan den kapitalistiska och socialistiska virlden
syntes forestiende. Forenta staternas ekonomiska stéd
till de visteuropeiska linderna samt dess satsning pa
kirnvapen och overligsenhet i strategiske flyg tolka-
des som ett led i forberedelserna for denna uppgérel-
se. Sovjetunionen bibeholl i Osteuropa starka stiende
konventionella styrkor med f6rméga till offensivt
upptridande.

I och med Josef Stalins déd luckrades den
doktrindra synen upp och dirmed féreldg storre
handlingsfrihet f6r den sovjetiska ledningen; under
Chrustjovperioden skedde ocksd forindringar. Man
sag inte lingre ett lingt utdraget krig i Europa som
ofrdnkomligt. Kriget kunde komma atc utvecklas
genom eskalering av ett konventionellt krig il ett krig
fort med kidrnvapen och en massiv 6msesidig insats
av sddana dominerade synen pé ett eventuellt krig.
Under Nikita Chrustjov minskades markstridskrafter-
nas och de takriska flygstridskrafternas styrka. De stra-
tegiska robottrupperna kom att dominera de militdra
satsningarna. Overraskningen gavs en central roll och
insats av kirnvapen avgorande betydelse.”

Sokolovskij ger ocksé uttryck for uppfattningen
att ett virldskrig ofrinkomligen maste resultera i ett
kiarnvapenkrig, huvudsakligen genomfért med bal-
listiska robotar.8 Sokolovskij trycker vidare pa den
okade betydelsen av luftforsvar mot flygangrepp och
som robotforsvar. Han anfér vidare att jaktforsvaret
fortfarande kommer att spela en ansenlig roll och
stora krav stillas pa rickvidd, hojdtickning, uthél-
lighet och precision. Utvecklingen stiller vidare stora
krav pa ledningen av luftfrsvaret med radartickning,
automatisering av mélf6ljning och identifiering samt
ledning av luftvirnsrobotar, jakt och radarspaning.
Telemotmedel maste vara hogt utvecklade i luftfor-
svarssystemet. De kan utnyttjas effektive mot led-
ningen av sivil bemannade som obemannade vapen-
birare.?

Luftforsvaret anses ha fitc ett dvertag dver bomb-
flygplanen; de langrickviddiga bombflygplanen har
blivit sirskilt sirbara genom sin relativt sett begrin-
sade hastighet och genom att de langa perioder maste
befinna sig i omraden med akeivt luftforsvar; deras roll
kommer successivt att vertas av interkontinentala
och medeldistansrobotar. 10

7. Felker i Meilinger (red.), s. 488—490.

8. Sokolovskii, s. 297—299.

9. Sokolovskii, s. 344—346, 405 f samt 417-420.
10. Sokolovskii, s. 346 f, 386 och 402.



Icke desto mindre kommer fjirrflyget att ha
betydelsefulla uppgifter tillsammans med de strate-
giska robottrupperna sasom ett strategiske medel att
bekimpa fiendens strategiska vapen, desorganisera
hans krigféringsresurser och bekimpa storre trupp-
formationer pa krigsskadeplatsen.!!

Taktiska jaktplan och jaktbombplan kommer fort-
farande atc ha méjlighet act understodja markstrids-
krafterna samt att samarbeta med luftvirnsrobotfor-
banden férattskydda trupperna mot flyganfall, sirskilt
pa djupet av fronten (d v s i den sovjetiska betydelsen
“armégrupp”). Frontflyget kan vara sirskilt effekeive
ndr det giller att bekdmpa fientliga kirnvapen, sarskilc
robotar, pa slagfiltet.12

Flygspaningen har viktiga uppgifter for under-
rittelseinhimtning for alla typer av stridskrafter. Spa-
ningsplan och andra system for underrittelseinhdme-
ning utvecklas kontinuerligt f6r att uppticka fientliga
mal med hoga hojder och farter samt 6verfora infor-
mationen automatiskt over linga avstind till berorda
ledningsorgan.13

Avslutningsvis konstaterar Sokolovskij att flyg-
stridskrafterna i ett kommande krig kommer att ha
ett antal vikeiga uppgifter. Idag (Militir straregi gavs
ut 1962) ir huvuduppgiften f6r flygstridskrafterna
att samverka med alla typer av stridskrafter i deras
uppgifter. I framtiden kommer flygplan fortfarande
att ha ansvarsfulla uppgifter sasom flygspaning, flyg-
transport, sirskilt av trupp och materiel och sjuk-
vardstransporter. 14

Marinflyget maste kunna sld mot fiendens krigs-
fartyg innan hangarfartygsflyg och robotar kan né mal
i socialiststaterna. Marinflyget har ocksa dll uppgift
att bekimpa transporttonnage till sjoss och i hamn.
Sjokrigforingen innebir ocksd krav pa tillrickliga
resurser i form av spanings- och ubdtsjaktflygplan.!>

Styrka

Till och med andra virldskriget foreligger relativt
noggranna styrkeuppgifter och andra uppgifter om
de sovjetiska flygstridskrafterna, dven om motsigelser
forekommer i materialet. Den 1 januari 1945 skall
frontflyget ha uppgace dll 11.530 flygplan (5.184
jaktflygplan, 3.845 attackplan, 1.857 bombplan och

11. Sokolovskii, s. 402.

12. Sokolovskii, s. 347, 402 f.
13. Sokolovskii, s. 347.

14. Sokolovskii, s. 347.

15. Sokolovskii, s. 347 f, 422 f.
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644 6vriga plan) och marinflyget till omkring 3.082
flygplan.16 Med dessa uppgifter som grund kan rekon-
struktionen av antal flygplan i tabell 3.1 goras.1”

Nir det giller frontflyget foreligger motsigelser i
fraga om dess sammansittning dven om bilden i sina
huvuddrag ir konsistent. De uppgifter som foreligger
avseende liget den 1 januari 1945 framgir av tabell
3.2

De totala produktionssiffrorna under kriget var:
60.657 jaktplan, 38.719 attackplan, 18.665 bomb-
plan, 4.741 transportplan och 19.993 skolflygplan
vilket ger 118.041 krigsflygplan och totalt 142.775
flygplan.18 Lend-lease-leveranserna av krigsflygplan
omfattade fran USA 9.438 jaktflygplan och 3.771
bombflygplan, samt frin Storbritannien 3.095 jakt-
flygplan, totalt 16.304 krigsflygplan.!® Totalt innebir
detta att 134.345 krigsflygplan tillfordes flygstrids-
krafterna under kriget.

Uppskattningen om c:a 17.000 krigsflygplan
1945 overensstimmer med de i litteraturen vanligen
forekommande uppgifterna om en styrka pa 16.000—
18.000 krigsflygplan nir andra virldskriget slutade.20
Da uppskattningen i tabell 3.1 har ett val lagt virde
for marinflyget 4r det emellertid mer sannolike att
totalen lag nirmare 18.000 krigsflygplan.

Fran tiden efter andra virldskriget dr uppgifter-
na betydligt mer sparsamma och tillginglighet och
tillforlitlighet varierar. Det dr svére att f3 tag pa dll-
forlitliga inhemska uppgifter; beroendet av vistliga
uppskattningar, d v s frin motstindarsidan, ir fortfa-
rande stort och uppgifterna dr ofta svivande och mot-
stridiga. Den totala styrkan skall ha dragits ned med
omkring 4.000 plan under 1946.2! T Mats Karlssons
C-uppsats citeras svenska underrittelseuppgifter om
de sovjetiska flygstridskrafterna 1948: 7.500 jakeflyg-
plan, 3.750 attackflygplan, 3.000 bombflygplan och
750 spaningsflygplan.22 Under senare delen av 1940-
talet skedde en successiv ombevipning till jetdrivna
flygplan och organisationen byggdes ut till omkring
20.000 krigsflygplan 1950, varav c:a 12.000 i front-
flyget. Marinflyget som 1945 uppgick till omkring

16. Hardesty, Appendix 16, s. 257, och Appendix 11, s. 255.
Greenwood i Higham et alii (red.), Table 3.3, s. 71.

17. Greenwood i Higham et alii (red.), Table 3.1 och 3.2, s. 64.

18. Greenwood i Higham et alii (red.), Table 6.4, s. 146.

19. Hardesty, Appendix 10, s. 253. Greenwood i Higham et alii
(red.), s. 147.

20. Boyd, s. 216. Hardesty, s. 204 (15.815 krigsflygplan).

21. Boyd, s. 216.

22. Karlsson, C-uppsats, s. 35.
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Tabell 3.1 Bestandet av flygplan vid de sovjetiska flygstridskrafterna den 1 januari 1945. (Utgaende fran
uppgiften att frontflyget hade en numerar pa 11.530 krigsflygplan har antalsuppgifterna harletts med
hjalp av de uppgivna procentvardena.)

Flygslag % Antal

Frontflyg 66,1 11.530
Fiarrflyg 6,4 1.116
Luftforsvarsflyg 15,0 2.617
Marinflyg 8,2 1.430
Civilflyg (transport) 4.3 750
Summa 100 17.443
Krigsflygplan 16.693

Tabell 3.2 Bestandet av krigsflygplan vid det sovjetiska frontflyget den 1 januari 1945.
(Antalsuppgifterna ar de ovan citerade och den férsta procenttalskolumnen visar férdelningen av
dessa, den andra procenttalskolumnen visar fordelningen enligt Greenwoods tabell 3.2.)

Flygslag Antal % %

Jakt 5.184 45,0 41,7
Attack 3.845 33,3 30,0
Bomb 1.857 16,1 23,0
Spaning 53
Ovrigt 644 5,6

Summa 11.530 100 100

Tabell 3.3 Uppskattning av bestandet av krigsflygplan vid de sovjetiska flygstridskrafterna 1959-1962
fran The Military Balance. (Uppgifterna redovisar laget hosten respektive ar.)

Flygslag \ Ar 1959 1960 1961 1962
Luftforsvarsflyget (IA-PVO) 13.500 10.000 10.000 10.000
Frontflyget (FA) 5.000 4.000 <4.000 < 4.000
Tu-20 200 60-70 70 70
Fiarrflyget (DA) M-4 500 100-120 120 120
Tu-16 500 1.000 1.000 1.000
Marinflyget (A-VMF) 4.000 3.000 (uppgift saknas) 750
Totalt 23.700 20.000 15.000 15.000

168



3.000 flygplan, varav fyra femtedelar var landbase-
rade bomb- och jaktflygplan, dkade till 1950 och
var vid Stalins d6d 1953 som starkast med omkring
4.000 flygplan, varav drygt hilften var jakeplan. Efter
Stalins dod dverfordes 1.500-2.000 jakeflygplan frin
marinflyget till luftforsvarsflyget, men detta avspeglas
inte alltid i styrkeuppgifterna for marinflyget.23

Det har varit svérast atc fd en bild av styrkeut-
vecklingen under 1950-talet — ambitionen har varit
att dven gora en uppskattning for 1955. For laget
omkring 1960 blir underlaget nagot rikare, bl a borjar
The Institute for Strategic Studlies i London att ge ut sin
aukeoritativa 7he Military Balance.

Styrkan av de sovjetiska flygstridskrafterna kring
1960 beskrivs i de forsta drgingarna av The Military
Balance enligt tabell 3.3.24

I Flygets drsbok 1961—1962 foreligger en artikel
om de sovjetiska flygstridskrafterna med féljande
ungefirliga styrkeuppgifter for 1961: totalt c:a 16.000
krigstpl i forsta linjen bestdende av luftforsvarsflyget
med 4.000 dag- och allvidersjaktflygplan, frontfly-
get med 5.000 jakrtattackplan och 5.000 litta bomb-
flygplan. For fjarrflyget och marinflyget angavs inga
styrkeuppgifer, men totalt borde det ha rért sig om
2.000 flygplan. Lee och Staar anger luftforsvars-
flygets styrka till omkring 4.000 jaktflygplan 1960
(3.700 MiG-15/17/19, 100 Su-9/11 och 150 Jak-25,
anmirkningsvirt nog saknas MiG-21 i tabellen).25

Miljéorganisationen Natural Resources Defense
Council, NRDC, har ssmmanstillt uppgifter om kirn-
vapen och kidrnvapenbirare, diribland det sovjetiska
fjarrflyget. Deras uppgifter avser motsvarigheten till
USAF Primary Authorized Aircraft, PAA, det vill siga
operativt direkt tillgingliga flygplan och framgar av
tabell 3.4.26

De sovjetiska strategiska bombflygresurserna hade
inledningsvis overskattats betydligt av amerikanska
underrittelseorgan. En rimlig beddmning anses vara
att det totala bestandet av Tu-20 och M-4 tillsam-
mans lag under 200 flygplan totalt, vilket rimmar vil
med NRDC-uppgifterna, och att bestindet av Tu-16
nidde sin topp 1960 med 1.000-1.100 flygplan.2”

23. Boyd, s. 216, 218 och 225. Cewers, FA 1951, s. 64. Hardesty,
Appendix 11, s. 254 f. Lovett i Higham et alii (red.), s.
120 f.

24. The Military Balance 1959, s. 3-5, 1960, s. 2-5, 1961-1962,
s. 3 fsamt 6, 1962-1963, s. 3—5 och 7.

25. "Sovjetflyget av idag”, FA 1961-1962, s. 65-70. Lee och
Staar, Table 6, s. 69.

26. NRDC, Archive of Nuclear Data, Table of USSR/Russian
Strategic Bomber Forces, datab8.
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Det foreligger skillnader mellan uppskattning-
arna i 1959 ars The Military Balance och de foljande
drgangarna. Det tunga bombflygets styrka dverskat-
tades definitivt 1959, medan de foljande arens vir-
den 6verensstimmer relative vil med 6vriga hir redo-
visade uppgifter. Nir det giller marinflyget torde
ocksd 1959 ars uppgifter vara for hoga; av virdena
att doma kan de avse dven det jakeflyg som tidigare
overfores till luftforsvarsflyget. Vid en jimforelse av
styrkeuppgifterna for luftforsvarsflyget och frontfly-
get i The Military Balance med artikeln i Flygers drsbok
1961-1962 finns det diremot anledning att anta att
The Military Balance redovisar jaktflygkomponenten
i frontflyget under luftforsvarsflygets rubrik.

Efter ovanstiende genomgang ir det dags act sam-
manfatta styrkeuppskattningarna, resultatet redovisas
itabell 3.5 och 3.6. Luftf6rsvarsflyget okade fran 2.500
plan vid krigsslutet till 4.000 plan 1960. Frontflyget
varierade dver perioden mellan 10.000 och 12.000
flygplan, varav omkring 5.000 var jakt- och jaktat-
tackflygplan. Fjirrflyget synes ha legat pa drygt 1.000
flygplan, med ett tillskott kvantitative och kvalitative
i slutet av 1940- och borjan av 1950-talet med Tu-4
samt i mitten av 1950-talet med det tunga bombfly-
get. Marinflyget lag i slutet av 1940- och borjan av
1950-talet pa 3.000-4.000 flygplan, men minskade
1953-54 med 6verforingen av jakten till luftforsvars-
flyget till nivan 800 flygplan. Spaningsflyget redovisas
endast sparsamt i underlaget och hir har en uppskatt-
ning av numeriren gjorts inom ramen fér det totala
krigsflygplanbestandet. Jag har i brist pa tillforlidige
underlag avstace fran gissningar om flygplanbestdndet
1955.

Uppgifter om bestindet av krigsflygplan i de sovje-
tiska flygstridskrafterna sammanfattas i tabell 3.6.28

Den nirmaste motsvarigheten till den amerikan-
ska B-58, Tu-22, kom i operativ tjinst forst 1965.29

27. Prados, s. 48—50. Tamnes, s. 98, 100—102.

28. Andersson och Hellstrom, s. 47-50. Boyd, s. 209-216 samt
218-225. Produktionssiffror enligt Butowski och Miller, s.
43 (MiG-3), 57 (MiG-9), 62 f (MiG-15), 70 (MiG-17), 74 f
(MiG-19), 88 (MiG-21), 120 (MiG-3), 138 (MiG-9), 141
(MiG-15), 149 (MiG-17), 159 (MiG-19), 166 (MiG-21).
Hardesty, s. 240, not 41 (Pe-8). Green, RAF FR, Vol XVIII,
no 5-6. Greenwood i Higham et alii (red.), Table 6.5, s. 147
(produktionssiffror 1941-45). Gunston och Gilchrist, s. 49
(11-28), 63 f (Tu-14), 109-111 (Tu-16), 148 f (M-4) samt
192-194 (Jak-28). Hardesty, Appendix 10, s. 253. NRDC,
Archive of Nuclear Data, Table of USSR/Russian Strategic
Bomber Forces, datab8.

29. Gunston och Gilchrist, s. 205.
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Tabell 3.4 Uppskattning av bestandet av strategiska bombflygplan vid det sovjetiska fiarrflyget 1956—

1962 fran Natural Resources Defense Council.

Typ \ Ar 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962
Tu-95 [/20] 20 30 45 55 65 75 80
M-4 20 23 40 50 56 58 58
Totalt 40 53 85 105 121 133 138

Tabell 3.5 Uppskattning av bestandet av krigsflygplan vid de sovjetiska flygstridskrafterna 1945, 1950

och 1961.
Flygslag \ Ar 1945 1950 1960
Luftforsvarsflyget (IA-PVO) 2.500 3.000 4.000
Frontflyget (FA) 11.500 12.000 10.000
Fiarrflyget (DA) 1.000 1.000 1.200
Marinflyget (A-VMF) 3.000 4.000 800
Totalt 18.000 20.000 16.000

Det var egentligen endast medeltung bomb Tu-16
och viss litt bomb 11-28 och Jak-25 som kunde ni in
over Sverige. Jakt och motsvarande nadde den svenska
kustlinjen med kort tid i malomradet.30

Kéarnvapen

Sovjetunionen springde sin forsta atombomb 1949
och tillgingen pa flygburna atombomber hade vixt
till fem bomber 1950, 1951 till 25, 1952 till 50 st,
1953 till 120 st och 1954 till 150 st. Den forsta vite-
bomben detonerades 1953. Produktionen lig under
senare hilften av 1950-talet pa 200 laddningar om
dret for att vid decennieskiftet 6ka dramatiskt: 1959
var tillgdngen uppe i 1.000 st, 1958 i 1.600 st och
1961 nirmare 2.500 st. Med tillforseln av de strate-
giska vapenbirarna Tu-20 och M-4 tillférdes ocksa
strategiska kidrnvapen, inledningsvis med ndgot
hundratal om aret. Fran och med 1958 tillkom hir-
utover ballistiska robotar, vilka dock under under-
sokningsperioden inte kom upp dll 100 st. En ame-
rikansk bedomning av utvecklingen redovisas i tabell

3.7.31

30. Meddelat av Lars Ulfving, e-post 2003-02—-19.
31. NRDC, Archive of Nuclear Data, Table of USSR/Russian
Nuclear Warbeads, datab10.
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De f6rsta interkontinental ballistiska kirnvapenro-
botarna (ICBM) av typen R-5 (SS-3 Shyster) bérjade
tas i operativ tjinst under 1955 och foljdes av R-12-
robotar (SS-4 Sandal) 1958. De féljdes 1960 av R-7
(SS-6 Sapwood) och 1961 av R-14 (SS-5 Skean).32

Strukturella forhallanden

Férdelning jakt — bomb — spaning och andel allva-
ders-/nattjakt

Uppbyggnaden av modern allviders-/nattjaktférméga
pabérjades med MiG-15Pbis (SP-5) i begrinsat antal
1951 — 5 st. Den foljdes av MiG-17PFE, ocksd i en
mindre serie. Prov infor en radarutrustad MiG-19-
version, MiG-19D, paborjades 1954 och foljdes av en
mindre serie av MiG-19PE. Med MiG-19PM 1958
och Su-9 kom ensitsiga plan med allvidersjakefor-
miga. Jak-25 var det forsta tvasitsiga jetplanet med
allvidersjaktforméga.33
Fordelningen framgér av tabell 3.8.

32.
33.

Karpenko, Tablica 2.1, s. 10. Lee och Starr, Table 3, s. 64.
Arsen’ev och Krylov, s. 27 f. Taylor, s. 586-589 (MiG-15, -17,
-19 och -21), 630 f (Jak-25 och Jak-28). Butowski och Miller,
5. 65 £ (MiG-15), 70 £ (MiG-17), 75 £ same 78 (MiG-19).
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Tabell 3.6 Uppskattning av bestandet av krigsflygplan vid de sovjetiska flygstridskrafterna 1945-1961.
(X avser det ar flygplantypen togs i operativ tjanst.)

Typ Ansk Flygslag 1945 46 47 48 49 50 51 52 53
antal

Jakt

Jak-3 4.560 | PVO - - R

Jak-9 15.470 | PVO,VMF - - -

Hurricane 2.952 | PVO -

Spitfire 143 | PVO -

La-7 5.753 | PVO,VMF - - -

La-9 1.882 | PVO - - -

P-39 4.719 | PVO,VMF -

P-40 2.097 | PVO -

P-47 195 | PVO -

P-63 2.400 | PVO -

La-11 1.182 | PVO X - -

MiG-9 550 | PVO X - - - -

Jak-15 280 | PVO X - - -

Jak-17 430 | PVO X B} B

La-15 235 | PVO X -

MiG-15 17.500 | PVO,FA X - - - _

MiG-17 8.000 | PVO,FA X -

Summa 9.300?7 7.500 11.000?

Attack

[I-2 36.163 | FA\VMF -

[I-10 4.966 | FAVMF - - - - - - - -

Summa 3.800 3.750 4.000?

Bomb/torped

Pe-2 11.427 | FAVMF - - - - - - - -

Tu-2 2.427 | FAVMF - - - - - - - -

I-28 2.000 | FAVMF X - - -

Tu-14 500 | VMF X - -

-4 5.256 | DAVMF -

Pe-8 79 | DA -

A-20 2.908 | DAVMF -

B-25 862 | DA -

Tu-4 1.500 | DA X - - 1.000? - - -

Summa 4.000? 3.000 4.000?
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Typ

Ansk
antal

Flygslag

1945

46

47

48

49

50

51

52

53

Spaning

Jak-9

La-7

P-39

MiG-15

MiG-17

A-20

-4

Pe-2

Tu-2

11-28

X -

Summa

1.000?

750

1.000?

Totalt

18.000?

15.000

20.000?

Typ

Ansk
antal

Flygslag

54

55

56

57

58

59

60

61

Jakt

MiG-15

MiG-17

MiG-19

2.500

PVO,FA

MiG-21

7.500

PVO,FA

Su-11

PVO

MiG-17 PF

PVO

Jak-25

600

1507

MiG-19PF/M

PVO

MiG-21 PF

PVO

Jak-28

PVO

Summa

13.500?

10.000?

10.000

Attack

Su-7

FA

MiG-21

FA

Jak-28

FA

Summa

5.000

3.500?

3.0007
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Typ

Ansk
antal

Flygslag

54

55

56

57

58

59

60

61

Bomb/torped

Lé&tt bomb

5507

Tu-14

VMF

[1-28

FA,VMF

Medeltung
bomb

1.0007

Tu-4

1.500

DA

Tu-16

1.800

DA VMF

500?

1.000?

1.000?

Tung bomb

1507

Tu-20

240

DA

80?7

M-4

200

DA

707

Summa

1.500?

1.700?

2.000

Spaning

MiG-15

MiG-17

MiG-19 R

MiG-21 R

[-28

Jak-25

Tu-16

Summa

8007

Totalt

20.000?

16.000?

15.000

Tabell 3.7 Antal kdrnvapenladdningar i Sovjetunionen 1949-1961.

\ Ar 49
Laddn

50

51 52

53

54

55

56

57

58

59 60

61

Takt 1

25 50

120

150

200

300

500

600

700 1.200

2.000

Strat

126

160

263

326 372

401

Ball

35 34

71

Totalt 1

25 50

120

150

200

426

660

869

1.060 1.606

2472

I73
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Tabell 3.8 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i de sovjetiska flygstridskrafterna.

\Ar 1945 1950 1955 1960
Funktion/flygslag % % % %
Jakt 9.300 52| 11.0007? 55 10.0007? 63

Natt-/allvdadersjakt - 0 - 0 ?

Dagjakt 9.300 52| 11.0007? 55 ?

Attack 3.800 21 4.000? 20 3.500? 22
Bomb 4.000 22| 4.000? 20 1.700? 11

Latt bomb 3.000? 15 5507 3

Medeltung bomb 1.000? 5 1.000? 7

Tung bomb - 1507 1
Spaning 1.000 6| 1.000? 5 8007 5
Totalt 18.000 | 100 | 20.000? 100 16.000? 100

Jaktrobotar 167 ovan uppgick de importerade planen till ungefir

Jaktrobotsystemen K-5 (AA-1 Alkali) med komman-
dostyrning infordes frin och med 1952 pa Jak-25,
MiG-17PFU, MiG-19PM och MiG-21, K-13 (AA-2
Atoll) med IR-maélsokare 1960 pd MiG-21 och Jak-28
samt K-8 (AA-3 Anab) med semiaktiv radarmalsdkare
pa Su-11 och Jak-28 frin och med 1961.34

Luftvdrnsrobotar

Luftvirnsrobotsystemen S-25 Berkut (SA-1 Guild)
och S-75 Volchov (SA-2 Guideline) inférdes 1955
respektive 1957.35

Materielanskaffning

Inhemsk produktion

Lend-lease-leveranserna av krigsflygplan omfaccade
fran USA 9.438 jaktflygplan och 3.771 bombflyg-
plan, samt fran Storbritannien 3.095 jaktflygplan,
totalt 16.304 krigsflygplan.3¢ Enligt uppgifterna pa s.

34. Karpenko, Tablica 11.1 och 11.2, s. 134 resp 136. Butowski
och Miller, s. 70 f samt 150 (MiG-17), 76, 78 samt 160 f
(MiG-19), 85, 90 och 169 (MiG-21).

Karpenko, Tablica 8.1, s. 82.

Hardesty, Appendix 10, s. 253. Greenwood i Higham et alii

(red.), s. 147.

35.
36.
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12 % av under kriget anskaffade krigsflygplan, varfor
denna andel har antagits gilla dven bestindet 1945,
vilket kan vara i 6verkant dé de vid denna tid succes-
sivt ersattes med inhemska konstruktioner.

Egen utveckling och produktion av krigsflygplan
dominerade helt. Det enda undantaget var importen
av lend-lease-flygplan under andra virldskiget och
kopieringen, vidareutvecklingen och produktionen av
B-29 till Tu-4 (hir rubricerad som ”licenstillverkning”
for enkelhets skull) och transportflygplanet Tu-70.

Materiell beredskap

Det for denna undersokning utnyttjade materia-
let tilldter inte nagon bedémning huruvida man i
Sovjetunionen ansag sig ha tillging «ill cillrickliga
resurser for att tillgodose mobiliseringsbehovet och
forstahandsbehovet vad avser ersittning av forluster.

Modernitet

Under senare delen av andra virldskriget lyckades
Sovjetunionen arbeta sig upp i paritet med de ledande
flygnationerna nir det giller jake-, attack- och litta
bombflygplan. Efter kriget kunde tyska erfarenheter
vad betriffar jetmotorutvecklingen tillvaratas och
import av brittiska jetmotorer skedde, varigenom
dven visterlindsk teknologi stod till forfogande. I
och med utvecklingen av MiG-15 med flera jetdrivna
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Tabell 3.9 Foérdelningen av egenutvecklade och egenproducerade respektive importerade
och licenstillverkade krigsflygplan i de sovjetiska flygstridskrafterna.

\Ar 1945 1950 1955 1960
Ursprung % % % %
Import 2.200 12 - 0 - 0
"Licenstillverkning” - 0 1.000 5 - 0
Egen utveckling och produktion 15.800 88 19.000 95 16.000 100
Totalt 18.000 100 20.000 100 16.000 100

krigsflygplan under senare delen av 1940-talet lig
Sovjetunionen i huvudsak i paritet med vistlinderna
vad avser den prestandamissiga moderniteten i flyg-
planbestandet. Det statistiska underlaget dr f6r knapp-
hindigt for att berikna dldern pé flygplanmaterielen.
Intrycket som tabell 3.6 ger ir att den inte visentligen
skilde sig fran visterlindska forhallanden.

Enhetlig materiel

Flygplanmaterielen splittrades under det andra virlds-
kriget pa en stor mingd typer. Efter kriget syns tydliga
ambitioner att minska typfloran. Det ir svart att gora
nigon god analys pa grund av den stora osikerheten
om hur linge ildre typer behélls i tjdnst. En tendens
till 6kning av typfloran kan skénjas i slutet av 1950-

talet med kompletteringen av MiG-dominansen med
Suchoj-typer f6r jake- och jaktattackplan.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

Omsittningen av flygmaterielen forefaller ha skett pa
ett sadant sitt att en rimlig balans mellan moderni-
tet och serielingder kunde uppritthillas. Huruvida
effektiviteten i produktionen i dvrigt var sidan att
den kunde hivda sig mot den i den visterlindska
flygindustrin cillater inte underlaget hir nigot utta-
lande om. De ekonomiska systemen och styrmeka-
nismerna var av ideologiska skil radikalt annorlunda.
Nigon fordelning av forsvarskostnadernas andelar pa
forsvarsgrenarna har inte dterfunnits f6r denna under-
sokning.37

37. Jfr Lee och Staar, s. 75-78.
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Organisation

Det amerikanska flygvapnet har en bakgrund inom
armén som US Army Air Service, US Army Air Corps
(fr o m 1926), och fr o m 1941 US Army Air Forces
(USAAF), d vs i princip fortfarande ett truppslag
(arm) inom US Army, om 4n med allt stdrre sjalvstin-
dighet. Forst den 18 september 1947 etablerades US
Air Force (USAF) som sjilvstindig forsvarsgren.!

Under flygvapenledningen lydde ett antal centrala
kommandon (Major Commands): luftférsvarskom-
mandot (Air Defense Command, ADC), strategiska
flygkommandot (Strategic Air Command, SAC) och
det taktiska flygkommandot (Zactical Air Command,
TAC).2 (Eftersom jimforelsen hir begrinsas till krigs-
flygplan behandlas inte transportflyget, lufttanknings-
resurserna, utbildningsorganisation, férvaltningsor-
gan och liknande resurser.)

En omorganisation inom USAE som hade bety-
delse f6r innebérden av férbandsenheternas benim-
ningar, var overgingen 1951 frin Group till Wing som
den primira forbandsenheten. I motsats till RAF var
i USAAF och forsta tiden i USAF en Wing samman-
satt av ett antal Groups, som i sin tur bestod av ett
antal Squadrons. Group-begreppet forsvann 1952 och
Squadrons var direkt understillda sin Wing i adminis-
trativt och operativt hinseende. Hir anvinds oversitt-
ningen “flottilj” f6r Group fore 1951 och for Wing
didrefter. I ledningshierarkin ovanfér Wing infordes
flygfordelningen, Air Division, som understilldes
flygflottenivin, ("numbered”) Air Force.3

En annan grundliggande organisationsfriga som
det 4r viktigt att kdnna till vid jimforelse med USAF
ir antalsférhillandena vid forbandsenheterna (hir
bortses frin de lufttankningsdivisioner som ingick i
de taktiska spanings- samt medeltunga bomb- och
spaningsforbanden). Normen framgir av tabell 4.1.
De tunga bombflottiljerna 6kade dock 1956 till 45
flygplan.4

Klassificeringen inférdes i och med skapandet
av USAF i september 1947, dessférinnan anvindes

Futrell, Vol I, 5. 50, 104 och 212.

Futrell, Vol 1, s. 207 f. Bergman, FA 1969-70, s. 40-60.
Peacock, s. 23 f.

Futrell, Vol 1, s. 510 och 512. Peacock, s. 15, 36 och 66.
Norrbohm, F4 1952, s. 161. Bergman, FA 1969-70, s. 43.
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benidmningen very heavy bombardment for ate klassi-
ficera B-29- och B-36-klassen av strategiska bomb-
flygplan (dédrav rubriceringen Mycket tung bomb
resp Medeltung bomb i kolumnerna 1942-1947 i
tabell 4.2) medan B-17 och B-24 rubricerades som
tung bomb.5 Eftersom framstillningen i féreliggande
undersokning har sin tyngdpunke i det kalla kriget
har en anpassning till denna terminologi befunnits
mest limplig, dven om den innebir vissa vergangs-
problem frin den klassificering som var adekvat under
det andra virldskriget. Ect forhdllande som forsvarar
jamforelser dr atc i och med inférandet av Century-
serien (F-100 etc) av jaktflygplan tillkom ocksi for-
mdga att bira en avsevird bomblast, sirskilt pd F-100
och F-105. De kan i detta avseende snarast rubriceras
som attackflygplan.

Styrtkeuppbyggnaden under andra virldskriget
och den direfter foljande demobiliseringen framgér
av sammanstillningarna nedan, men behandlas inte
primirt hir.

I december 1946 omfattade USAAF 55 flottiljer
men planeringen for efterkrigstiden inriktades mot en
volym pa 70 flottiljer. Planeringen i november 1947
redovisade for USAF 70 flottiljer och 22 sjilvstindiga
divisioner (squadrons), 27 Air National Guard- (ANG)
och 34 Air Reserve-flottiljer.6

Prag-kuppen i februari 1948 gjorde ett starkt
intryck pd den amerikanska ledningen och flygvapen-
ledningen fick ytterligare argument f6r 70-flottiljpro-
grammet, som ansigs som ett minimum for genom-
forande av avskrickningsstrategin och for landets
sikerhet.”

Vid utgdngen av 1948 var styrkan uppe i 60 flot-
tiljer. I juni 1952 uppnédde USAF en styrka pa 95
flottiljer och bérjade planeringen mot ect mal pd 143
flottiljer. Vid utgdngen av budgetiret 1953 hade 106
flottiljer uppnitts.8

1954 foreslog flygvapenledningen en planering
mot 127 flottiljer f6r budgetaret 1956, vilken skulle
fortsitea dill 137 flottiljer 1957. 137-flottiljprogram-
met skulle omfatta 7 tunga bomb-, 28 medeltunga

5. USAFSD 1947, Table 87, s. 134. Jfr texten i Futrell, Vol I, s.
223 med s. 243.
6. Futrell, Vol I, s. 217, 227-230.
. Futrell, Vol I, s. 233 f, 317.
8. Futrell, Vol I, s. 240 f, 317-319, 327, 419 f.
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Tabell 4.1 Klassificering och férbandsstorlekar for flygslag i USAF from 1947.

Flygslag (motsv) Fpl/div Div/flj Fpl/Alj Flygplantyper (ex)
Dagjakt 25 3 75 | F-84, F-86, F-100
Allvadersjakt 12 3 36 | F-86D, F-89, F-94

L&tt bomb 16 4 64 | B-45, B-57

Medeltung bomb 15 3 45 | B-29, B-50, B-47, B-58
Tung bomb 10 3 30 | B-36, B-52

Taktisk spaning 12 4 48 | RF-84 F, RB-45
Medeltung spaning 12 3 36 | RB-29, RB-50, RB-47
Tung spaning 10 3 30 | RB-36, RB-52

bomb-, 4 tunga spanings-, 5 medeltunga spanings-, 2
jaktspanings- och 8 strategiska jaktflottiljer eller totalt
54 flottiljer i de strategiska flygstyrkorna, 34 intercept-
jakeflottiljer i luftforsvarsstyrkorna same 2 takreiska
bomb-, 4 licta bombflottiljer, 21 jaktbomb-, 6 dag-
jakt-, 5 taktiska spanings-, 4 tunga och 7 medeltunga
trupptransportflottiljer eller totalt 49 flottiljer i de tak-
tiska flygflottorna.”

137-flottiljmélet uppnéddes i juni 1957. Organi-
sationen omfattade 50 strategiska, 32 luftforsvars-
och 55 taktiska flottiljer. Milet hade formellt upp-
natts, men med viss manipulation med siffrorna; en
strategisk eskortjaktflottilj hade ombenimnts jakt-
bombflottilj, en Matador-flottilj och fyra lufttran-
sportflottiljer hade bendmnts taktiska floctiljer. Tio ar
efter sin tillkomst hade USAF i det nirmaste fordubb-
lat sin organisation. Men redan i juni 1958 hade flyg-
vapnet reducerats till 117 flottiljer, med 28 luftfor-
svars- och 45 taktiska flottiljer. Fortsatta reduceringar
planerades. Tidigt 1958 uttalades att nedskdrningar
skulle géras mot 105 flottiljer.10

For att méta det vixande hotet frin ett kirn-
vapenbirande sovjetiske fjirrflyg genomfordes en
omorganisation av luftférsvaret och Air Defense
Command skapades 1950. North American Air
Defense Command (NORAD) organiserades 1957 f6r
att forsvara Forenta staterna samt dven Canada och
Alaska mot flygangrepp och var avsett att méta hotet
fran det sovjetiska fjarrflygets langrickviddiga bomb-
plan vid en anflygning 6ver polaromridec. NORAD

var indelat i atta luftfdrsvarsomriden (regions) med

9. Futrell, Vol I, 5. 425 f.
10. Futrell, Vol I, s. 522, 527 och 532.
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strilsystem av SAGE-typ (Semiautomatic Ground
Environment) och bestod av 22 flygférdelningar (Air
Divisions), 65 amerikanska och kanadensiska jakt-
flygdivisioner, 244 Nike luftvirnsrobotbatterier, nio
Bomarc luftvirnsrobotdivisioner, 193 radarstationer
i grinsomradet mellan Forenta staterna och Canada,
105 reservradarstationer (gap-filler radars), 57 fjirr-
luftbevakningsradarstationer i DEW (Distant Early
Warning) line lings 70:e breddgraden i norra delen av
Canada, elva flygburna radarstationer utanfor Férenta
staternas kuster och 90 radarstationer i en linje tvirs
over centrala Canada.!!

Doktrin

US Army Air Forces (USAAF), styrdes av krigsdepar-
tementets (War Department) filtreglemente — Field
Manual — sé linge flygstridskrafterna var en del av
armén.

Fore intridet i det andra virldskriget utarbeta-
des Air War Plans Division-1, AN PD-1, Munitions
Requirements of the Army Air Forces, som faststilldes
12/8 1941. USA:s militdra mal var att besegra de
potentiella fienderna: Tyskland och dess allierade.
Flygets uppgift var att genomfora en uthdllig flygof-
fensiv mot Tysklands militira maktmedel, under-
stddd av flygoffensiv mot andra omriden under fien-
dens kontroll som understodde dessa maktmedel. Tre
handlingslinjer f6r flygoperationerna mot Tysklands
ekonomi och samhillsfunktioner skisserades:

11. Futrell, Vol 1, s. 313, 331-333, Vol II, s. 427. Bergman, FA
1969-70, s. 47 f. Tamnes, s. 97.



1) storning av Tysklands kraftforsorjning och kom-
munikationssystem, odeliggande av Tysklands
olje- och petroleumresurser samt undergrivande av
moralen genom flyganfall mot befolkningscentra,

2) neutralisering av de tyska flygstridskrafterna
genom anfall mot deras baser, flygindustrin, alu-
minium- och magnesiumproduktionen samt

3) anfall mot ubatsbaser, ytfartyg och utskepp-
ningshamnar. I planliggningen férordades preci-
sionsanfall under dager mot forstahandsmalen.

Man hade forestillningen att tunga bombflyg-
plan skulle kunna penetrera det tyska luftforsvaret pa
djupet under dager genom hog fart, massiva forma-
tioner, hog hojd, defensiv bevipning och bepansring
samt samtidiga anflygningar frin manga rikeningar.
Jaktflygets primira roll uppfattades som defensiv
genom luftforsvar av flygbaser och viktiga omraden.
Anda upplevdes behovet att utveckla ett stort, tungt
bevipnat eskortjaktplan med rickvidd och fart som
var overligsna de bombplan som skulle eskorteras.
Luftoverldgsenhet skulle uppnis genom bombflygets
insatser.!2 En konsekvens av synen pd bombflygets
roll var bestillningen 15/12 1941 av tvd prototyper
av bombplanet B-36 med interkontinental rickvidd
—16.000 km.!3

Det japanska angreppet pa Pearl Harbor ledde
till en mer konkret planering for hur flygkrigfs-
ringen skulle utformas. AWPD-4, Air Estimate of the
Situation and Recommendations for the Conduct of War
forelig redan den 15 december 1941. Dokumentet
forordade tre faser:

1) sikrande av Forenta staternas och Storbritanniens
besittningar,

2) genomférande av en flygoffensiv mot axelmakter-
na i Europa, en defensiv hillning i Fjirran dstern
och genomforande av en invasion av Europa sam,
sedan de europeiska motstandarna besegrats,

3) en ihirdig flygoffensiv som stod for ett avgdrande
slag mot Japan.

Planeringsdokumenten &tfoljdes ocksa av berik-
ningar av nédvindig styrkeuppbyggnad fér att genom-
fora atgirderna.!4 I allt visentligt, om in med vissa

12. Futrell, Vol I, s. 109 f.
13. Futrell, Vol I, s. 113 och 215.
14. Futrell, Vol I, s. 127 f.
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tyngdpunkesforskjutningar, kom denna planering ate
foljas i de politiska besluten som fastillde inriktningen
av den allierade flygkrigféringen mot axelmakterna.

Taktisk samverkan med 6vriga arméstridkrafter
dgnades ocksd uppmirksamhet. I juli 1943 faststill-
des filtreglementet Field Manual 100-20, Command
and Employment of Air Power (FM 100-20), som
inleddes: Land power and air power are co-equal and
independent forces: neither is an auxiliary of the other.
Reglementets prioritering for de taktiska flygflottor-
nas uppgifter var mycket tydlig: 1) luftdverligsenhet,
2) attackanfall pd djupet for atc skira av fiendens
forbindelser (interdiction) och 3) nirsamverkan med
markstridskrafterna.1>

Ett stort arbete lades ned pd att analysera effekter-
na av flygkrigforingen, vilket resulterade i 7he United
States Strategic Bombing Survey, ett projekt som avrap-
porterade under 1946.1¢ Erfarenheterna frin kriget
analyserades ytterligare f6r att ldggas till grund for
dokerinutvecklingen.

Krigsdepartementet hade péabérjat planeringen
for efterkrigstidens organisation 1943 och kunde da
inte se ndgon tydlig motstindare till Férenta staterna.
Stora férhoppningar knots de forsta dren efter kriget
till Forenta nationerna och dess roll for virldsfreden.
General Spaatz, som skulle bli den forste Chief of Staff’
of the United States Air Force, understodde planerna
pa 70-flottiljprogrammet. Spaatz’ forsta problem var
att ridda sd mycket som maijligt i demobiliserings-
processen som var inriktad mot 55 flottiljer. Hans syn
pa flygvapnets uppgifter var att det skulle sorja for
en langrickviddig slagstyrka i omedelbar beredskap
med férméga att sl mot en fiendes vapenarsenal och
direfter forsvaga fiendens industriella forméga och
krigforingspotential. 1946 gav han hégst prioritet at
vad som betraktades som flygvapnets ryggrad — de
langrickviddiga bombflottiljerna och deras eskortjake
i de strategiska flygstridskrafterna.l”

1946-47 bérjade man inom Férenta staterna upp-
fatta att utvecklingen av Sovjetunionens politik hota-
de att leda till konflikter. I hindelse av en konflikt
med Sovjetunionen forelag ett antal problem: for det
forsta hade B-29 inte tillricklig rickvidd for att na
mal djupt inne i Sovjetunionen, for det andra skulle
penetration av sovjetiskt luftrum stilla krav pd jake-
eskort och jetjaktplan hade inte tillricklig rickvidd
for denna uppgift, samtidigt som B-29:s begrinsade

15. Futrell, Vol I, s. 137 f. Maclsaac, s. 638 f.
16. Futrell, Vol I, s. 145.
17. Futrell, Vol I, s. 214 f.
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fartresurser skulle utgora ett problem, f6r det tredje
miste ett luftforsvar av den nordamerikanska konti-
nenten organiseras.!8

Vid en analys som genomférdes 1947-48 av
rickvidderna for B-47 och B-52 fér anflygning frin
Forenta staterna mot mél inne i Sovjetunionen visade
det sig att dessa skulle vara otillrickliga, men att pro-
blemet skulle kunna lésas genom lufttankning.!?

Samtidigt framkom att jakeplanen F-80, F-84 och
F-86 endast skulle ha marginell effekt mot bombplan
med obetydligt bittre fartprestanda dn B-29.20

Sommaren 1948 bérjade insikten att vixa om
behovet av gemensamma férsvarsanstringningar
och en gemensam stategi for act méta hotet fran
Sovjetunionen. I januari 1949 uttalade president
Truman detta i sitt installationsanférande vid tillerd-
det till presidentimbetet och den 4 april underteckna-
des atlantpakeen. Ett viktigt inslag i de gemensamma
anstringningarna var det amerikanska vapenhjilps-
programmet som beslutades 1949. I samband med

sitt positiva yttrande over detta forutsdg de forenade
stabscheferna, Joint Chiefs of Staff:2!

e TFor det forsta att Forenta staterna skulle svara for
strategisk bombning.

e For det fjirde att England, Frankrike och de nir-
maste linderna skulle ta huvudansvaret for kort-
rickviddiga attack- och bombuppdrag samt luft-
forsvar. Forenta staterna skulle svara for taktiska
flygstyrkor for samverkan med egna mark- och sjo-
stridskrafter och for forsvaret av Férenta staterna.

Oversynen av filtreglementet FM 100-20 for den
nya forsvarsgrenens behov paborjades 1947 och 1953
faststilldes det forsta flygvapenreglementet, nu med
benimning som doktrin: Air Force Manual (AFM)
1-2, United States Air Force Basic Doctrine. Efter 6verar-
betning kom en ny utgava 1955. Luftmaktsbegreppet
togs Over fran tidigare skrivningar och definierades:
“Termen ’luftmake’ (‘zir power) omfattar all Férenta
staternas kapacitet inom flygomradet.” Ett centralt
uttalande var vidare: "Forenta staternas flygstrids-
krafter skall utnyttjas for att uppnd och utnyttja ett
dominerande dvertag i luften bide i fred och krig.

18. Futrell, Vol I, s. 223 f.

19. Futrell, Vol 1, s. 232 f. Jfr Tamnes, s. 74.
20. Futrell, Vol 1, s. 244.

21. Futrell, Vol I, s. 246-250.
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Det efterstrivade dvertaget utgors av luftherravilde
(control of the air).” ”[Luft]herravilde uppnds nir
flygstridskrafter kan astadkomma en planerad grad av
forstorelse, samtidigt som de bestrider fienden denna
méjlighet.”22

President Eisenhower intitierade 1953 en dversyn
av landets militdra formaga mot bakgrund av de glo-
bala dtagandena. I sitt State of the Union-tal i januari
1954 sammanfattade presidenten National Security
Council-dokumentet NSC-162 med att siga att
Forenta staterna “utgick helt och fullt fran sitt stora
och vixande innehav av kirnvapen och de mest effek-
tiva medlen att anvinda dem mot varje angripare.”
Han {6rutsag vidare en forsvarsmake som skulle méta
tvd krav — att vara beredd {6r de viktiga inledande
uppgifterna om ett allmint krig skulle patvingas oss
och att uppritthalla fsrmigan att hantera mindre
handlingar av fientlig inneb6rd — med malet att upp-
fylla dessa krav med mindre belastning avseende per-
sonalstyka och ekonomiska resurser”. Utrikesminister
Dulles gav en 6verblick 6ver Eisenhoweradministra-
tionens sikerhetspolitik i januari 1954 och komplet-
terade avskrickningsdoktrinen med en inriktning
mot dgonblicklig, massiv vedergillning — det finns
inget lokalt forsvar som kan halla tillbaka (conzain)
kommunistvirldens miktiga landmake.23

Doktrinen om den massiva vedergillningen
vickte opposition och med Sovjetunionens tillging
till vitebomben (den férsta provades 1953) riskerade
doktrinen att lisa Férenta staterna och dess allierade i
ett dodlige — hotet om dmsesidig odeldggelse skapade
ett narmast olosbart troskelproblem for utdosandet av
den massiva vedergillningen. En konsekvens av miss-
tron mot doktrinen blev att armén hivdade sin roll
for att kunna utkimpa begrinsade krig, vilket kom till
uttryck redan i filtreglementet FM 100-5 som kom ut
hésten 1954. 1956 och 1957 publicerades flera verk
som diskuterade doktrinen och dess roll i begrin-
sade krig. 1957 dok Sputniken upp pé firmamentet
som ett synbart tecken pa Sovjetunionens tekniska
férméga inom rymdomradet. I september 1957 gav
utrikesminister Dulles uttryck for uppfattningen att
konventionella anfall med markstyrkor kunde méotas
med sma takrtiska kirnvapen och inte direkt behov-
de leda till massiv vedergillning. 1960 genomférdes
i Pentagon studier och krigsspel, som visade att ett
malval av motstindarens militira styrkor skulle vara

22. Futrell, Vol 1, s. 366-371, 393-396, 398-399.
23. Futrell, Vol I, s. 424-428.



effektivare och spara savil amerikanska som sovjetiska
liv. En mer nyanserad syn pa anvindningen av kirn-
vapen och pa flygstridskrafterna var pa vig att vixa
fram, men skulle fa sitt genomslag forst under 1960-
talet.24

Styrka

Nedanstaende antalsuppgifter grundar sig pa Unired
States Air Force Statististical Digest (USAFSD) avse-
ende dren 1947-1961 (1947 Aars statistik inneh3l-
ler dessutom en sammanstillning frin och med juli
1939), vilken grundas pd de ursprungligen hemliga
sammanstillningar som gjordes inom Headgquarters,
United States Air Force, Washington D.C., f6r flygvap-
nets interna behov och som successivt avhemligades
efter tolv 4r.25
De tabeller som utnyttjats har rubrikerna:

o Airplanes on hand in the USAE by major type: Jul
1939 to Dec 1947,

o Airplanes on hand in the USAE by type and princi-
pal model of aircrafi: monthly — 1948,

o Status and line classification of USAF aircraft [31
March 1949-30 June 1950],

o Status and line classification of USAF aircraft on
hand by type and model [Quarterly, EY. 1951

o USAF Aircraft functional distribution by type,
model, and selected series as of 30 June 1956 [-1960]

samt

o Functional distribution of USAF Aircraft by type,
world-wide, as of end of quarter — FY 1961.

Som framgar av rubrikerna skedde vissa successiva
forindringar och det foreligger ocksd en mer omfat-
tande systematisk omliggning av statistiken 1956,
da den tidigare klassificeringen i forsta och andra
linjens flygplan évergavs. D4 de svenska uppgifterna
avser liget den 1 juli varje ar har ur den amerikanska
statistiken virdena f6r den 30 juni valts sisom mest
niraliggande.

24. Futrell, Vol 1, s. 424, 443-467, 627—-629.

25. USAFSD Jan 1949—-Jun 1950, s. XV, och FY 1956, s. 85.
Jag har inte haft tillging till det fullstindiga materialet, men
har genom tillmétesgdende fran Air Force Historical Research
Agency, Maxwell Air Force Base, Alabama, fatt kopior av for
undersokningen primirt intressanta tabeller.
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Sésom med allt statistiskt underlag foreligger dis-
krepanser mellan olika sammanstillningar, si ocksd i
samma verk.20 [ fortsatta studier av det amerikanska
flygvapnets sammansittning och med tillgang till det
fullstindiga statistiska materialet finns det anledning
att ytterligare analysera underlaget. I foreliggande
undersokning far en viss osikerhet accepteras.

Det totala bestindet av flygplan i USAAF och
USAF sammanfattas i tabell 4.2. Krigsflygplan redo-
visas hirvid sirskilt. Under posten "Samband” redo-
visas konsekvent dven helikoptrar vilka t o m 1955
inkluderats i posten och fr o m 1956 getts egen rub-
rik, under "Ovrigt” redovisas hir riddningsflygplan
(search and rescue), forskningsflygplan, malflygplan
och segelflygplan (de tvd senare kategorierna ingir
dock inte i virdena fr o m 1957).27

Uppgifter om flygplanbestindet i reservstyrkorna
Air Force Reserve, Air National Guard (ANG) och Civil
Air Patrol (CAP) foreligger endast f6r 1948-1950 och
har sammanstillts i tabell 4.3.28

Av tabell 4.3 framgar att endast Air National
Guard i nagon hégre utstrickning hade tillgang till
krigsflygplan vid denna tid och att de andra reserv-
forbanden var helt inriktade pa utbildnings- och vissa
stdduppgifter. Praktiske taget samtliga flygplan klassi-
ficerades som tillhérande andra linjen eller var (1948)
pa vig att dverforas dit.

26. Exempel pd inherenta motsigelser i materialet foreligger i sta-
tistiken for januari 1949—juni 1950, dir tabell 100, Status and
line classification of USAF aircraft, redovisar en totalsiffra pa
19.490 flygplan for 30 juni 1949 och 17.063 flygplan 30/6
1950. Tabell 102, USAF Aircraft gains and losses — FY 1950, i
kolumnen Aircraft On Hand 30 June 1949 redovisar diremot
ett totalt bestind av 20.805 flygplan och kolumnen Aircrafi
On Hand 30 June 1950 totalen 18.294 flygplan, uppdelad pa
USAF 17.063, USAFR 954 och CAP 277 flygplan. Tabell
103, USAF aircraft on hand by Command har diremot en
totalsiffra for 30/6 1949 pa 23.000 flygplan och ett ar senare
20.968. Skillnaden mot tabell 102 visar sig bero pa de 2.195
respektive 2.674 flygplanen i Air National Guard, men detta
framgar inte explicit av rubrikerna. USAFSD Jan 1949—Jun
1950, exemplen idr himtade fran s. 172, 179, 184 f samt
192.

27. USAFSD 1947, Table 87, s. 131-134, 1948, Table 20, s. 34,
Jan 1949—Jun 1950, Table 100, s. 172 f samt 179-181, FY
1951, Table 119, s. 181 f, FY 1952, Table 19, s. 194 f, FY
1953, Table 124, s. 227-229, FY 1954, Table 43, s. 113-115,
FY 1955, Table 62, s. 135-137, FY 1956, Table 52, s. 109—
112, FY 1957, Table 55, s. 112-115, FY 1958, Table 51, s.
95-100, FY 1959, Table 42, s. 82-85, FY 1960, Table 40, s.
75-78 samt FY 1961, Table 36, s. 83-86.

28. USAFSD 1948, Table 18, s. 25.
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Tabell och diagram 4.2 Totalt bestand av krigsflygplan (combat aircraft) i USAAF och USAF 1942-1961
samt fordelning pa flygslag. (Tabellen redovisar aven 6vriga flygplan.)

Flygslag 1942 1943 1944 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951
Jakt 2.950 8010 | 15.644 | 17.703 9.778 6.427 5.586 4.085 3.673 4.788
Bomb 2.589 | 10.354 | 20.506 | 23.234 8.412 6.792 5.843 3.734 3.343 2.947
Myck t bomb 2 445 2.374 3.050 2.983

Tung bomb 846 4.421 | 11.720 | 12.221 1.103 657 4 53 81 89

Mtung bomb 1.047 4.242 5427 5576 2.045 1.474 2.761 2.151 2.052 1.659

Létt bomb 696 1.689 2914 3.063 2.214 1.678 3.078 1.530 1.210 1.199
Spaning 468 486 1.056 1.990 1.033 636 640 561 429 539
= krigsfpl 6.007 | 18.850 | 37.206 | 42.927 | 19.223 | 13.855 | 12.069 8.380 7.445 8.274
Transport 824 4.268 9.433 9.473 5.314 3.796 3.459 3.113 2.793 3.125
Tankning - - - - - - - - 89 201
Samband 1.732 3.051 4211 3.417 2.996 1.390 1.487 999 480 430

Skolflygplan 12.610 | 22.849 | 27.907 | 12.581 6.662 6.047 5.358 5.956 5.889 6.490

Ovrigt - - - - - - 2 1.042 367 300

> dvrigt flyg 15.166 | 30.168 | 41.551 25.471 14.972 | 11.233 | 10.306 | 11.110 9.618 | 10.546

Totalt 21.173 | 49.018 | 78.757 | 68.398 | 34.195 | 25.088 | 22.375 | 19.490 | 17.063 | 18.820
Flygslag 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961

Jakt 4.553 5.533 6.570 7.789 7.683 7.698 6.426 5.753 5.032 3.940
Bomb 2914 2.716 2.542 2474 2.495 2.552 2.320 2.263 2.293 2.043
Tung bomb 147 186 220 221 256 307 392 481 583 631

Mtung bomb 1.806 1.849 1.772 1.665 1.581 1.587 1.523 1.468 1.413 1.165

Létt bomb 961 681 550 588 658 658 405 314 297 247
Spaning 645 703 895 1.187 1.330 1.237 1.077 977 846 707
> krigsfpl 8.112 8.952 | 10.007 | 11.450 | 11.508 | 11.487 9.823 8.993 8.171 6.690
Transport 3.234 3.643 3.981 4.007 3.906 3.818 3.672 3.157 3.025 2.566
Tankning 295 435 685 801 909 941 1.034 1.193 1.283 1.267
Samband 1.097 880 840 878 953 695 741 585 515 440
Skolflygplan 6.771 7.107 7.509 7.528 6.788 6.052 5.733 4.968 4.739 4.298
Ovrigt 291 346 443 424 508 419 364 520 503 448

> dvrigt flyg 11.688 | 12.411 13.458 | 13.638 | 13.064 | 11.925 | 11.544 | 10.423 | 10.065 9.019

Totalt 19.800 | 21.363 | 23.465 | 25.088 | 24.572 | 23.412 | 21.367 | 19.416 | 18.236 | 15.709
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Tabell 4.3 Flygplanbestand i reservstyrkorna Air Force Reserve,
Air National Guard (ANG) och Civil Air Patrol (CAP) 1948-1950.

1948 1949 1950
ANG 2.034 2.195 2.674
Jakt 1.237
Bomb 348
Transport 117
Samband 65
Skolflygplan 267
AF Reserve 1.213 1.091 954
Bomb 8
Skolflygplan 1.205
CAP 639 224 277
Transport 10
Samband 210
Skolflygplan 419
Totalt 3.886 3.510 3.905

Tabell 4.4 Flygplanbestand i North American Air Defense Command (NORAD) 1961

(vardena avser: antal divisioner/antal flygplan).

Typ F-86 F-89 F-100 F-101 F-102 F-104 F-106 Totalt
Aktiva forband (USAF) - - . 17/384 11/293 - 14/270 42/947
Air National Guard 10/250 10/250 3/66 - 7/130 3/61 - 33/757

Air National Guard tilldelades senare viktiga upp-
gifter i det strategiska luftfrsvaret och Futrell har en
sammanstillning av jaktforbanden i detta, vilka 1961,
vid slutet av vir undersékningsperiod, hade en sam-
mansittning enligt tabell 4.4.2

Tabellen visar att ANG 1961 hade en inte obetyd-
lig numerir och dirmed rimligtvis motsvarande roll i
luftforsvaret av det kontinentala USA, men ocksi att
det foreldg en arvsprocess, dir reservforbanden fick
drva dldre materiel, d v s en motsvarighet till den tidi-
gare overforingen av dldre materiel till andra linjen.
Det underlag tabellen grundas pa synes avse den ope-
rativa numeriren och inte totalt tillgingliga flygplan.
Det féreligger en tendens till en successiv minskning
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av divisionernas flygplanbestind frin 25 flygplan ned
mot och dven under 20 flygplan per division.

Sirskilt under de forsta efterkrigsaren ingick avse-
virda mingder ildre flygplan fran andra virldskriget
i flygplanbestindet. Detta priglades alltsd savil av
befindigheten av flygplan, som av vad doktrinen fore-
skrev att man borde ha. Under f6rsta delen av under-
sokningsperioden delades flygplanbestindet i forsta
och andra linjens flygplan samt fr o m 1949 dessutom
i aktiva och icke aktiva. Definitionerna av de anvinda
klassificeringarna var foljande:30

29. Futrell, Vol II, Table 1, s. 434 f.
30. USAFSD Jan 1949—-Jun 1950, s. XVII.



Active — The active inventory reflects the
number of aircraft provided for rtactical,
training and transport units, minimum indi-
vidual training, administrative purposes, spe-
cial missions, test purposes, command sup-
port, and active projects.

Inactive — The inactive inventory reflects the
number of aircraft in storage, undergoing
modification, on loan or bailment (except
those bailed for maintenance), flyable inac-
tive, on inactive and non-USAF projects,
accepted but not delivered, excess to com-
mand, recommended reclamation, excess to

the USAF, and all “X” model aircraft.

First-Line — Aircraft having characteristics
and performance enabling them to perform
critical and essential Air Force missions, the
nature of which requires that the aircraft
must be maintained militarily modern.

Second-Line — Aircraft whose characteristics
and performance entail a military handicap
and make them unsuitable to perform those
missions that require first-line aircraft, and
which have been formally evaluated and
declared as second-line.

Fr 0 m 1956 frangick man klassificeringen i forsta
och andra linjens flygplan och statistiken fordelades
pa operativa flygplan, icke operativa flygplan och icke
aktiva flygplan. Definitionerna var féljande:3!

OPERATING ACTIVE AIRCRAFT: Those
aircraft which are currently and actively
engaged in supporting flying missions,
administrative aircraft, test aircraft includ-
ing those test aircraft on bailment, aircraft
provided for the required combat readiness
training of rated personnel not presently
assigned to tactical units or crew positions.

NON-OPERATING [ACTIVE] AIR-
CRAFT: Those aircraft in preparation for
possession by units or test activities through
any of the logistical processes of supply, main-
tenance, and modification, and those aircraft
which are excess to command requirements.

INACTIVE AIRCRAFT: Those aircraft in
the inventory other than operating and non-
operating active aircraft, such as aircraft on
loan and bailment (except bailed for test,
maintenance and modification); aircraft
for which there is no longer a requirement
in the the active inventory, including those
aircraft that have been accumulated in excess

31. USAFSD 1956, s. 85.
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of immediate possible further needs; and air-
craft in the process of being dropped from
the total aircraft inventory.

Det foreligger en sirskild anmirkning act katego-
rin Non-Operating Active inkluderar sddana plan som
fore 1956 ars statistik betecknats som inactive. Enligt
de nya klassificeringsreglerna dominerades kategorin
inactive av forradsstillda plan och sidana som flyg-
vapnet inte lingre hade behov av.

En jimforelse av andelarna av det totala bestandet av
flygplan kan, pa grund av den stora miangden allt mera
obsoleta flygplan och sirskile for perioden 1945-1950,
bedomas ge en missvisande bild av hur prioriteringar
grundade pa doktrinen slog igenom. Vilken klassifika-
tion man skall vélja f6r act dels ge en sd rikdig bild som
mojligt av doktringenomslaget, dels ge ett rittvisande
jimforelseunderlag med de mindre nationernas flyg-
planbestind, ir inte ldct. Valet underlittas heller inte
av de forskjutningar som skedde i redovisningen av sta-
tistiken och kan inte géras helt invindningsfritt.

Klassificeringen av flygplan i forsta och andra lin-
jen fick sin storsta betydelse under tioarsperioden efter
andra virldskriget och avspeglade framforalle hante-
ringen av den stora mingd flygplan som anskaffats
under kriget. Lt oss studera hur det totala bestindet
av krigsflygplan férdelades pa forsta och andra linjen,
se tabell och diagram 4.5.32

Andelen flygplan i andra linjen 6kade kontinuer-
ligt till 1951-52, di de uppgick till omkring 60 %
av flygplanbestandet. Direfter minskade andelen till
omkring 20 % 1955, varefter begreppet avskaffades.
Fram till 1948 dominerades andra linjen av bomb-
flygplan, direfter radde en 6vervike av jakeflygplan
fram dll 1952, di bombflygplanen dterigen kom atc
dominera de ar begreppet fanns kvar.

Nir det giller typfloran i andra linjen si foreligger
ingen statistik fore 1949. 1949 dominerades andra
linjen av andra virldskrigstyper: pa jaktsidan av F-51
och F-47 samt vad avser bombflygplanen av B-25 och
B-17. Fr o m 1950 avklingade B-17-bestindet snabbt
och B-26 dominerade medan B-29 redan 1951 blev
dominerande i andra linje. 1952 6vervigde fortfa-
rande F-51 i andra linjen, men féljdes nu nirmast av
F-80, som kom att dominera 1953 och i sin tur avlos-
tes av F-84 paféljande ar, £5ljd av F-80. 1955, det sista
aret linjeklassificeringen redovisades, hade B-26 fort-
farande en licc dvervike i andra linjen dver B-29, vilka
dessutom overvigande klassicerades som icke aktiva.

32. USAFSD enligt not 27, s. 181 ovan.
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Tabell och diagram 4.5 Fordelning i absoluta tal och i procent av bestandet av krigsflygplan (combat
aircraft) i USAAF och USAF 1942-1955 pé forsta och andra linjen samt totalt bestdnd 1956-1961

(avser laget den 30 juni respektive ar).

Flygslag | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | 1946 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955
First line

Jakt 2.948 7.425| 14673 | 15.493 7.950 5.112 4548 1.502| 1.545| 2.150| 2.412| 3.795 5.672 6.950
Bomb 2226 9.052| 16.686| 16.011 5.705| 4.548 3.198| 3.113| 2.220 909 703 893 1.158 1.487
Spaning 468 484 915 1.938 769 538 556 321 200 201 161 202 477 781
> krfpl 5.642 | 16.961 | 32.274| 33.442| 14.424| 10.198 8.302 | 4.936| 3.965| 3.260| 3.276 | 4.890 7.307 9.218
Second line

Jakt 2 585 971 2210 1.828 1.315 1.038| 2.583| 2.128| 2.638| 2.141| 1.738 898 839
Bomb 363 1.302 3.820 7.223| 2707 | 2.244 2.645 621| 1.123| 2.038| 2.211| 1.823 1.384 987
Spaning 0 2 141 52 264 98 84 240 229 338 484 501 418 406
> krfpl 365 1.889 4.932| 9.485| 4.799| 3.657 3.767 | 3.444| 3.480| 5.014| 4.836 | 4.062 2.700 2.232
Totalt 6.007 | 18.850 | 37.206 | 42.927 | 19.223 | 13.855| 12.069| 8.380| 7.445| 8.274| 8.112| 8.952| 10.007 | 11.450

OJakt, 1. li OBomb, 1. li @ Spaning, 1. li @ Jakt, 2. li D Bomb, 2. li B Spaning, 2. li |

100% 1
00% { []
80% -
70% -
60% -
50% 4 |
40% S
30% -
20%
10% -

0% T T

u@&u@é@@sa
3 ARG AR I L

\‘3'9

s”’é"

6 A < o) A\ N
R S

|E|Jakt, 1.li @Jakt, 2. li @Bomb, 1. li @ Bomb, 2. li B Spaning, 1. li @ Spaning, 2. li

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40%
30% A
20% -
10% -

0% T T T

CAGISC R S\ RS I IR I ST LT R S R AR X R
IS S A A I N O N N

186

N
’96




F-84 var fortfarande kvar som dominerande jakeplan
i andra linjen men f6ljdes redan detta ir nirmast av
F-86.33

Uppdelningen i forsta och andra linjens flygplan
upphorde i och med redovisningen f6r budgetéret
1956. I huvudsak motsvarade det totala bestandet
fr o m 1956 den tidigare forsta linjen. Flera tidigare
andra linjens flygplan som fortfarande anvindes for
provindamil m m kom som en konsekvens ocksa att
redovisas i det totala bestdndet.

Lat oss overga till redovisningen av styrkeuppgif-
terna f6r USAF som underlag for jimférelsen med
de andra lindernas flygvapen. For att skapa jamfor-
bara virden méste de i USAFSD bearbetas, sé att de
sa langt mojligt redovisas med samma urvalsprinciper
som dem de skall jimforas med, d v s bestindet av
krigsflygplan av typer i operativ tjinst. Jag har valt att
i tabell 4.6 redovisa bestandet av krigsflygplan i férsta
linjen aren 1947-1955 samt fr o m 1956, da uppdel-
ningen pa forsta och andra linjen dvergavs, det totala
antalet krigsflygplan i flygplanbestindet. Virdena
fran perioden 1956-61 har dock modifierats i for-
hillande till grundmaterialet sétillvida att plan som
tidigare hinforts till andra linjen inte har tagits upp.
Nya flygplantyper redovisas inom parentes s linge de
i USAFSD endast redovisats under rubriken zest ¢ test
support, och utan denna markering forst i och med att
de tagits upp under tactical and combat/tactical support.
Redovisning sker emellertid di med det totala antalet
i USAF:s bestand. Inom parentes redovisade flygplan
har icke inkluderats i summeringarna. Flygplancyper
som enstaka 4r fortfarande forekommer i fi exemplar
under zactical and tactical support har strukits under.

Genom systemskiftet i redovisningen mellan 1955
och 1956 gar det inte att helt tillfredsstillande skapa
jimforbara virden. For atc illustrera detta har jag
redovisat virdena f6r 1955 pa tvé sdce. Forse, i den
ovre delen av tabellen, konsekvent forsta linjens flyg-
plan liksom tidigare ar. Sedan, i den nedre delen av
tabellen, si langt mojligt enligt den fr o m 1956 till-
limpade principen att endast typer i operativ tjinst
redovisas, men di med det totala bestindet. Sisom
framgir av tabell 4.6 sa ger detta utslag av prakeisk
betydelse endast pa redovisningen av jaktplanen,
frimst genom att dldre typer, vilka borjat avforas ur
krigsorganisationen sisom F-84, F-86 och F-94, fact

33. USAFSD Jan 1949-Jun 1950, Table 100, s. 172 f, FY 1951,
Table 119, s. 181, FY 1952, Table 19, s. 194, FY 1953, Table
124,5.227 £, FY 1954, Table 43, s. 113 fsamt FY 1955, Table
62,s. 135 f.
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et antal redovisade i andra linjen, som nu aterfors.

Beteckningen P-, f6r pursuit eller jaktflygplan,
indrades 1948 till F-, fighter. Flygplantyper som
samtidigt togs bort frin forsta linjen har hir beteck-
nats med P-, medan modernare typer konsekvent
betecknats med F-. Prefixet F- anvindes tidigare f6r
fotospaningsplan och med en egen typnummerserie,
vilket avspeglas i tabell 4.6. En yttetligare detalj som
kan vara forbryllande ir acc beteckningen B-26, som
ursprungligen avsdg Martin Marauder, nir denna togs
ur gjdnst 1948 Gverfordes till Douglas Invader, som
tidigare betecknats A-26.34

195658 redovisades TF-102 bland skolflygplan,
men 1959-61 bland jakeflygplanen ("F/TF-1027);
hir har de tillagts inom parentes for fullstindighetens
skull. De ingér diremot inte i summeringen. Natt-/
allvidersjaktplanen redovisas i analogi med tabellerna
1.3 och 1.4 samlade sist bland jaktplanen. Fér nagra
flygplantyper redovisas ocksa olika versioner, dir sida-
na uppgifter aterfinns i underlaget. Dessa uppgifter
dterges i forekommande fall med kursiv stil, medan
rak stil forbehalls grundtypen. Sirskilt bor observeras
att allvidersjaktversionerna F-86 D och L sirredovisas
for de ar ddr uppgifter foreligger (1956 och 1958-61)
men i dvrigt ingdr i totalsiffrorna for F-86.35

Lufttankningsresurserna, som inte redovisats hir,
borjade byggas upp 1950 och redovisades i USAF:s
statistik i omedelbar anslutning till bombflygplan-
en. Tankningsplanen hade redan 1955 i USAF en
antalsvolym pd omkring hilften av den tunga och
medeltunga bombplansflottan. 1961 uppgick tank-
ningsresurserna till 2/3 av dessa och motsvarade det
medeltunga bombflyget numerirt.3¢ Uppgifterna

34. Taylor, s. 491.

35. Anskaffat antal enligt Anderton, s. 254 f (B-36, B-47), 257
(B-52, B-58), 263 (F-9, F-13), 265 (RB-45). Gunston och
Gilchrist, s. 151-153 (B-57). Taylor, s. 455 f (B-29, B-50),
466 (F-102), 467 (B-58), 497 (B-66), 515 (F-80), 517
(F-94), 523 f (F-101), 538-541 (F-82, B-45, F-86), 543
(F-100), 547 f (E-89), 552 (F-84 F), FlugRevue, Dezember
1996, s. 77 (F-106). Antalsuppgifterna avser flygplan produ-
cerade fér USAF, hirtill kom fér ett antal typer produktion
inom ramen fér det amerikanska vapenhjilpsprogrammet.
USAFSD 1947, Table 87, s. 131-134, 1948, Table 20, s. 34,
Jan 1949—Jun 1950, Table 100, s. 172 f samt 179-181, FY
1951, Table 119, s. 181 f, FY 1952, Table 19, s. 194 f, FY
1953, Table 124, s. 227-229, FY 1954, Table 43,s. 113115,
FY 1955, Table 62, s. 135-137, FY 1956, Table 52, s. 109—
112, FY 1957, Table 55, s. 112-115, FY 1958, Table 51, s.
95-100, FY 1959, Table 42, s. 82-85, FY 1960, Table 40, s.
75-78 samt FY 1961, Table 36, s. 83-86.

36. USAFSD Jan 1949-Jun 1950, Table 100, s. 178, 1955, Table
62,s. 135, 1961, Table 37, s. 83.
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Tabell 4.6 Bestandet av krigsflygplan i forsta linjen i USAAF och USAF 1947-1955 samt totalt antal
1956-61, med undantag for sddana som i tidigare statistik redovisats i andra linjen.

Typ Ansk 1947 48 49 50 51 52 53 54 55
antal

Jakt

P-38 2

p-47 1.996 1.500

P-51 2.484 1.953

P-59 2

F-80 1.715 411 583 655 717 435 156 2 2

F-84 1 259 491 319 898 1.012 1.308 1.370 | 1.777

F-86 2 133 419 518 656 1.767 3.308 | 4.056

F-100 2.292 15 189

F-101 604 15

P-61 196 194

F-82 270 20 57 223 81

F-89 1.050 29 164 201 349 569

F-94 854 9 270 424 517 628 339

F-102 1.086 5

Summa 5.112 4.548 1.502 1.545 2.150 2.412 3.795 5.672 | 6.950

Bomb

Latt bomb 2443 1.106 983 96 94 85 54 7 140

A/B-26 1.428 1.103 951

B-25 581

B-17 431

B-24 3

B-45 106 3 32 96 94 85 53

B-57 1 7 140

B-66 1

Medeltung 2.105 2089 | 2080 | 2045 827 474 655 934 | 1.127

bomb

B-29 4.281 2.105 2.063 1.961 1.787 445

B-50 346 26 119 258 272 269 251 195

B-47 2.000 10 205 404 739 | 1.127

Tung bomb 0 3 50 79 88 144 184 216 218

B-36 385 3 50 79 88 144 184 215 215

B-52 744 1 3

Summa 4.548 3.198 3.113 2.220 909 703 893 1.157 | 1.486
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Typ

Ansk
antal

1947

48

49

50

51

52

53

54

55

Spaning

F-4, F-5 (P-38)

F-6 (RF-51)

112

117

F-9 (F/RB-17)

74

F-15 (RF-61)

36

30

FA-26

51

OA-10

66

FP/RF-80

144

134

121

RF-84

24

184

RF-86

11

19

RB-26

48

RB-45

33

30

25

24

23

RB-57

47

62

RB-66

F-13/RB-29

94

84

148

162

29

WB-29

51

RB-50

28

43

42

41

40

RB-47

186

321

RB-36

47

92

132

139

137

RB-52

13

RC-47

RC-54

RC-121

36

Ovriga

149

Summa

538

556

321

200

201

161

202

477

781

Totalt

10.198

8.302

4.936

3.965

3.260

3.276

4.890

7.306

9.217
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Typ Ansk 55 56 57 58 59 60 61
antal
Jakt
F-84 2.116 1.794 1.146 405 (195) (94) (93)
F-84 E (128)
104
F-84 G 1.089 470 Q) (1) 2)
F-84 F 1.410 1.194 301 (186) (93) 91)
F-86 4.241 1.666 3.296 (561) (485) (237) (69)
F-86 A 554 (72)
(20) (100) (5) (1)

F-86 E 396 (60)
F-86 F 1.079 1.096 (428) (378) (148) (59)
F-86 H 475 435 (113) (7) (84) 9)
F-100 2.292 190 758 1.513 1.815 1.664 1.524 1.304
F-101 604 15 (25) (38) 133 255 483 536
F-104 (7) (31) 133 264 193 128
F-105 (2) (4) (13) 41 87 226
F-89 1.050 578 769 775 548 456 340 92
F-94 854 453 354 273 268 (47) (5)
F-86D, L 2.504 2.174 1.446 1.070 728 319
F-102 (+ TF-102) 1.086 (14) (57) (+3) 423 (+ 30) 823 (+ 103) 927 874 741
F-106 340 (2) (19) 74 256 327
Summa 7.593 7.250 7.426 5.571 4.751 4.485 3.673
Bomb

L&tt bomb 140 320 398 342 275 264 239
(B-26) (333) (300) (233) (42) (29) (29) )
B-45 106 (69) 62 53 40 (6) (1) (1)
B-57 316 140 230 283 234 207 198 171
B-66 72 (1) 28 62 68 68 66 68

Medeltung 1.131 1.427 1.535 1.502 1.464 1.401 1.165

bomb
B-47 2.000 1.131 1.427 1.535 1.502 1.464 1.401 1.123
B-58 116 (11) (11) 42

Tung bomb 216 256 307 392 480 583 631
B-36 385 216 214 137 33 (1)
B-52 744 () 42 170 359 480 583 631
Summa 1.487 2.003 2.240 2.236 2.219 2.248 2.035
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Typ Ansk 55 56 57 58 59 60 61
antal

Spaning

RF-84 F 276 100 (29) (2) 8)
184 195

RF-84 K 23 6 (5)

RF-86 F 19 19 15

RF-101 201 (2) (2) 22 115 185 178 165

R/WT-33 4 3 3) (3) 3)

(RB-26) (110 83 73 (29) 2) (8)

WB-26 (©) 8 8

(RB-45) 33 (20) 19 17 (3) (1) (1) (1)

RB-57 87 62 72 78 68 46 37 32

RB-66 181 9 60 177 182 169 162 127

WB-66 36 4 36 36 36 14

RB-29 9) 3

WB-29 (74) 38 (1)

RB-50 (40) 39 40 37 28 26 24

WB-50 42 70 69 68 48 47

RB-47 272+ 321 294 285 283 274 226 161

WB-47 (1) (1) 1 1

YRB-58 (25) (18) 13

RB-36 137 136 96 46

RB-52 13 16 8 1

RC-45 (20) 16 16 15 15 (15) (13)

RC-121 36 69 81 78 73 72 72

RC-130 12 16 16

Summa 781 1.213 1.189 1.039 906 802 672

Totalt 9.861 10.466 10.855 8.846 7.876 7.535 6.380

Tabell 4.7 Antal kédrnvapenladdningar i USAF 1947-1961.

Ar 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61

Takt 91 205 436 563 857 | 1618 | 2.244 | 4.122 8.462 | 13.433 | 17.237

Strat 32 | 110 | 235 | 369 | 549 800 | 1.000 | 1.500 | 2.200 | 3.000 | 4.200 | 5.700 7.000 6.954 6.730

Ball 6 47 144

Totalt 32 | 110 | 235 | 369 | 640 | 1.005 | 1.436 | 2.063 | 3.057 | 4.618 | 6.444 | 9.822 | 15.468 | 20.434 | 24.111
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Tabell 4.8 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i USAF.

\Ar 1950 1956 1960
Flygslag/funktion % % %
Jakt 1.545 39 7.250 69 4.485 59

Natt-/allvadersjakt 90 2 3.297 31 2.198 29

Dagjakt/jaktbomb 1.455 37 3.953 38 2.287 30
Bomb 2.220 56 2.003 19 2.248 30

Létt bomb 96 2 320 3 264 3

Medeltung bomb 2.045 52 1.427 14 1.401 19

Tung bomb 79 2 256 2 583 8
Spaning 200 5 1.213 12 802 11
Summa 3.965 100 10.466 100 7.535 99

Tabell 4.9 Fordelningen av egenutvecklade och egenproducerade respektive importerade och licens-

tillverkade krigsflygplan i USAF.

\ir 1950 1956 1960
Ursprung % % %
Import - 0 - 0 - 0
Licenstillverkning - 0 302 3 235 3
Egen utveckling och produktion 3.965 100 10.164 97 7.300 97
Totalt 3.965 100 10.466 100 7.535 100

visar vilken vikt som lades vid formagan till acc nd in
over milomradena.

Kérnvapen

USA:s tillging pd atombomber var 1946 elva bomber,
vilken vixt till 32 bomber i juli 1947. 1952 springdes
den forsta vitebomben. Uppgifter om det amerikan-
ska kidrnvapeninnehavet varierar i litteraturen, men
de fran miljdorganisationen Natural Resources Defense
Council har sammanstillts i tabell 4.7.37

37. NRDC, Archive of Nuclear Data, Table of US Nuclear
Warheads, datab9. Jfr Clodfelter i B6hme och Linton, s. 54
och 56, samt Peacock, s. 13.
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De f6rsta interkontinental ballistiska kirnvapen-
robotarna (ICBM) av Atlas-typen borjade organiseras
i operativa férband under 1958 och f6ljdes av Titan
I-robotar 1960. De blev forhillandevis kortlivade
i operativ tjinst och eftertriddes med borjan 1961
av Minuteman och Titan I1.3% Denna typ av vapen
behandlas inte vidare i foreliggande undersokning.

Strukturella forhallanden
Foérdelning jakt — bomb — spaning

Nir vi jimfor fordelningen mellan flygslagen ir det
viktigt att hilla i minnet att det 4r en avsevird skillnad

38. Peacock, s. 50-57.



mellan bombflyget i USAF och attackflyget i de euro-
peiska jimforda flygvapnen. Det dr kapacitetsmassigt
inte bara en gradskillnad utan snarare en artskillnad.
Flygplan som klassificerades som jakt, fighter, hade
under 1950-talet si god formaga att bira attacklast
att de i Europa betraktades som attackplan eller jake-
bombplan.

Andel natt-/allvddersjakt

Nattjakten bestod i slutskedet av andra virldskriget
av P-61. P/F-82 konstruerades ursprungligen som
langrickviddigt eskortjaktplan. Av 270 bestillda plan
var 150 av nattjaktversionerna P-82 E och E39 Upp-
byggnaden av modern allviders-/nactjakeférmaga
paborjades med inférandet av F-94 1950 och F-89
aret darpd. 1953 tillkom F-86 D och allvidersjakten
uppgick i slutet av 1950-talet till ndrmare hilften av
jaktflygplanbestindet.

Fordelningen framgér av tabell 4.8. Avsikten har
varit att belysa liget 1950, 1955 och 1960, men ér
1956 har valts ddrfor att bittre preciserade uppgifter
foreligger for detta ar.

Styrdataledning infordes i SAGE-systemet i mit-
ten av 1950-talet.40

Jaktrobotar

Jaktroboten Sidewinder med IR-malsdkare inférdes
under 1956 operativt i US Navy och bestilldes efter
framgangsrik utprovning samma ar dven till USAE
Roboten benimndes AAM-N-7 inom US Navy och
blev GAR-8 inom USAE senare AIM-9 i det for for-
svarsgrenarna gemensamma beteckningssystemet.
Jaktroboten Falcon producerades for USAF i versio-
nerna GAR-1 (halvaktiv radarmalsdkare) och GAR-2
(IR-malsokare) frin och med 1956 och de forbittrade
versionerna GAR-3A (AIM-4F) respektive GAR-4A
(AIM-4QG) infordes 1959.41

Luftvdrnsrobotar

Luftvdrnsrobotsystemen Nike-Ajax och Nike-
Hercules infordes 1953 respektive 1958.42

39. Taylor, s. 538.

40. Whitford, Air International, May 1997, s. 281.

41. Jane’s 1960-61, s. 414, 420 och 433. Boel-Hansen, SFT
2004:5,s. 35 f.

42. Futrell, Vol I1, s. 427, Table 1, s. 436 och s. 438. Jane’s 1960—
61, s. 423. Crabtree, s. 125 f. Wretman, MHT 1992/93, s.
188 f.
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Materielanskaffning

Inhemsk produktion

Planeringen i november 1947 inriktades mot en
anskaffning for USAF om totalt 6.869 flygplan, for
reservstyrkorna yteerligare 5.572 flygplan samt en
reserv for krigsforluster pa 8.100 plan. For denna styr-
ka pa omkring 20.500 flygplan att uppnas till 1953
beriknades ett arligt anskaffningsbehov om c:a 3.000
flygplan.43

Budgetaret1949omfattadeflygvapnetsbestillning-
ar totalt 2.201 flygplan men volymen sjonk f6ljande
budgetar till 1.246 flygplan. Utbyggnadsprogrammet
for USAF tillit 1951 en okning av bestillnings-
volymen till 8.578 flygplan, varav 4.790 krigsflyg-
plan. Bestillningarna budgetiret 1952 omfattade
6.944 flygplan och 1953 uppgick de till totalt 5.539
flygplan, varav 3.488 krigsflygplan.44

Underlag avseende érliga leveranser har inte varit
tillgingligt f6r undersékningen.

Egen utveckling och produktion av krigsflygplan
dominerade helt. Det enda undantaget var vidareut-
vecklingen och produktionen av English Electric
Canberra som Martin B-57 och RB-57 (tabell 4.9).

Materiell beredskap

Uppgifter om anskaffningsbehovet och huruvida
beslut om anskaffningar uppfylldes foreligger inte i
utnyttjat material, men budgetbegrinsningar for act
na flygvapnets mal framkommer regelbundet.

Modernitet

Utvecklingen av den operativa aldern redovisas i tabell
4.10.

Prioriteringen av jaktflyget eller kanske snarare
svarigheterna att omsitta de tunga och kostnads-
krivande bombplans- och spaningsplansbestinden
avspeglas tydligt i aldersfordelningen.

Enhetlig materiel

Fordelningen av flygplanbestindet pd olika typer
redovisas i tabell 4.11.

Kravet pa enhetlighet var mest uttalat f6r bomb-
flyget, dir fordelningen pé flera typer hinger samman

43. Futrell, Vol 1, s. 217, 229 f.
44, Futrell, Vol 1, s. 240 f, 319, 323, 327.
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Tabell 4.10 Operativ alder flygslagsvis och totalt i USAF 1950, 1956 och 1960.

\Ar 1950 1956 1960
Flygslag
Jakt 34 3,3 4,9
Bomb 52 49 7,6
Latt bomb 2,0 3,0 55
Medeltung bomb 55 50 9.0
Tung bomb 20 6,9 50
Spaning 52 3,6 55
Medelvarde 45 3,6 5,8

Tabell 4.11 Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av fordelning pa typer

flygslagsvis och totalt i USAF 1950, 1956 och 1960.

\Ar 1950 1956 1960
Flygslag
Jakt 1.545/5 7.250/6 4485/8
Allvédersjakt 90/2 3.297/3 2.198/4
Dagjakt/jaktbomb 1.455/3 3.953/3 2.287/4
Bomb 2.220/4 2.003/6 2.248/4
Latt bomb 96/1 320/3 264/2
Medeltung bomb 2.045/2 1.427/1 1.401/1
Tung bomb 79/1 256/2 583/1
Spaning 200/5 1.213/12 802/7
Totalt 3.965/ 11 10.466 / 17 7.535/ 14

med generationsvixlingar. Antalet typer var ojimfor-
ligt storst inom spaningsflyget, men detta har ocksé
samband med f6rhéllandet att samma grundflygplan-
typer anvindes f6r spaningsuppgifter som for andra
funktioner. Sadana flygplantyper anvindes dock ofta
betydligt lingre inom spaningsflyget dn inom jakt-
och bombflyget.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

Kostnaderna for ett antal flygplantyper redovisas i
tabell 4.12.45

45. FMYV, Ag Kostnadsutveckling, ubil 8, s. 48.
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Den tekniska utvecklingen medférde en successiv
fordyring av flygplanmaterielen.

De amerikanska forsvarsutgifterna och de for flyg-
vapnet samt dessas andel av de totala férsvarsutgift-
erna redovisas i tabell 4.13.46

46. Office of the Under Secretary for Defense (Comptroller) March
2004, National Defense Budget Estimates for FY 2005,
Historical Tables, Table 7.1, Total Federal Outlays, National
Defense, s. 204, och Table 6-24, Air Force Outlays by Title, s.
196 f. Valutakursen till Skr for det forsta aret i budgetiren har
anvints vid valutaomrikningen.



Tabell 4.12 Kostnader for ett antal flygplantyper i USAF i I6pande penningvarde.

Typ Produktion/leverans ar Styckepris i $ Styckepris i Skr

F-86 1949 300.000 1.200.000
F-100 1954 700.000 3.600.000
F-101 1957 1.800.000 9.300.000
F-105 1959 2.500.000 13.000.000

Bilaga 4: Forenta staterna

Tabell 4.13 Amerikanska forsvarsutgifter budgetaren 1947/48-1960/61 i miljoner kronor i I6pande

penningvarde. (Det amerikanska budgetaret, Fiscal Year [FY], 16pte fran 1 juli till 30 juni aret darpa och
benamndes efter det sista aret. Har har det svenska budgetarsbeteckningssattet valts for enkelhets och
tydlighets skull: 1947/48 = FY 1948 etc.)

Budgetar 1947/48 1948/49 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54

Forsvarsutgifter i milj $ 9.105 13.150 13.724 23.566 46.089 52.802 49.266
Forsvarsutgifter i milj Skr 32.778 47.340 55.514 122.072 238.741 273.514 255.198
USAF-utgifter i milj $ 2.735 3.601 3.519 6.287 12.650 15.137 15.588
USAF-utgifter i milj Skr 9.846 12.964 14.234 32.567 65.527 78.410 80.746
% av forsvarsutgifterna 30,0 27,4 25,6 26,7 27,4 28,7 31,6
Budgetar 1954/55 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61

Forsvarsutgifter i milj $ 42.729 42.523 45.430 46.815 49.015 48.130 49.601
Forsvarsutgifter i milj Skr 221.336 220.269 235.327 242.502 253.898 249.362 256.636
USAF-utgifter i milj $ 16.227 16.613 18.235 18.411 19.249 19.289 19.804
USAF-utgifter i milj Skr 84.056 86.055 94.457 95.369 99.710 99.936 102.466
% av forsvarsutgifterna 38,0 39,1 40,1 39,3 39,3 40,1 39,9
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Bilaga b: NATO-medlemsskap — styrkekrav och vapenhjalp

Atlantpaktens tillkomst

1947 inrittades ett amerikanskt stddprogram for att
dteruppritta ekonomin i de av andra virldskriget
hart medtagna linderna i Europa, European Recovery
Program, ERD, populirt kallac Marshallhjilpen efter
Forenta staternas ddvarande utrikesminister George
Marshall. En bidragande orsak till att ett sadant st6d
var angeldget i ett amerikanske perspektiv var att en
europeisk ekonomisk kris skulle gynna kommunist-
partiernas tillvixt. En sidan utveckling sigs som en
inre fara for de europeiska linderna. Den yttre i form
av Sovjetunionen och dess ambitioner att utvidga sitt
intresseomrade sivil sikerhetspolitiskt som ideolo-
giskt borjade bli allt mer pataglig och 1948 ars hin-
delser med Pragkuppen, Berlinblockaden och VSB-
pakten med Finland var orovickande.

Under intryck av dessa hindelser togs initiativ till
ett gemensamt forsvar av Visteuropa mot en sovjetisk
aggression och befarade fortsattakommunistiska make-
overtaganden. I mars 1948 ingicks Brysselpakten om
ett gemensamt forsvar av Storbritannien, Frankrike,
Belgien, Nederlinderna och Luxemburg och i april
1949 Adantpakeen som en sikerhetsallians vilken
dven innefattade Forenta staterna och Canada samt
bland andra Norge och Danmark.

Mot bakgrund av det yttre hotet syntes det ange-
laget att komplettera det amerikanska stddprogram-
met f6r samhillsekonomin med sin inrikening pa det
civila samhillet med en milicir del med direkt syfte att
limna ett sikerhetspolitiskt stod. Om inte detta sked-
de funnes det risk att den ekonomiska ateruppbygg-
naden skulle dtas upp av de militira satsningar som
bedémdes nédvindiga for att mota det yttre hotet.

Inom ramen f6r NATO:s 6msesidiga stddprogram
ingick en omfattande vapenhjilp som helt domine-
rades av USA:s stdd till pakelinderna. Eftersom detta
program kom att starkt beréra de hir behandlade
linderna Frankrike, Danmark och Norge finns det
anledning att ge en samlad bakgrundsteckning.

Strategier och styrkekrav

NATO-medlemsskapet innebar ocksa styrkekrav pa
medlemslidnderna. Styrkekraven grundades pa uppfatt-
ningar om den sovjetiska hotbilden och dess utveckling.
NATO-kraven pé de olika lindernas stridskrafterna

faststilldes och férindrades i en serie forsvarsplaner
och med dessa sammanhérande dokument. Ett forsta
utkast till styrkekrav baserades pd de férsvarsprinciper
som linjerats upp i ett utkast till strategi f6r paktens
intresscomrade som godkints av paktindernas for-
svarsministrar i december 1949. Strategiutkastet for-
utsatte att ett krig med Sovjetunionen med nédvin-
dighet skulle komma att bli totalt och stilla krav pa
insats av alla typer av vapen, inklusive kirnvapen. Om
avskrickningsstrategin misslyckades skulle Forenta sta-
terna gora en massiv motoffensiv med flygburna kirn-
vapen mot Sovjetunionen. NATO:s konventionella
styrkor skulle hilla en forsvarslinje utefter Ijssel och
Rhen. I slutet av 1950 godkinde NATO:s forsvarsmi-
nistrar den s k Medium Term Defence Plan, MTDP, vil-
ken grundades pd detta strategiutkast och definierade
styrkemal med tidshorisonten 1954. Styrkekraven i
MTDP var dock formulerade som gemensamma krav
och hade inte brutits ned i styrkekrav pa de enskilda
paktmedlemmarna.!

General Dwight D Eisenhower utnimndes till
Supreme Allied Commander Europe, SACEUR, som en
konsekvens av ett beslut av det nordatlantiska radet i
Bryssel i december 1950 att uppritta ett integrerat for-
svar av Visteuropa och kvarstod i den befattningen intill
dess han valdes till president 1952. Den 2 april 1951
organiserades formellt det gemensamma hogkvarteret
Supreme Headquarters Allied Forces Europe, SHAPE.
SHAPE sig ver forsvarsplanerna och baserade styr-
kekraven pd en mera framskjuten forsvarslinje dn den
MTDP hade forutsact. SHAPE:s forslag dvervigdes
av NATO:s forsvars- och militirkommittéer (Military
Committee, MC) och i november 1951 forelades minis-
terrddsmotet i Rom den s k MC 26/1, som godkindes
och innebar ambitiésa styrkemal fram till 1954.2

MC 26/1 hade en sirskild inrikening pd uppbygg-
naden av flygstridskrafterna. Utgangspunkten var en
hotuppskattning pd bl a sovjetiska flygstridskrafter
omfattande 20.000 moderna krigsflygplan 1954.
I forhillande till en mélsictning pa omkring 9.200
krigsflygplan i hela NATO-Europa 1954 redovisade
MC 26/1 en brist pa 3.450 flygplan.3

1. Duffield, s. 29 f. Villaume, s. 399.
2. Duffield, s. 49-52. Villaume, s. 403.
Villaume, s. 403. Tamnes, s. 66.
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Tabell 5.1 NATO:s styrkekrav — kraven pa flygstridskrafterna i antal stridsflygplan enligt MC 26/1
beslutad i Rom i november 1951, Temporary Council Committee i december 1951 och de s k

Lissabon-mélen beslutade i februari 1952.

1951 1952 1953 1954
SHAPE 8.500
MC 26/1 november 1951 9.212
TCC december 1951 2.907 4.230 7.005 9.965
Lissabon februari 1952 (MC 14/1) 4.067 7.005 9.965

De europeiska paktmedlemmarna hyste en stor
oro for de ekonomiska konsekvenserna av styrke-
kraven i MTDP och ansag att gapet mellan kraven
och méjligheterna att realisera dem endast skulle
kunna fyllas genom amerikanskt stod. For att und-
vika en uppslitande debatt omkring storleken av
detta gap och lésningarna for ate fylla det refere-
rades fragan 1951 dill den sk Zemporary Council
Committee, TCC, vilken avrapporterade sina resultat
i december 1951. TCC:s slutsats var att endast unge-
fir 90 % av de di nyligen beslutade styrkekraven i
MC 26/1 skulle kunna uppfyllas. De av TCC fére-
slagna styrkekraven antogs med smirre justeringar vid
NATO:s ministerrddsmote i februari 1952 i Lissabon
i form av MC 14/1, varvid dven styrkekraven fordela-
des pa mal for paktlinderna.4 Styrkekraven vad avser
de for var undersokning intressanta flygstridskrafterna
sammanfattas i tabell 5.1.5

Atlantpaktens strategi f6r forsvaret av Visteuropa
forindrades genom beslut i atlantradet i december
1954, d& det nya dokumentet MC 48 antogs. MC
48 innebar att taktiska kirnvapen skulle komma att
sittas in direkt i samband med ett krigsutbrott. Skilen
hirdill var bland annat svérigheterna att uppfylla de
styrkemdl som beslutats i Lissabon samt utveck-
lingen av taktiska kdrnvapen och synen pd dessa
som en losning pd problemen med styrkeuppbygg-
naden. Ett vikeigt inslag i MC 48 var att ett sovje-
tiskt anfall avsigs motas avsevirt mera framskjutet
in tidigare planering férutsatt. En friga som inte
avgjordes i MC 48 var tilldelningen av kirnvapen till

4. Duffield, s. 59-61. [Danska] Forsvarskommissionen 1969, s.
49. Villaume, s. 167. Duvsete, Forsvarsstudier 2/11998, s. 108
(Duvsete har antalet 9.141 stridsflygplan.)

5. Duffield, Table 2.3, s. 52, Table 2.4, s. 60 och Table 2.5, s. 61.
McCrabb i Meilinger (red.), s. 447.
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paktlinderna — Forenta staterna férbeholl sina egna
styrkor detta vapen.® Férutom de uppgifter om styr-
kekrav som aterges i linderavsnitten (bilaga 6,7 och 8)
har jag inte avseende flygstridskrafterna lyckats klar-
lagga fordelningen av de nya styrkekraven i MC 48 pi
pakemedlemmarna.

Nista forandring i NATO-strategin skedde i maj
1957 i och med antagandet av MC 14/2. Nya poli-
tiska direktiv i december 1956 innebar en mer méng-
facetterad syn pa hotet och hur det skulle métas.
Mojligheterna att mer begrinsade aggressionsfor-
mer skulle kunna komma att tillimpas erkindes nu
och dessa méste limpligen ocksa kunna métas med
begrinsade styrkeinsatser, vilka inte nodvindigtvis
behovde innebira anvindning av kdrnvapen. Detta
innebar ett viktigt steg frin den ensidiga planeringen
for obegrinsat kirnvapenkrig som svar pé en sovjetisk
aggression. I enlighet med de nya forutsittningarna
behandlade den nya strateginrikeningen visentligen
tva hotfall: allmint krig respektive mera begrinsade,
alternativa hotformer. Strategin som benimndes
“svirdet och skolden” (sword and shield) infordes:
de stdende styrkorna skulle méta ett 6verraskande
angrepp (skolden) och de kirnvapenbestyckade styr-
korna (svirdet) skulle hota de bakre echelongerna i ett
sovjetiskt angrepp.”

6. Duffield, s. 75-77, 87-90. Jfr Futrell, Vol 1, s. 328-330
angiende Vista-rapporten framtagen av California Institute of
Technology pa uppdrag av forsvarsgrensministrarna i Pentagon,
vilken i februari 1952 rekommenderade en avsevird utokning
av taktiska kdrnvapen och uppbyggnaden av ett taktiske flyg
for NATO om 10.000 krigsflygplan: 1.500 jaktplan (air-supe-
riority fighters), 3.500 allvidersjaktplan, 3.000 jaktbombplan,
1.500 attackplan och 500 taktiska bombplan.

7. Duffield, s. 112 f samt 127 f. McCrabb i Meilinger (red.), s.
446 f. Futrell, Vol 1, s. 431.



En tolkning av strategin som linjerats upp i MC
14/2 gjordes av den nye SACEUR, general Lauris
Norstad som tillerdtee i slutet av 1956, i samband
med en oversyn av minimikraven pa styrkebidragen
fran paktmedlemmarna. Militirkommittén samman-
stillde under hésten 1957 styrkekraven i Minimum
Essential Force Requirements i MC 70, som antogs av
NATO-radet som planeringsunderlag i april 1958.8

Under 1956 och 1957 genomférdes minskning-
ar av de amerikanska markstyrkorna i Visteuropa.
Forberedelserna f6r kirnvapenbestyckning av det
amerikanska taktiska flyget paverkade ocksa allian-
sens Ovriga styrkor; fran september 1958 hade alla
bomb- och jaktflygplan med NATO-uppgifter (tacti-
cal bombers and fighters assigned to NATO) utrustning
for att kunna béra kirnvapen (enligt andra uppgifter
redan fran slutet av 1956).2

Den strategi som lag till grund for anvindningen
av NATO:s flygstridskrafter var:

1. att sdkra alliansens utgdngsgrupperade styrkor
mot flyganfall

2. att skydda hamnar for tillforsel av amerikanska
och kanadensiska forband

3. att bibehalla mangverfriheten f6r egna markstrids-
krafter

Samtidigt forelag behov att anfalla den sovjetiska
andra echelongens styrkor samt flygbaser.

Mot denna bakgrund planerades foljande utnyte-
jande av NATO:s flygstridskrafter:

1. Avskirning av bakre resurser och andra echelong-
ens stridskrafter med bland annat pansarférband
och broar som primirmal.

2. Milomradet lig i forsta hand inom Osttyskland
indill ett operativt djup av 200 km fran den poli-
tiska grinsen.

Strategin och den operativa planeringen med en
framskjuten forsvarslinje (forward defence) innebar att
det inte fanns utrymme for ate tillita nidgon nimn-
vird sovjetisk intringning pa djupet innan kirnva-
pen skulle behéva dillgripas for att hejda angriparen.
Planeringen syftade till att tvinga fram utspridning

8. Duffield, s. 128-130. Clemmesen, MHT 1987, s. 31, 40
(Figur 3) och 48. Villaume, s. 567. Tamnes, s. 140.
9. Duffield, s. 132 £, s. 314, not 99.

Bilaga 5: NATO-medlemsskap — styrkekrav och vapenhjalp

under den sovjetiska framryckningen och prioritering
av luftvdrnsresurserna till andra echelongen, varige-
nom man hoppades kunna minska forlusterna vid
frontnira flyginsatser. NATO-planeringen férutsatte
av resursskil svarigheter att kunna uppritthalla luft-
overligsenhet. NATO betonade defensivt luftforsvar
med ett integrerat luftforsvarssystem bestiende av
jakeforsvar och luftvirnssystem, men bedémde moj-
ligheterna att sitta in foretag for offensivt luftforsvar
i form av jakesvep, eskortforetag och storre insatser
mot WP-flygbaser som begrinsade. Ett viktigt inslag
i NATO-strategin var vidare den strategiska flygkrig-
foringen, men den uppgiften dverlits till det ameri-
kanska strategiska flyget.10

Vapenhjalp

Ett viktigt inslag i NATO-planeringen var forhallan-
det att de europeiska NATO-linderna inte pé egen
hand skulle ha rid atc bygga upp tillrickliga strids-
krafter for att kunna méta det sovjetiska hotet — ame-
rikansk hjilp erfordrades.

Motbakgrund avdenna typ av éverviganden antog
kongressen i oktober 1949 en lag som méjliggjorde en
sddan milicdr amerikansk hjilp till de fria, d v s icke-
kommunistiska, linderna i Europa: Mutual Defense
Assistance Act, MDAA. Vapenhjilpsprogrammet,
Mutual Defense Assistance Program, MDAP, sam-
ordnades genom ett eget ledningsorgan, Foreign
Assistance Correlation Commirtee, FACC. Det bor
dock observeras att varken ERP- eller MDAP-medel
ursprungligen avsigs anvindas till uppbyggnad eller
vidmakthéllande av forsvarsindustri utanfor USA.
FACC kom emellertid i praktiken att verka for att en
del av de planerade MDAP-medlen skulle anvindas
for en modernisering av den europeiska forsvarsin-
dustri. Denna relativt begrinsade del av programmet
bendmndes Additional Military Production, AMP.

Den amerikanska inriktningen var allesd inte fri
fran motsigelser; & den ena sidan ville man att den
militira upprustningen inte skulle skada &terhimt-
ningen i Visteuropa, & den andra stillde man krav pa
europeiska satsningar pa det egna forsvaret.!!

De f6ljande aren kom en omprioritering av den
amerikanska hjilpen att ske; Forenta staterna lade alle
storre vikt vid stéd av den militdra upprustningen pa

10. McCrabb i Meilinger (red.), s. 447-450.
11. Wicken, Forsvarsstudier 1/1987, s. 9-13. Wiker, IFS Info
1/1997, s. 8.
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bekostnad av stodet f6r den allminna ekonomiska
dterhimeningen. Grinserna mellan programmen blev
ocksd mer otydliga genom tillimpningen av Off Shore
Procurement, OSP, vilket innebar amerikanska bestill-
ningar till europeisk industri.

Koreakrigets utbrott i juni 1950 gav ytterligare
stod f6r uppfattningen att en starkare satsning pa
militdr produktion var nodvindig. Koreakriget tirde
hart pa de amerikanska vapenlagren och kraven pi
upprustning av den europeiska forsvarsindustrin blev
innu tydligare. NATO:s Standing Group orienterade
redan i manadsskiftet juli-augusti paktens ledningsor-
gan med ansvar f6r milicir anskaffning och produk-
tion, Military Production and Supply Board, MPSB,
om den hoga prioriteten f6r foljande typer av vapen-
system: taktiske flyg, luftforsvar inklusive radar, pan-
sarvirnsvapen, stridsvagnar, minor, eskortfartyg och
artilleri. MPSB ersattes 1950 med Defense Production
Board, DPB, med syftet att skapa ett mer effektive
ledningsorgan f6r produktion av forsvarsmateriel.

Den hir mycket kortfattat beskrivna processen
kom att paverka omfattningen och inriktningen av
vapenhjilpprogrammet och detta hade vid utgangen
av 1951 féljande delkomponenter:12

1. Direke leverans av firdiga vapen och annan mate-
riel,

2. Stod for teknisk och annan utbildning av perso-
nal,

3. Leverans av maskiner och verktyg samt teknisk
assistans for mojliggora europeisk egenprodukeion
av férsvarsmateriel (AMP),

4. USA-finansiering av forsvarsmateriel producerad i
Europa och som kostnadsfritt stilldes till disposi-
tion for NATO-linderna (OSP) samt

5. Allmint ekonomiskt stéd for att méjliggéra upp-
fyllande av forsvarsplanerna, d v s en fortsittning
av den hjilp som tidigare getts inom ramen for

Marshallhjilpen.

12. Wicken, Forsvarsstudier 1/1987, s. 25-29.
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Vapenhjilpsprogrammet ledde ocksé till motsitt-
ningar mellan Férenta staterna och dess europeiska
allierade. Den amerikanska hjilpen sigs som en kon-
kurrent till ambitionerna i framforallt Frankrike och
Storbritannien att sikerstilla egen utveckling och
produktion inom krigsmaterielindustrin. Denna hade
betydelse for sivil sysselsittning som tillvixt men
hade ocksd viktiga nationella symbolvirden.!13

Som exempel pa den amerikanska produktionen
av flygplan avsedda for MAP kan nimnas 1.936 st
F-84 G och 1.301 F-84 E14

Den totala vapenhjilpen till Visteuropa och till de
hir studerade linderna framgér av tabell 5.2.15

Den totala amerikanska hjilpen omfattade aren
1950-64 29,7 mdr $.16

Tabell 5.2 visar att den totala vapenhjilpen varie-
rade inom vida ramar med en kraftfull satsning i
bérjan av 1950-talet och att dven skillnaderna mel-
lan aren kunde vara stora for de berérda linderna.
Frankrike var den utan jimfrelse storsta bidragsta-
garen av de hir studerade linderna. I linderavsnitten
redovisas vapenhjilpens forhéllande till de nationella
forsvarsutgifterna.

OSP-programmet fick en betydande omfattning,
totalt 3.668,5 miljoner $ under perioden 1952-54.
Till de linder som hir behandlas utgick under mot-
svarande tid bidrag enligt tabell 5.3.17

Exempel pa OSP-finansiering var det amerikanska
kontraktet den 24 maj 1955 med Hawker att produ-
cera 146 Hunter F Mk 1 och Mk 4 inom loppet av
tre ar. Av totalt 2.040 tillverkade Hunter-plan finan-
sierades inte mindre 958 inom ramen fér NATO:s
vapenhjilpsprogram. Andra resultat av detta var 350
Ouragan och 225 Mysteére IV, 160 Javelin och 392
F-86.18

13. McGlade, i Schmidt (red.), Vol 3, s. 14.

14. Taylor, s. 552.

15. The Greenbook, US Ouverseas Loans and Grants, Military
Assistance Loans and Grants.

16. Carlier (1983), s. 189.

17. Wicken, Forsvarsstudier 1/1987, s. 29 f.

18. McGlade i Schmidt (red.), Vol 3, s. 21, 24 f. Widfeldt och
Hall (2001), s. 22.
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Tabell 5.2 Amerikansk vapenhjalp till Vasteuropa totalt och till de har studerade ldnderna Frankrike,
Danmark och Norge budgetaren 1949/50-1960/61 i miljoner $ och svenska kronor i Idpande penning-

varde samt som andel av det totala vérdet av egen forsvarsbudget och vapenhjalp.

Land \ budgetar 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55

Vésteuropa, milj $ 1.091,2 3.761,2 3.563,5 1.630,6 1.415,5 687,4
Frankrike, milj $ 460,3 1.290,5 14354 207,2 162,9 216,7
% 42 34 40 13 12 32
Danmark, milj $ 43,1 104,1 78,1 111,6 36,4 15,9
% 4 3 2 7 3 2
Norge, milj $ 72,8 250,6 79,7 61,1 19,7 54,8
% 7 7 2 4 1 8
Land \ budgetar 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61

Vésteuropa, milj $ 861,7 470,8 673,4 845,3 894,3 760,4
Frankrike, milj $ 2645 459 169,7 97,1 110,3 25,3
% 31 10 25 11 12 3
Danmark, milj $ 28,4 8,3 21,8 446 40,8 35,8
% 3 2 3 5 5 5
Norge, milj $ 42,7 14,5 14,4 23,4 47,3 63,8
% 5 3 2 3 5 8

Tabell 5.3 Amerikansk vapenhjalp i form av Off Shore Procurement till de har studerade landerna

Frankrike, Danmark och Norge budgetaren 1952-1954 i miljoner $ i I6pande penningvarde.

Land Milj $ Land Milj $
Frankrike 1.335,6 Danmark 52,7
Schweiz (sic!) 88,9 Norge 28,0
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Bilaga 6: Frankrike

Organisation

Vid det andra virldskrigets slut rekonstruerades det
franska flygvapnet, [armée de I’Air, fran det fria fran-
ska flyget och de rester av det gamla flygvapnet som
blivit kvar i Vichyfrankrike. Detta nya flygvapen
drvde inte enbart materiel frin de allierade utan ocksd
strategiska och taktiska doktriner samt utbildnings-
metoder.! Som underlag for jimférelsen med det
svenska flygvapnets utveckling behandlas hir endast
perioden efter det andra virldskriget, da situationen
under kriget var allefor speciell for att gora jamforelser
meningsfulla.

Utdver [armée de [’Air fanns det ett sirskilt marin-
flyg, Aéronautique navale eller Aéronavale, och armé-
flyg. Dessa vapengrenar ir inte med i jimférelsen hir
och inte heller transport-, sambands- eller skolflyg-
plan. Redovisningen avser alltsd inte de totala franska
flygstridskrafterna.

Den franska organisationsstrukturen synes inled-
ningsvis litt férbryllande. Eskadernivin benimndes
groupement, som kunde sammansittas av divisioner ur
olika flottiljer, escadre. En escadre bestod av tvé eller tre
groupes eller escadrons (divisioner), som i sin tur kunde
uppdelas i escadrilles (grupper). 15/4 1940 ersattes vid
bombflyget benimningen escadre de bombardement
med groupement de bombardement. Jaktdivisionerna
uppgick i slutet av 1940-talet till 16-18 flygplan, men
okade i borjan av 50-talet till den amerikanska nor-
men om 25 flygplan. Spaningsdivisionerna hade 18
flygplan per division. Divisionerna betecknades t ex
11/9, senare 2/9, d v s 2. divisionen i 9. flottiljen (jfr
vart tidigare beteckningssitt 1/F 1).2

Organisatoriskt fanns fyra flygregioner med terri-
toriellt ansvar, régions aériennes, i hemlandet (1er régi-
on aérienne Metz, 2¢ Paris, 3¢ Bordeaux och 4¢ Aix-
en-Provence) samt fem i de franska besittningarna.
Den vertikala kommandostrukturen var under flyg-
vapenchefen uppdelad i lz division aérienne (DIVAR),
i det territoriella luftforsvaret, la défence aérienne du
territoire (DAT), och en flygtransportorganisation, /e
groupement des moyens militaires de transports aériens
(GMMTA). Organisationen faststilldes formellt

1. Carlier (1983), s. 29-32, 56—59. Green och Fricker, s. 102 f.
2. Crosnier och Roman, s. 9 f. Green och Fricker, s. 104.

genom ett dekret forst 30/12 1953 och gillde «ill
1962.3

1962-65 indrades kommandostrukeuren till sju
kommandon:

* strategiska flygkommandot, le commandement des
forces aériennes stratégiques (FAS)

o flygtaktiska kommandot, le commandement des
forces aériennes tactiques (FATAC) med

1. takdiska flygkommandot, ler commandement
aérien tactique (1er CATAC)

2. taktiska flygkommandot, 2e commandement
aérien tactique (2e CATAC)

e luftforsvarskommandot, le commandement de la
défense aérienne (FDA)

* militdra flygtransportkommandot, le commande-
ment du transport aérien militaire (TAM)

* kommandot for flygvapnets skolor, le commande-
ment des écoles de l'armée de [’Air (EAA)

* signaltjinstkommandot, le commandement des
transmissions (TAA)

* kommandot f6r den tekniska tjansten, le comman-
dement du génie de [’Air.

De fyra forstnimnda kommandona svarade for
uppgifter avseende avskrickning samt taktiska och
luftférsvarsinsatser, medan de senare utgjorde stéd for
de operativa styrkorna.4

Organisationen byggdes under slutet av 1940-
talet och fram till mitten av 1950-talet ut i den take
som leveranserna av modern flygplanmateriel och
insatsbehoven i besittningarna tillit. Hir koncen-
treras framstillningen till de férband i Europa och
Nordafrika som utrustades med moderna krigs-
flygplan. Férbanden i besittningarna var utsatta for
ménga uppsittningar, omorganisationer och nedligg-
ningar, vilka ir svira act f6lja i detalj och dessutom av
begrinsad relevans for den europeiska teatern — och

3. Carlier (1983), s. 127 och 297. Bailly, FA 1958, 5. 72-74.
Green och Fricker, s. 104.

4.  Carlier (1983), s. 297 f. "French Air Power”, FRI, Vol 20, No
8,s. 17 f.
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det dr dir jamforelsen med det svenska flygvapnet har
intresse — pa grund av den materiel av andra virlds-
krigsmodell som vil tjinade sitt syfte i besittningarna
men inte skulle ha kunnat hivda sig i Europa.

1949 fanns i Europa tvé jaktflottiljer (2¢ och 4e
EC, Escadre de chasse) och en spaningsflottilj (33
ER, Escadre de reconnaissance), i Nordafrika tre flot-
tiljer (17e, 5e och 6¢ EC) med vardera tva divisioner
(groupes) om 16-18 flygplan och en jaktbombdivision
(1/37) samt en flottilj i Indokina (3¢ EC).5

Med leveranserna av Vampire, F-84, Mistral,
Ouragan, Mystere och Meteor NF 11 méjliggjordes
under forsta delen av 1950-talet inte bara en moder-
nisering utan ocksd uppsittning av ytterligare flottiljer
och divisioner. 2e och 4¢ EC utokades till fyra divisio-
ner vardera under 1949. 1951 pabérjades uppsittning
av 7¢ EC om tva divisioner. 1952 sattes EC 3/3 och
1/12 upp och pd hosten pibérjades uppsittningen av
11¢ EC (tre divisioner). 1953 f6ljde EC 1/8 och 1954
EC 1/10 och EC 2/12. 1954 uppsattes EC 1/10 och
9¢ EC (tvé divisioner). Detta dr uppsattes ocksd natt-
jaktsflottiljen 30¢ EC om tre divisioner. 1955 foljde
EC 2/8, 3/10 och 3/12. Utbyggnadsprocessen avslu-
tades med uppsittningen av allvidersjakflottiljen,
13¢ ECTT, om tvé divisioner med F-86 K 1956.

Redan 1957 péaborjades en successiv neddragning
av organisationen di divisionerna EC 3/1, 3/3 och
3/11 drogs in. 1959 ombenimndes EC 3/12 till 2/12
da denna division drogs in. Samma 6de métte 1961
8¢ EC, nu omgrupperad till Europa, men kom att ater
uppsittas ett par ar senare. 6¢ EC synes ha indragits
omkring 1960, men nirmare detaljer foreligger inte i
det anvinda underlaget.¢

ler CATAC, som skapades 1954, ingick med
tva jaktflottiljer, 2¢ och 4¢ EC (sex divisioner), med
Ouragan), fyra jaktbombflottiljer, 17e, 3¢, 9e och 11e
EC (elva divisioner), med F-84 E/G och en spanings-
flottilj, 33e ER (tre divisioner) med F-84 E/G, i 4.

N

Christienne et al, s. 474 f.

6. Christienne et al, s. 474 f. Crosnier och Roman, s. 10, 12 och
39 (17¢ EC), 6 och 8 (2¢ EC), 6, 8, 10, 12 och 39 (3¢ EC), 6
och 8 (4¢ EC), 6 och 8 (5¢EC), 6 och 8 (7¢ EC), 7 f, 20,29 f
(8¢ EC), 11 £ (9¢ EC), 7 £, 33 £ (10¢ EC), 11 £, 39 (11¢ EC),
23 25, 28, 32 och 79 (12¢ EC), 26 (30¢ ECN). Green och
Fricker, s. 96 och 103-105. Enligt Green och Fricker (s. 104)
skall antalet divisioner i dagjaktflottiljerna ha minskats till tva
1957. Detta skall enligt Crosnier och Roman av de flottiljer
som 1958 hade tre divisioner ha gillt endast 17¢, 3¢ och 11e
EC. The Vautour Pages — "The French Air Power 19607, s.
1-3. Se idven Fricker, RAF FR, Vol XVIII, No 6, s. 18 f, 42
samt 50.
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allierade taktiska flygflottan (42h Allied Tactical Air
Force, 4th ATAF) i s6dra delen av Férbundsrepubliken
Tyskland.”

1958 var ['armée de [’Air organiserat med

e luftférsvarskommandot DAT omfattande 5e
och 12¢ EC (fyra divisioner) med Mystere IVA,
10¢ EC (tva divisioner) med Super Mystére och
30¢ ECTT med Vautour IIN (tre divisioner) i
Frankrike samt Ge, 7¢ och 8¢ EC (sex divisioner)
med Mistral i Nordafrika,

* taktiska flygkommandot CATAC, under 42
ATAF, omfattande 17e, 3e, 4e, 9¢ och 11¢ EC med
F-84 F (tio divisioner), 2¢ med Mystere IVA (tre
divisioner), 13¢ ECTT med F-86 K (tvi divisio-
ner) samt 33¢ ER med RF-84 F (tre divisioner),

e bombkommandot, le Commandement de [’Aviation
de Bombardement, CAB, med 91¢ EB med B-26

(tva divisioner) samt

* en enhet for direke flygunderstéd, 20¢ EC med
F-47 D och Mistral i Nordafrika.

Denna struktur kvarstod 1960, med forindring-
arna att

e vid DAT 12¢EC ombevipnats med Super Mystére,
och 6¢ EC till Mystere IVA,

* vid CATAC 3¢ och 11e EC ombevipnats med
F-100,

* vid CAB 92¢ EB (tva divisioner) uppsatts med
Vautour IIB.

Inom l'armée de I’Air uppsattes ocksd luftvirns-
robotbrigader, 520¢ och 521e brigades d’engines,
med flera flottiljer Nike-Ajax och Nike-Hercules i
Tyskland. Frankrike deltog ocksa i uppsittningen av
Hawkforband inom NATO.8

Doktrin
Uppgifterna for [armée de I’Air formulerades av flyg-

ministern i mars 1945:

7. Green och Fricker, s. 103 f. Crosnier och Roman, s. 9 och
22-24.

8. Carlier (1979), s. 224. Fricker, RAF FR, Vol XVIII, No 6, s.
19. French Air Power, FRI, Vol 20, No 8, s. 19. Les grandes
dates de aeronautique militaire a l'armee de ['Air.



e Kraftfullt delta i operationerna i Europa och for-
bereda deltagande i operationerna i Fjirran dstern
samt delta i ockupationen av Tyskland.?

Uppgifterna formulerades 1950:10

o Sikerstilla frsvaret av Visteuropa i nira samver-
kan med 6vriga franska och allierade stridskrafter.

e Uppritthalla ordning och sammanhallning av den
franska unionen i medverkan med 6vriga nationel-
la stridskrafter (forces nationales, varmed torde avses
dven polisidra maktmedel sisom gendarmeri).

e Utgdra en territoriell organisation med formaga
att sikerstilla enheternas personalforsorjning och

underhall.

Under 1955 togs efter delade politiska uppfatt-
ningar beslut om en sjilvstindig fransk kirnvapenan-
skaffning enligt en forsta femarsplan avseende kirn-
kraft. Ect starke skil for beslutet var tillkomsten av
visttyska Bundeswehr 1955 och behovet att mani-
festera Frankrikes sikerhetspolitiska maktposition i
Europa. Beslutet fornyades 1957 med en andra fem-
drsplan. Dassault utvecklade som kidrnvapenbirare
Mirage IV, som bestilldes 1957 och gjorde sin forsta
provflygning 1959.11

Styrka
Aven om tyngdpunkten hir skall liggas pa flygvapnets

organisation i Europa, maste dven situationen i besitt-
ningarna berdras, som utgjorde en belastning ocksa
for flygvapnet dven om en stor del av materielleveran-
serna kom till stind genom amerikansk finansiering.
Till Indokina &verfordes i slutet av 1945 och borjan
av 1946 56 flygplan Spitfire 9 for anvindning som
jaktbombplan samt 20 Ju 52 Toucan. Spitfire ersattes
delvis med Mosquito, vilka dock pé grund av sin tri-
konstruktion visade sig olimpliga i klimatet. 1948 var
av 28 Spitfire endast 18 tjinstdugliga. 1949 leverade
USA totalt 300 P-63 och fran 1951 foljde yterligare
leveranser av 30 flygplan B-26, 40 FGF och 90 F8F
samt 8 C-47 for fyra jaktdivisioner (groupes de chasse),
en bombdivision, tvd spanings- och tva transportdi-
visioner.12

9. Carlier (1985), s. 56.

10. Carlier (1983), s. 126.

11. Carlier (1983), s. 200-203. Chadeau, s. 74—76.
12. Carlier (1983), s. 72-74, 172-176, 181.
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Larmée de [’Air bestod 1948 av 540 flygplan:13

* 4 jaktbombdivisioner med P-47

* 2 tunga bombdivisioner (fr transportuppgifter)
med Halifax

* 5 dagjakedivisioner med Spitfire 9 och Jak-3

* 2 spaningsdivisioner med F-4 (P-38) och F-6
(P-51) och

* 8 transportdivisioner med varierande samman-
sdttning

samt for Indokina

* 5 jakt-, bomb- och spaningsdivisioner med
Spitfire 9 och Mosquito.

Enligt en forsta femérsplan 1951-55 som antogs
19/8 1950 av Nationalforsamlingen skulle /armée de
[’Air omfatta:

* 41 jakedivisioner (escadrons de chasse de jour),
* 8 transportdivisioner (groupes de transport),

* 10divisioner for besittningarna (escadrilles d’ Outre-
mer) samt

* 25 divisioner (groupes) taktiskt flyg finansierade av
USA.14

Organisationen skulle enligt denna forsta femars-
plan fyllas med: 1.047 enmotoriga dagjakeflygplan
som ocksé skulle kunna modifieras f6r anvindning f6r
markattack och spaning (kategori A), 240 tvimotoriga
allvidersjaktflygplan (kategori B), 160 medeltunga
transportflygplan, 295 litta tvimotoriga transport-
flygplan i férsta hand f6r besittningarna, 200 skol-
flygplan samt 112 ldtta flygplan eller helikoptrar f6r
artillerieldledning, spaning och armésamverkan. Den
i den forsta planeringen forutsedda bevipning med
240 tvamotoriga nattjaktflygplan utgick i femérspla-
nen. Hirtill kom Aéronavale med 150 jaktflygplan for
hangarfartygsbasering (kategori A.1), 25 amfibieflyg-
plan f6r ubatsjake, 40 medeltunga transportflygplan,
20 ldtca tvimotoriga (som ovan), 15 ubdtsjakeflygplan
och slutligen 65 skolflygplan.1>

13. Carlier (1983), s. 59 f. Green, RAF FR, Vol XV, No 10, s.
23.

14. Carlier (1983), s. 135.

15. Carlier (1983), s. 130-138.
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Tabell 6.1 NATO-kraven pa de franska flygstridskrafterna enligt MC 70 (siffrorna avser decemberlaget

respektive ar).

Uppgift Flygslag/funktion Agreed 1958 1959 1960 1961 1962 1963
1958

Allvadersjakt 4/58 2/32 3/48 3/48 3/48 3/48 3/48

Luftforsvar Dagjakt 5/94 4/100 4/100 4/100 4/100 4/100 4/100
Luftvarnsrb 0 0 1 3 3 4 4
Strike 12/282 1/25 1/25 2/50 2/50 2/50 2/50
Jaktbomb 12/300 9/225 7/175 6/150 4/100 3/75

Attack- och | Latt jaktbomb 0 0 2/40 3/60 4/80 5/100 6/120

understods-

funktioner Spaning 4/65 3/54 3/54 3/54 2/36 2/36 2/36
Latt spaning 0 0 0 0 1/20 2/40 4/80
Markrobot 0 0 0 1 1 1 1

Totalt 25/499 22/511 22/492 22/4817 22/484 22/474 24/509

NATO:s styrkekrav hade faststilles vid NATO:s
ministerrdidsmoten i Lissabon 1952 (MC 14/1) och
av Militirkommittén 1958 (MC 70). De senare har
i de delar som berérde de franska flygstridskrafterna
sammanstillts i tabell 6.1.16

Bestindet av krigsflygplan sammanfattas i tabell
6.2. Tabellen dr sammanstilld av uppgifter i ett antal
artiklar och verk, som inbérdes inte 4r helt konsistenta.
Virdena f6r 1949 och 1955 aterger de som redovisats
av general Christienne m fl i historiken 6ver [armée de
[Air medan de for 1960 grundas pa anskaffningsvoly-
merna med ett Sverslagsmissigt avdrag f6r haverier och
andra avgingar. Det dr inte ldtt att ge en ricevisande
bild f6r den ytterst avsedda jimforelsen med det svens-
ka flygvapnet. Styrkan i besittningarna bestimdes av de
speciella behoven dir for counter insurgency-operatio-
ner med i praktiken totalt luftherravilde mot vil dolda
markenheter. Flygplanmaterielen dominerades av plan
av andra virldskrigsmodell, som relativt vil motsvarade
kraven i denna milj6. Forbanden i Indokina har inte
riknats med i styrkesammanstillningen — krigsskide-
platsen var lingt avligsen och det var inte aktuellt att
ta hem négra férband till Europa av savil logistiska
som modernitetsskil. Nir det giller Nordafrika 4r bil-
den mer komplicerad. Jaktbombférbanden var utrus-
tade med materiel som var relativt sett modernare 4n i
Indokina och de var delvis infogade i en med hemlandet

16. MC 70, 29.1.1958, Air Force Requirements 1958—1963,
France. Uppgifterna om kraven i MC 70 har Bernd Lemke
kompletterat med e-post 2004—12-02.
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gemensam kommandostrukeur (DAT, senare FDA);
de kunde dirfor savil disponeras som ledas for upp-
gifter pd en europeisk krigsskideplats om sa hade blivic
nodvindige. Av detta skl inrdknas de nordafrikanska
forbanden med Mistral och Mystére i summeringen
i tabell 6.2, men inte dldre flygplanmateriel. Tabellen
torde med dessa férutsittningar ge en i huvudsak rikeig
bild, aven om det anforda resonemanget kan diskuteras
och det kan foreligga smirre felaktigheter i detaljer.1”

17. Crosnier och Roman, s. 6-8 (Vampire), 9-12 (F-84 E och
G), 18-20 (Mistral), 22-24 (Ouragan), 26 (Meteor), 28-34
(Mystere IVA och IIC), 37-40 (F-84F), 42-44 (RF-84F), 50—
52 (F-86K), 54-57 (Vautour IIB), 60-65 (Vautour IIN), 68—
75 (E-100), 78-83 (SM B2), 86-93 (Mirage IIIC) och 98-101
(Mirage ITI R och RD). Carlier (1979), Annex 10, s. 223-226
(1967 fanns enligt Carlier fortfarande 120 F-84 [version anges
¢j, rimligtvis avses F-84 F] och 67 F-100 i organisationen).
Christienne et al, s. 474 £. FRI, Vol 20, No 8, s. 17 och 19 (upp-
gifterna om en styrka pa 12 flygplan per Miragedivision och 79
F-100 vid arsskiftet 1963/64). Fricker, RAF FR, Vol XVIII, No
6, s. 18 f samt 42 (Fricker 4r ensam om att ange [s. 19] att 3¢
Escadre 1963 skulle ha varit utrustad med Mirage ITIC, troligen
ir det en felskrift for 13e Escadre [jfr s. 42]). Green (1958), s.
103-105. Green, RAF FR, Vol XVII, No 8, s. 26 f. Gunston och
Gilchrist, s. 126. Taylor, s. 80-85 (Ouragan, Mystére, SM B2,
Etendard, Mirage), 123-126 (Vampire, Mistral, Vautour), 447 f
(P-39 och P-63, nagon uppgift att P-35 [enligt Christienne]
skulle ha utnyttjats forekommer inte nigon annanstans) 541
(60 F-86 K), 552. Uppgiften att det franska flygvapnet skulle
ha fact endast 150 F-84 F rimmar inte med uppgifterna hos
Crosnier och Roman om 364 plan eller med uppgifterna att
tolv divisioner skall ha utrustats med typen. Militair 1982, s.
67 f (Mystere IVA och Mirage I1IC). The Vautour Pages. The
Dassault Ouragan, Mystere, & Super Mystere.
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Tabell 6.2 Bestandet av krigsflygplan vid I'armée de I’Air 1948-1963 (X avser det ar flygplantypen togs i
operativ tjanst, | markerar nar den togs ur tjanst.)

Typ Ansk antal Flygslag Escadre 48 49 50 51 52 53 54 55
Indokina
Spitfire 9 60? J 7,4,3 - 43
Jak-3 40?7 J
P-63 300 JB 5,6,9 X -
F6F-1 40 6,9 X - -
F8F-1 1/21,22 X - - - 40
90
F8F-1 S 80 12
B-26 30 S /19 X - - - 5
B-26 B 1119, 1725 40
Summa 43 89
Nordafrika
Spitfire 9 60? J 1 - 43
P-47 D JB 6 - - - -
P-63 JB 5 43
Mosquito FB 6 JB 6 - 42
Mosquito PR 16 S 1/37 - 16
7 X -
Vampire FB 5 JB
8 X -
6 X - -
Mistral JB 7 X - | 120
8
Summa 144 120
Europa
Halifax B 21 - 40
(Ps-ii!SP—39?) S 3 i 14
F-4 (P-38) 20? S 33 - 4 I
F-6 (RF-51) 20?7 JB,S 33 - 26 [
2 - 43 I
P-47 D 807 JB
4 43 I
Vampire F 1 437 J 2 X - -
4 X - - -
Vampire FB 5 183 JB 3 X -
5 X - - |
Mistral 250 JB 5 X 54
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Typ Ansk antal Flygslag Escadre 48 49 50 51 52 53 54 55
F-84 E 46 JB 3 X - - -
1 X - -
276
F-84 G 316 JB 11 X -
9 X
F-84 E, G S 33 X - -
68
RF-84 G 33 X
Meteor NF 11 41 NJ 30 X 24
12 X - 50
Ouragan 2707 J 2 X - 75
4 75
10 X 50
Mystere 11C 150 J
12 25
F-84 F 364 JB 3 X
Mystere IVA 242 J 12 X
Summa 170 697
Totalt Europa och Nordafrika 314 817
Typ Ansk antal Flygslag Escadre 56 57 58 59 60 61 62 63
Nordafrika
F-47 D 807 JB 20 - 24 -
B-26 B [,11/91 X 27 - - - - -
8 -
7 - -
Mistral 250 JB 121
6 - - 1107 -
20
8 X - 60?
Mystere IV A 242 J
7 X
Summa 170
Europa
Meteor NF 11 41 NJ 30 - I
F-84 E 46 J 3 - |
F-84E, G S 33 -
12 |
Ouragan 2707 J 2 |
4 _
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Typ Ansk antal Flygslag Escadre 56 57 58 59 60 61 62 63
10 65 I
Mystere 11 150 J
5 - I
RF-84 G S 33 - -
3 -
1 - I
F-84 G 316 JB
9 - I
11 - I
3 - - -
11 X
F-84 F 364 JB 1 X - - - -
9 X - - 1807 - -
4 X - - - 72?
RF-84 F 88 S 33 X - - - 70? - |
12 65 - - |
10 X |
2 X - - -
Mystére IVA 242 J 1507
5 X -
8 -
150?
7 X -
Vautour IIN 63 NJ 30 X - - 60? - -
Vautour 11B 36 B 92 X - 35? - 36?7
10 X - - 72?
. 140?
Super Mystere 144 ) 12 X ) )
B.2
5 X - -
F-86 K 60 NJ 13 X - - - b5? - 50?
11 X - -
F-100 99 JB 95? 79
3 X - -
2 X - 48?
Mirage Il C 95 J,A
13 X -
Mirage Il R 70 S 33 367
Summa 7857
Totalt Europa och Nordafrika 9557
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Kérnvapen

Frankrikes férsta provspringning med kirnvapen
dgde rum 1960.18

Strukturella forhallanden

Fordelning jakt — attack — spaning

Den férsta hilften av 1950-talet kinnetecknades av
dteruppbyggnaden av det franska flygvapnet. 1955
var styrkan 15 flottiljer, varav dock tre var stationera-
de i Nordafrika men understillda DAT, samtliga med
jetdrivna jake-, jaktbomb- och spaningsflygplan. Av
jaktplanen var flertalet rakvingade typer; Mistral och
F-84 med jaktbombférmiéga, jaktflygplanet Ouragan,
som dock saknade extrema interceptegenskaper, samt
nagra divisioner pilvingade Mystere I1.

1958 hade av totalt sexton Escadres (1re—13e,
30e, 33¢ och 92¢) fortfarande fyra flottiljer jakt som
huvuduppgift (2¢, 5¢, 10e och 12¢ EC), sju var jake-
bombflottiljer (17e, 3¢, 4¢ och 11e EC, samt Ge, 7e¢
och 8¢ EC, de senare fortfarande med mindre modern
materiel och stationerad i Nordafrika.), tva nattjake-
flottiljer (13 och 30¢ ECTT), en spaningsflottilj (33
ER) och en bombflottilj (92¢ EB).

Allviders- eller nattjakeformaga tillfordes forst
med inforandet av 41 flygplan Meteor NF 11 1954,
vilka ersattes med 63 Vautour IIN med bérjan 1957.
Med det samtidiga tillférandet av 60 flygplan F-86 K
kom andelen jakt med allviders-/nattjaktférmaga att
omfatta tvd floctiljer.

Fordelningen framgir av tabell 6.3. Avsikten har
varit att belysa laget 1950, 1955 och 1960, men érta-
let 1949 i tabellen har valts ddrfor att preciserade upp-
gifter foreligger for detta ar.

Mot bakgrund av de ovan atergivna NATO-kra-
ven pé franska flygstridskrafter redovisas i tabell 6.3.1
och 6.3.2 savil den totala styrkeutvecklingen i [armée
de [’Air som styrkan av 1er CATAC, som var det fran-
ska bidraget till NATO:s 425 ATAE.

Nir det giller flygslagstillhorigheten har det
huvudsakliga indamaélet med anskaffningen och/eller
det bedémt huvudsakliga anvindningsomradet eller
organisationstillhorigheten styrt klassificeringen nir
det giller dagjakt (Spitfire 9, Ouragan, Mystere IIC
och IVA samt Super Mystere B.2) och jaktbomb

18. Carlier (1983), s. 219.
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(Mosquito FB 6, P-47D, P-63, Mistral, F-84), dir
detta inte varit givet.

Det totala franska styrkebidraget till NATO mot-
svarade alltsa relativt vil styrkekraven, sivil vad avser
totala antalet krigsflygplan som den relativa samman-
sattningen. Antalet divisioner var diremot ligre och
andelen strike hogre 4n i styrkekraven.

Flera av de nimnda utvecklingsprojekten som inte
kom att resultera i ndgon serieproduktion var jaktplan
med extrema interceptegenskaper: hog fart, god stig-
formédga men begrinsad aktionstid och kravbilden ger
intryck av att ha varit inspirerade av tyska projekt frin
krigets slutskede, sisom Me 263. De vittnar om ett
storre intresse for den rena luftforsvarsfunktionen in
den faktiska anskaffningen sedan kom att ge uttryck
for.

Jaktrobotar

Frankrike inférde 1960 jaktroboten Sidewinder och
avbrot dirvid studierna for det egna projektet Matra
422.19

Luftvdrnsrobotar

Frankrike inforde 1960 luftvirnsrobotsystemen
Hawk, Nike-Ajax och Nike-Hercules.20

Materielanskaffning

Inhemsk produktion

I januari 1945 faststilldes en tredrsplan 1945-47
for dterskapande av flygindustrin. Denna var i bitc-
re skick efter kriget an man befarat och bedomdes
kunna utgora bas for en férnyad fransk flygindustri-
utveckling. 1945 forstatligades delar av flygmotorin-
dustrin, bland andra Gnéme et Rhéne och Renault,
och bildade SNECMA. De redan tidigare statliga flyg-
planindustrierna var SNCAN, SNCAC, SNCASE,
SNCASO. Den privata sektorn var inledningsvis av
mindre betydelse och aterskapades i huvudsak av
mellankrigstidens flygindustri: for flygplan Breguet,
Morane-Saulnier, Dassault, Hurel-Dubois, Fouga
och Potez samt for motorer Potez, Turboméca och
Hispano-Suiza.2!

19. Jane’s 1961-62, s. 420. Carlier (1983), s. 208. Crosnier och
Roman, s. 52.

20. Jane’s 1961-62, s. 423. Carlier (1979), s. 224.

21. Chadeau, s. 67 f. Carlier (1983), s. 32-37, 48.
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Tabell 6.3.1 Foérdelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i I'armée de I'Air.

\Ar 1949 1955 1960
L'armée de I'Air % % %
Jakt 43 14 299 37 465 49

Allvédersjakt 0 0 24 3 115 12

Dagjakt 43 14 275 34 350 37

Jaktbomb 171 54 450 55 290 30

Tung jaktbomb, attack - - - - 130 14

Bomb 40 13 - - - R
Bomb, jaktbomb, attack 211 67 450 55 420 44
Spaning 60 19 68 8 70 7
Summa 314 100 817 100 955 100

Tabell 6.3.2 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i I'armée de I'Air, 1er CATAC, 1955 och

1960.

\Ar 1955 1960

1er CATAC % %

Jakt 150 30| 5/145 30
Allvéadersjakt - - 2/55 11
Dagjakt 6/150 30 3/90 18
Jaktbomb 11276 56| 6/180 37
Tung jaktbomb - - 4/95 19

Jaktbomb 276 56 | 10/275 56

Spaning 2/68 14 3/70 14

Summa 19/494 100 | 18/490 100

De férstaplanerna forateruppbyggnadenav /armée
de ['Air efter kriget redovisade en hég ambitionsniva,
som successivt fick skidras ned. 1944 forutsattes en
bestillningsvolym om 6.211 flygplan frin befrielsen
till slutet av 1945; denna skars forst ned till 4.026
flygplan och sedan i juli 1946 f6r femdrsperioden
1946-51 till 1.214 plan.?? Efter en inledande turbu-
lens och sammanbrott f6r planeringen beslot man satsa
pa licenstillverkning och import av brittiska flygplan,
i forsta hand Vampire. Brysselférdraget 1948 mel-
lan Frankrike, Storbritannien och Beneluxlinderna

22. Carlier (1983), 61 f.

utvecklades till Atlantpakten 1949. Inom ramen
for det begynnande kalla kriget gavs Storbritannien
inledningsvis huvudrollen {6r luftforsvaret, men dess
roll forskots snart mot tunga strategiska och takriska
bombuppgifter medan Frankrike och de andra pakt-
linderna skulle utveckla flygstyrkor for jakt och attack
f6r markunderstod.

Den 18 februari 1949 hade ett avtal tecknats med
de Havilland om leveranser av Vampire om totalt 210
flygplan, varav 15 skulle importeras, 67 monteras och
128 produceras pa licens av SNCASE. 183 av dessa
utrustades med den ursprungliga Goblinmotorn,
ddrefter skedde 6verging till Nenemotorer och 250
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Tabell 6.4 Off-shore procurement-bestallningar vid den franska flygindustrin 1952 och 1953.

L'armée de I'Air Flygplantyper Antal
Jakt Vampire Mk 5 35
Jakt Mistral 75
Jakt QOuragan 185
Skolflygplan Morane 733 25
Jakt Mystere IV 225
Sipa 12 10
Totalt 555

Tabell 6.5 Ursprungliga bestallningsvolymer och nedskéarningar pa grund av

budgetbegréansningar 1957 och 1958.

L'armée de I'Air Flygplantyper 1955 1956 1957 1958
Attack Vautour 480 360 300 160
Jakt Super Mystere B.2 370 300 250

Vampire Mk 53, som benimndes Mistral i Frankrike,
licenstillverkades.23

Utvecklingen av nya och férbéttrade flygplantyper
innebar successiva férindringar i planerna; femarspla-
nens forutsedda serie om 800 Ouragan skars ned till
forst 450, direfter till 350 med tillkomsten av Mystere
II. Planeringen om anskaffning i 300 exemplar av
denna typ skars ned till 150 st for att ge utrymme for
225 Mystere IV A. Denna utklassades i sin tur av forst
Mystére IV B och sedan av Super Mystére B.2.24

Vapenstddet frin USA inom ramen f6r OSP-
programmet tilldt bestillningar aren 1952 och 1953
enligt tabell 6.4.25

Budgetbegrinsningar innebar att gjorda bestill-
ningar successivt begrinsades enligt tabell 6.5.

Leveranstakten skars ned fran 9 till 6 Vautour
och fran 15 ¢ill 11 Super Mystere B.2 per méanad. I
verkligheten kom produktionstakten bara att ligga pé
ungefir hilften av dessa virden: 2,7 respektive 6.20

Bestillnings- och leveranssituationen 30/6 1960
framgdr av tabell 6.6.27

Med anledning av beslut om det strategiska kirn-
vapenprogrammet och dess ekonomiska konsekvenser,

23. Carlier (1983), s. 125.
24. Carlier (1983), s. 146.
25. Carlier (1983), s. 191.
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som gick ut 6ver de konventionella vapensystemen,
krivdes en ny planering for den franska forsvarsmak-
ten. I enlighet med planeringen enligt det forsta fem-
driga forsvarsbeslutet (la loi de programme), som omfat-
tade perioden 196064, lades efter vissa prutningar i de
ursprungliga planerna bestéllningar enligt tabell 6.7.

1963 gjordes en tilliggsbestillning pa ytterligare
tolv Mirage IV, vilket innebar totalt 62 bestillda flyg-
plan av denna typ.28

26. Carlier (1983), s. 204-206. Green och Fricker anger pro-
duktionsminskningen fér Vautour fran 9 till 4 och fér Super
Mystere frén 15 dill 9 i manaden, s. 105. Leveranser av de 140
Vautour dgde rum april 1956—juli 1960 d v s under 51 mana-
der, vilket ger en genomsnittlig verklig leveranstake pa 2,7
flygplan per manad och av Super Mystere frin januari 1958
juni 19602 (183/30=6). Mystére IVA mars 1955—december
1958: 242 fpl pa 45 manader eller 5,4 per manad. Crosnier
och Roman, s. 28 f. The Vautour Pages — "History”, s. 6-9.
The Dassault Ouragan, Mystere, & Super Mystere.

27. Carlier (1979), s. 42 f. Observera att tabell 6.6 visar de totala
bestillningarna; av Vautour kom endast 112 att levereras till
Larmée de ’Air och av dessa var det endast 36 IIB och 63
IIN som togs i operativ tjinst, medan resten exporterades till
Israel 1958, liksom 36 Super Mystere. The Vautour Pages—"In
French Service”, s. 1. The Dassault Ouragan, Mystere, & Super
Mystere, s. 11.

28. Carlier (1983), s. 313-318. Carlier (1979), s. 71-73.
Chadeau, s. 74-77.
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Tabell 6.6 Bestallnings- och leveranssituation 30/6 1960.

Flygslag/funktion Flygplantyper Bestallda Levererade

L'armée de I'Air

Attack, jakt Vautour 140 139

Jakt Super Mystere B.2 183 183

Jakt Mirage IlI 110 10

Strategisk bomb Mirage IV 3

Aéronavale

Jakt Etendard IV 56 5
Tabell 6.7 Bestéllningar enligt feméarsplanen 1960-64.

Flygslag/funktion Flygplantyper Antal

L'armée de I'Air

Strategisk bomb Mirage IV 50

Jakt Mirage Il E 120

Spaning Mirage 11l R 50

Skolflygplan Mirage Il B 26

Skolflygplan CM 170 Magister 70

Aéronavale

Jakt/attack Etendard IV 40

Havsovervakning Atlantic 20

Med utnyttjande av uppgifterna i tabell 6.2 erhills
en fordelning pa import, licenstillverkning och egen-
utveckling enligt tabell 6.8.

Virdena i tabell 6.8 redovisar en fran uppgifter
i fransk litteratur avvikande andel i Frankrike pro-
ducerade plan av flygplanbestdndet. I och med att
den egna utvecklingen och produktionen kom iging
under 1950-talet 6kade andelen egenutvecklade och
franskproducerade krigsflygplan. Christienne et al,
redovisar i ett stapeldiagram andelen suivant leur pays
d’origine. Enligt dessa uppgifter skall andelen flyg-
plan av franskt ursprung i [armée de [I’Air ha stigit
fran 48 % 1949 for att utgdra 65 % aren 1955 och
-56. 1957 sjonk andelen till 51 % péd grund av till-
forsel av amerikanska flygplan och lig sedan ganska
konstant pa drygt 50 % till 1965, for att direfter
successivt lingsamt 6ka. Carlier redovisar att [armée
de [’Air successivt utrustades med flygplan av fransk
produktion: 63 % des avions sont de construction fran-

cais en 1964 contre 57 % en 1950 et 59 % en 1960.
Virdena for ar 1960 i tabell 6.8 ligger nira Carliers
resultat.2? Uttrycket de construction frangais avser
franskproducerade plan oberoende av om det ir friga
om licenstillverkning eller egna konstruktioner. Det
ir dock viktigt att notera att icke endast krigsflygplan
i larmée de [’Air utan dven sambands-, transport- och
skolflygplan ingar i de citerade litteraturuppgifterna,
varfor virdet av jimférelsen dr tveksam. (1950 slog
licensproduktionen av Vampire V och Mistral igenom
starke, vilket inte framgdr av vdrdena i tabell 6.8.)

Ett specifike drag for den franska utvecklingen ir
den rika floran av utvecklingsprojekt med resulterande
forsoksflygplan och prototyper. Exempel pé dessa ir:
SO Trident, Leduc 022, SO Barodeur, SO Durandal,

29. Christienne et al, stapeldiagrammet s. 524 redovisar andelen
suivant leur pays d'origine. Carlier (1983), s. 300.
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Tabell 6.8 Fordelningen av egenutvecklade och egenproducerade respektive importerade och licens-
tillverkade krigsflygplan i I'armée de I’Airs flygplanbestand 1949, 1955 och 1960.

\Ar 1949 1955 1960
Ursprung % % %
IFr?lpé)gt)(P—39?, P-38, F-51, F-47, P-63, F-84, Meteor, Venom, F-86, 314 100 368 45 400 42
Licenstillverkning (Mistral) - 0 174 21 110 12
Egenutveckling (Ouragan, Mystere, Vautour, SM B.2, Mirage) - 0 275 34 445 47
Totalt 314 100 817 100 955 100

SNCAN Griffon IT och Breguet 1100. Inga av dessa
kom att serieproduceras. De planerade Super Vautour,
Leduc 022 och Trident IT annullerades pé grund av
budgetbegrinsningarna 1958.30

Man kan vidare konstatera att huvuddelen av de
franskutvecklade krigsflygplantyperna levererades
av det privatigda foretaget Marcel Dassault, med
Vautour frin det statliga SNCASO som enda visent-
liga undantag.

Materiell beredskap

Larmée de I'Airs styrka gripbar for insats i Europa vixte
fran drygt 300 krigsflygplan ar 1949 till omkring 800
plan 1955. 1960 forefaller styrkan ha legat pa nir-
mare 1.000 krigsflygplan (tabell 6.2). Hirtill kom
marin- och arméflyget.

Den i den forsta femérsplanen forutsatta anskaff-
ningen kom endast att uppfyllas till 2/3. NATO-kra-
ven pi de franska flygstridskrafterna 1960 som de
uttrycktes i MC 70 (tabell 6.1) uppfylldes ddremot

vil.

Modernitet

Anskaffningen efter andra virldskriget priglades av
den volymsmissiga dteruppbyggnaden av det franska
flygvapnet med ett starkt beroende av importerade och
licenstillverkade typer. 1955 var samtliga jakt-, jakt-
bomb- och spaningsflygplan i Europa och Nordafrika
jetdrivna; Mistral och F-84 med jaktbombformiga,
jakeflygplanet Ouragan, som dock saknade extrema
interceptegenskaper, samt fyra divisioner Mystere IIC,
som utgjorde den forsta pilvingade typen. Flottiljerna

30. Sundquist, FA 1954, s. 127-137. Bailly, FA 1958, s. 62-71.
Carlier (1983), s. 161-164, 206.

214

i Nordafrika moderniserades betydligt senare 4n de i
Europa; 8¢ ECiRabat ersatte Mistral med Mystere IVA
1959, 7¢ EC i Bizerte forst 1961 och 6e EC i Oran
beholl Mistral fortfarande vid undersékningstidens
slut. Uppskattningen av den operativa dldern redovisas
i tabell 6.9.

Carlier har en sammanstillning 6ver flygplanens
medelalder ar 1975. Uppgifterna forutsites ange
medelaldern f6r de i tjinst kvarvarande flygplanin-
dividerna. Jag har dll dessa uppgifter for jamforelse
lagt in den till 1975 framriknade “operativa dldern”
for typen. For de typer som togs i tjinst under den
hir studerade perioden framgir situationen av tabell
6.10.31

I huvudsak ligger medelaldern nigot &r under
“operativ alder”, vilket dr ett rimligt resultat, da
produktion och leverans av typen eller versionen
pagick ett par ar. De 1975 i tjinst kvarvarande planen
hirrérde dessutom sannolike till strre delen frin den
senare delen av produktionen. For Mystere IV och
Mirage III R uppvisar tabellen samma virde i bida
kolumnerna. Den forsta Mystére IV levererades i slu-
tet av 1954 och den sista i slutet av 1958, vilket gor
en medelalder pa 20 ar 1975 foga trolig. Nar det gil-
ler Mirage III R leverades dessa 1963-1967 med en
tilldggsserie av versionen RD fran april 1968, vilket
leder till samma bedémning.32

Enhetlig materiel

1946—47 hade [armée de I’Air inte mindre 4n 88 olika
typer av flygplan i det totala flygplanbestindet.33 Typ-
floran kom successivt att minska men de visensskilda

31. Carlier (1983), s. 408 f.
32. Crosnier och Roman, s. 28 f samt 98 f.
33. Green och Fricker, s. 103.
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Tabell 6.9 Operativ alder flygslagsvis och totalt i I'armée de I’Air 1949, 1955 och 1960.

\Ar 1949 1955 1960
Flygslag
Jakt 3,0 2,1 37
Allvédersjakt - 1,0 35
Dagjakt 3,0 2,2 3,8
Bomb, jaktbomb, attack 3,2 3,0 49
Spaning 45 1,0 4.0
Medelvarde 34 2,5 4,2

Tabell 6.10 Medelalder och operativ alder hos krigsflygplan i I'armée de I’Air 1975.

Typ Antal Medelalder Operativ alder

Mystere IV 105 20 20
Vautour 35 17 19
Super Mystere B.2 48 17 18
F-100 52 16 17
Mirage Ill C 55 14 15
Mirage Il R 41 12 12

kraven pa egenskaper for insatser i besittningarna res-
pektive i Europa innebar att enhetlighet var svar att
uppnd. Nagot forenklat kan sigas att under 1950-talet
var i Europa antalet rena jaktplantyper tvd (Ouragan
och Mystere I1C respektive Mystere IVA och SM B.2),
allvidersjakten omfattade ocksd tvé typer (Meteor res-
pektive Vautour IIN och F-86 K) liksom jaktbomb-
planen (Mistral och F-84 E/G respektive F-84 F och
F-100). Bombplan och spaningsflygplan represente-
rades visentligen av en typ vardera (Vautour IIB res-
pektive RE-84 F). Nir det giller flygplan anskaffade
genom vapenhjilpsprogrammet foreldg en hog grad
av enhetlighet med andra NATO-ldnder.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

En ekonomiskt effektiv produktion av Mystere IV
forutsattes 1953 ligga vid 15 plan per manad och
produktionskostnaden for ett plan vid en serie pd
200 plan lig 1955 pé 115 miljoner francs eller
motsvarande 1.710.000 kr per plan. Mystére IV A
levererades i praktiken mellan mars 1955 och decem-
ber 1958: 242 fpl pa 45 manader eller 5,4 per manad.

Kostnaderna for ett antal flygplantyper redovisas i
tabell 6.12.34

En stor del av den franska flygmaterielanskaff-
ningen finansierades genom NATO:s vapenhjilpspro-
gram, d v s med amerikanskt stod. Krigsflygplanan-
skaffningar som finansierades den vdgen var bl a F-84
och F-100 men ocksa flygplan av fransk tillverkning
finansierade genom OSP-programmet (tabell 6.4).

Den franska forsvarsbudgeten, flygvapenbudgeten
samt den militdra vapenhjilpen fran Forenta staterna
till Frankrike fordelade sig enligt tabell 6.13.35

34. Carlier (1983), s. 144 f samt 191. Mystére-priset avser
uctryckligen flygplan utan utbytes- och underhallsenheter
eller avskrivning av verktygsutrustning. Levensstart och -slut
for Mystere IVA enligt Crosnier och Roman, s. 28 f.

35. Annuaire statistique de la France, Retrospectif, Ed 1961, Tableau
V3, s. 306, 1961, Tableau 1V, s. 461 och Tablean V, 463 samt
1962, Tablean V1, s. 407. Carlier (1983) redovisar budgetvir-
den i sin redovisning (s. 123, 155, 157-159, 189, 204, 206)
med virden som ligger relativt nira de hir redovisade ur den
officiella franska statistiken. US Overseas Loans and Grants,
Military Assistance Grants, France. 1 tabell 6.7 hir har valutavird-
ena omriknats med hjilp av Sveriges riksbanks drsgenomsnitt
for valutakurser i Stockholm avseende SEK/USD for det forsta
aret i de amerikanska budgetiren och SEK/100 FRE
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Tabell 6.11 Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av fordelning pa typer flygslagsvis och totalt i

l'armée de I’Air 1949, 1955 och 1960.

\ Ar 1949 1955 1960
Flygslag/funktion
Jakt 43/1 299/3 465/ 4
Natt-/allvadersjakt -/- 24/ 1 115/2
Dagjakt 4371 275/2 350/2
Jaktbomb 171/3 450/ 2 290/2
Tung jaktbomb, attack -/- -/- 13072
Bomb 40/1 -/- -/-
Bomb, jaktbomb, attack 211/4 -/- 420/ 4
Spaning 60/4 68/1 70/1
Totalt 314/8 817/5 955/7

Tabell 6.12 Kostnader for ett antal flygplantyper i det franska flygvapnet i [dpande penningvéarde.

Typ Produktion/leverans ar Styckepris i Ffr Styckepris i $ Styckepris i Skr

Vampire 5 1950-53 133.000 700.000
Mistral 1951-54 178.000 900.000
Ouragan 1954-55 234.000 1.200.000
Mystere IV 1955-57 115.000.000 1.700.000

Av 700 milj $ i vapenhjilp som materielbestll-
ningar till NATO-medlemmar 1952 erhéll Frankrike
335,5 milj, varav 140 milj ill flyget.3¢

Di de franska utgifterna for kriget i Indokina tog
en avsevird andel av forsvarsbudgeten i ansprak har
hir forsvarsutgifterna redovisats sdvil med som utan
de militdra utgifterna for besittningarna (Ouzre-Mer),
sisom de anges i den franska drsstatistiken.3”

Carlier har uppgifterna att [armée de [’Air skulle
ha ianspriktaget 28,6 % av de franska forsvarsutgift-

36. Carlier (1983),s. 190 f.

37. Carlier redovisar for aren 1951-54 de franska forsvarsugif-
terna, andelen som togs i ansprik for kriget i Indokina samt
det amerikanska ekonomiska stédet, Carlier (1983), s. 183.
Forsvarsutgifterna dverensstimmer vil, om én inte i detalj,
for aren 1951-53 med virdena i tabell 6.13 fran den fran-
ska drsstatistiken, medan Carliers virde for 1954, 1.272 mdr
FFr, ligger 6 % hogre. Carliers virden for Indokina ligger for
dr 1951 inom ramen for tabellens virde for besittningarna
(Indokina sirredovisas inte) men ir for de foljande ren hdgre!
Att i detalj reda ut dessa forhillanden faller dock utom ramen
for denna undersékning.
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erna 1957, 24,5 % 1958 och 24 % 1959,38 d v s vir-
den som avviker nigot frin virdena hir. Avvikelserna
beror troligen pé olikheter i underlaget. Carlier for
sedan ett resonemang omkring flygvapnet sjunkande
andel av forsvarsanslaget. Sasom framgir av tabell
6.13 ar visserligen andelen f6r 1957 den hogsta av de
totala forsvarsutgifterna och trenden sjunkande dven
om man betraktar andelen sedan militira utgifterna
for besittningarna riknats bort, men skillnaderna ir
inte sa stora som Carlier anger.

Som redovisats ovan karakteriserades den fran-
ska flygplananskaffningen av manga omplaneringar
allteftersom modernare typer kom fram, vilket ledde
till forhallandevis begrinsade serier. Detta, i férening

38. Carlier (1983),s.222. Pas. 205 uppger dock Carlier att ande-
len var 28,2 % 1957, d v s nirmare det hir angivna virdet.
Han anger dir vidare att flygvapenandelen i Storbritannien
1957 skall ha uppgitt till 33,8 % och i Férenta staterna till sa
mycket som 48,3 %. Den senare siffran dr avsevirt hogre dn
de hir citerade amerikanska virdena, jfr tabell 4.11 och 28.
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Tabell 6.13 De franska forsvarsutgifterna och flygvapenutgifterna i miljarder francs respektive miljoner
kronor i I6pande penningvarde samt flygvapenutgifterna som andel av forsvarsutgifterna och vapen-
hjalpens andel av summan av forsvarsutgifter och vapenhjalp.

Ar 1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953

Forsvarsutgifter i mdr Ffr 203,0 283,1 312,8 416,1 807,4 | 1.256,0 | 1.289,7
Forsvarsutgifter i mdr Ffr for Outre-Mer 21,1 30,7 39,3 106,5 297,7 406,2 371,0
Forsvarsutgifter i mdr Ffr utom Outre-Mer 181,9 2524 273,5 310,6 509,7 849,8 918,7
Forsvarsutgifter i milj Skr 6.151 4.869 4.345 6.200 12.030 18.714 19.165
Air-utgifter i mdr Ffr 42,8 55,0 60,5 78,9 147,1 284,2 306,4
Air-utgifter i milj Skr 1.297 946 840 1.176 2.192 4.235 4.553
% av forsvarsutgifter 21,1 194 19,3 19,0 18,2 22,6 23,8
% av forsvarsutgifter utom Outre-Mer 23,5 21,8 22,1 25,4 28,9 33,4 33,4
Vapenhjélp i milj $ - - - 460,3 | 1.290,5 | 1.4354 207,2
Vapenhjélp i milj Skr - - - 1.862 6.685 7.435 1.073
Forsvarsutgifter + vapenhjalp i Skr 8.062 18.715 26.149 20.238
% 23,1 35,7 28,4 5,3
Ar 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961

Forsvarsutgifter i mdr Ffr 1.197,5 1.085,0 1.394,5 1.466,6 1.4789 1.630,9 1.651,7 1.784.8
Forsvarsutgifter for Outre-Mer 289,9 138,6 83,0 66,7 84,2 90,4 76,3 95,7

Forsvarsutgifter utom Outre- 9076 | 9464 | 13115 | 13999 | 13947 | 15406 | 15754 | 1.689,1

Mer

Férsvarsutgifter i milj Skr 17819 | 16145 | 20652 | 20327 | 18279 | 17255 | 17450 | 18.844
Air-utgifter i mdr Ffr 2805 | 2850 | 3868 | 4128| 3905 | 4222| 4285| 4728
Air-utgifter i milj Skr 4174 | 4241 | 5729 | 3964 | 4827 | 4471 | 4527 | 4992
% av forsvarsutgifter 23,4 26,3 27,7 28,1 26,4 259 259 26,5
2y Ovarsutgifier utom 09| 301| 205| 25| 280| 274| 272| 280
Vapenhjalp i mili $ 1629 | 2167 | 2645| 459 | 1607 971| 1103| 253
Vapenhjalp i milj Skr 844 | 1123| 1370 238 879 503 571 131

Forsvarsutgifter + vapenhjalp

i Skr 18.663 17.268 22.022 22.565 19.158 17.758 18.021 18.975

% 4,5 6,5 6,2 11 4,6 2,8 3,2 0,7

med relativt stora satsningar pé projekt som inte for-  till omkring 140.000 man inklusive officerare, under-
des vidare forbi provstadiet, var faktorer som bidrog  officerare och manskap.3?

till hoga kostnader. En tredje faktor var personalkost-
naderna. Personalen vid /armée de I’Air uppgick 1949
till 68.300 man, 1955 till omkring 130.000 och 1960

39. Carlier (1983), s. 127, Christienne et al, s. 523. Green och
Fricker, s. 103.
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Det danska forsvaret aterskapades efter det andra
virldskriget och en forsvarskommission tillsattes viren
1946 fo6r att utarbeta ett politiskt underlag f6r herens
och soverners utveckling samt inrdtcandet av ett sjilv-
standigt flygvapen. Uppgifterna for de inledningsvis
svaga danska styrkorna var att hindra eller {6rdroja
en fientlig framryckning pa danskt territorium och
sikerstilla besittningen av omraden, bl a de viktigaste
hamnarna och flygplatserna, som kunde anvindas
for landsdttning av eventuell hjilp fran FN eller frin
andra vinligt sinnade nationer. Behovet av hjilp ud-
fran forutsactes alles redan direke efter andra virlds-
kriget.

Tjeckoslovakienkrisen 1948 och forhandlingarna
mellan Finland och Sovjetunionen som ledde till
VSB-pakten medforde ocksa en upprioritering av for-
svarsfragan i Danmark. Chefen for Flyverledelsen till-
sattes med en egen stab.!

Sommaren 1948 lade forsvarsgrenarna fram sina
forslag och sirskilt herens forslag behandlade luft-
stridskrafternas roll f6r att méta ett angrepp pa lan-
dets suverdnitet 6ver landgrinsen, over havet eller
genom luften. Forsvaret mot ett sidant skulle kriva
ett flyveviben med formaga att tvinga angriparen il
en allvarlig strid om luftherravildet, innan han med
rimlig sikerhet skulle kunna &vergd till andra opera-
tioner och tillféra markstridskrafter ver havet eller
genom luften. En hog grad av beredskap forutsattes
for sjo- och luftstridskrafterna. De flygmilitira instan-
serna limnade ingen motsvarande analys av uppgif-
terna utan koncentrerade sig pa en beskrivning av hur
slagkraftiga flygstridskrafter skulle kunna sittas upp.
Uppgifterna beskrevs som defensivt luftforsvar, direke
flygunderstod, flygspaning och attackinsatser pd dju-
pet. Man forestillde sig dock inte att kunna utfora
sjalvstindiga insatser pa djupet mot motstdndarens
flygbaser m m som skulle stilla krav p3 ett eget bomb-
flyg. En organisation om 16 dagjagereskadriller (divi-
sioner om vardera 20 flygplan), 4 natjagereskadriller
(om 20 flygplan) och en fororekognosceringsgruppe
fordelade pa ata flygbaser foreslogs i ett storre alter-
nativ och i ett mindre med hilften s& minga dag- och
nattjaktsdivisioner samt en spaningsgrupp fordelade

1. Clemmesen, MHT 1987, s. 9-14.

pa fyra baser. Hirtill kom i bada alternativen sjéradd-
nings- och transportflyg.2

Efter sammanbrottet av de skandinaviska férhand-
lingarna om ett forsvarsférbund intridde Danmark
1949 i NATO. Forsvarskommissionen reorganisera-
des 1950 for att arbeta vidare med de nya forutsitt-
ningarna. Bl a uttalades att forsvaret skulle utformas
sd att bista mojliga forutsiteningar skapades for danske
deltagande i forsvaret av Visteuropa inom ramen for
atlantpaktslindernas gemensamt utarbetade forsvars-
planer. Forsvarskommissionens arbete utmynnade i
ett lagforslag som antogs av den 18 juni 1951 (Lov
nr 276) och f6r flyvevibnet innebar 8 jagerskadril-
ler, varav en natjagereskadrille och spaningsgruppen,
totalt 163 krigsflygplan samt erforderliga enheter for
att sikerstilla skolflygning och sirskilda uppgifter.3

Den 1 oktober 1950 organiserades flyvevibner
som en egen forsvarsgren av herens och sovernets tidi-
gare flygorganisationer. En svirighet var att man inte
hade négon erfaren personal; till skillnad fran Norge
fanns ingen personal med krigserfarenhet frin allierad
sida med undantag f6r nigra fa frivilliga. Begrinsade
anskaffningar hade gjorts av Spitfire och Meteor frin
Storbritannien. Ledningen skedde genom flyverkom-
mandoen (chefen for flyvevibnet och flyverstaben) och
wva flyvebasiskommandoer, det ena dster om och det
andra vister om Stora bilt.4

De styrkekrav som stilldes pA Danmark i NATO:s
Lissabonmal 1952 skilde sig frin den beslutade orga-
nisationen genom att antalet flygplan per dagjake-
division sattes till 25 i stillet for 20. Ramen hojdes
allesd dill 175 dagjakt- och jaktbombflygplan (den
principiella fordelningen diremellan framgir inte),
20 nattjakeplan och 3 fotospaningsflygplan eller 198
krigsflygplan samt 8 transportplan. De bedomt otill-
rickliga danska flygstridskrafterna ledde till forslag
fran NATO att ticka behovet genom stationering av
allierat flyg pa Jylland, vilket avbojdes fran dansk sida

2. Clemmesen, MHT 1987, s. 14 f samt 20-22.

3.  Clemmesen, MHT 1987, s. 23—-25 samt 28. Forsvarskommis-
sionen 1969, s. 48. Samtliga hidnvisningar hir gors till kom-
missionens bilag 1, som redovisar Chefen for Forsvarsstabens
Redegorelse for udviklingen af forsvarets styrkemdl indtil 1969,
Forsvarskommandoen 0 23. 0300/1351 15 april 1970.

4. Forslev, FA1956, 5. 153-160. Green, FRI, Vol 24, No 1, s. 64
och 66. Schroder (2001), s. 20-23, (2002), s. 48.
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1953. I och med NATO-medlemsskapet fick man
tillgang till utbildning och en omfattande vapenhjilp
fran USA. Denna avsig sivil flygplan, inlednings-
vis genom stora leveranser av F-84 Thunderjet, som
utrustning for stril- och bassystemen.>

1956 omfattade styrkan 6 dagjager/jagerbombe-
reskadriller ("rene jagerbomberenheter”), 2 altvejrs-
jagereskadriller (i praktiken en allviders- och en
dagjakedivision) och Y2 fotorekognosceringseskadrille.¢

Som forutsittningar i utarbetande av underlag
for langtidsplanen f6r forsvaret 1956 anforde forsvars-
ministern bland annat:

* Detdanska luftbevakningssystemets (varslingsnets)
betydelse som del av det gemensamma NATO-
systemet samt att man inte kunde férvinta sig
ndgon annan foérvarning idn den som radarspa-
ningen kunde ge. Huvudvikten skulle dirfor lig-
gas pa strilsystemet samt pd de vid varje dillfille
stridsberedda styrkorna och vid sidana styrkor
som mycket snabbt kunde vara stridsberedda efter
ett utbrott av fientligheter.

* Tyngdpunkten i det danska forsvaret skulle, i take
med upprittande av tyska styrkor, forliggas till
den sjillindska 6gruppen med omgivande far-
vatten.

* Hinsyn borde tas till att heren var hinvisad till atc
i etc krigs inledningsskede sjilv losa sina uppgifter,
medan soverner och flyvevibner forutsattes ha moj-
lighet act f2 stdd utifrin.

Forsvarets generella uppgift — att forsvara danske
suverinitetsomride — kunde enligt forsvarschefens
uppfattning 1956 uppdelas och prioriteras silunda:

* Deltagande i kampen om luftherravildet

e Forsvar av den sjillindska dgruppen

*  Sikring av det jyllindsk-fynska omrédet

*  Forsvar av Bornholm

*  Uppritthéllande av inre sikerhet i Danmark

e Skydd av sjofarten for landets forsorjning

5. Clemmesen, MHT 1987, s. 31-33. Farslev, FA 1956, s. 160—
164. Green, FRI, Vol 24, No 1, s. 64 samt 66 f.

6. Forsvarskommissionen 1969, s. 69.
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Deltagandet i kampen om luftherravildet skulle
ske genom angrepp pa fiendens flygbaser och luftfor-
svarsanldggningar samt genom flygvapnets (och luft-
virnets) bekimpning av fientligt flyg under inflygning
mot eller éver danske territorium. Dirutdver skulle
avlednings- och stédoperationer genomforas for
SACEUR:s kirnvapeninsatser.

Flyvevibnets styrka ansattes i planen cill: 2
dagjagereskadriller(omvardera25flygplan), 6 jagerbom-
bereskadriller (om 25 flygplan) 1 altvejrjagereskadriller
(om 20 flygplan) samt 1 fororekognosceringseskadrille
(om 16 flygplan), eller totalt 236 krigsflygplan.
Antalet flygbaser skulle vara sex i fred och étta i krig.

I det fortsatta arbetet utarbetades tre skizser pa tre
olika ekonomiska nivéer.”

I férhandlingarna inférde Férenta staterna ett nytt
elementiform av ett erbjudande om Nike luftforsvars-
robotar och Honest John artilleriraketer, bada syste-
men dock utan de kirnladdningar de kunde utrustas
med. I juni 1957 accepterade danskarna erbjudandet
med konventionella laddningar till robotarna.

Ett intressant uttryck for flyvevibnets instillning
till utnyttjandet av flygstridskrafter foreligger frin
diskussionerna om nedskirningar 1957 med motive-
ringen att offensiva uppgifter skulle kunna 6verlacas
till allierade forband: - - - [E]t flyvevabens opgave
i kampen om luftherredemet (og forsvaret) stadig
forst og fremmest ligger i bekempelse af modpartens
installationer m v pd jorden, og at det defensive ele-
ment, hvor nedvendigt dette end er, ikke i sig selv har
nogen forebyggende verdi.”8

I den fortsatta behandlingen av forsvarsplanen
inférdes de nya NATO-maélsiteningarna MC 70.
Det danska styrkebehovet definierades for 1963 for
flyvevibnet: 3 jagerbombereskadriller (om vardera 25
flygplan) varav en med forméga att bira kirnvapen
(strike), 3 altvejrjagereskadriller (om 16 flygplan),
1 rekognosceringseskadrille (om 18 flygplan), totalt
141 krigsflygplan. Flyvevibner forutsattes tillforas
artilleriraketférbandet. Hirtill kom krav pé ett antal
eskadriller intill dess heren hade tillfores luftforsvars-
robotar.?

Efter fortsatta politiska overliggningar presen-
terade regeringen i mars 1959 sitt forslag till en ny

7. Forsvarskommissionen 1969, s. 50 f samt 67—72. Clemmesen,
MHT 1987, s. 37—41. Villaume, s. 193.

8. Clemmesen, MHT 1987, s. 46. Kursivering enligt originalet.

9. Forsvarskommissionen 1969, s. 66. Clemmesen, MH7 1987,
s. 47-51, dven Figur 5.
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Tabell 7.1 Kraven pa de danska flygstridskrafterna enligt danska studier och riksdagsbeslut
(siffrorna avser decemberlaget respektive ar).

Flygslag 1951 (Lov 276) 1956 (Forsvarschefen) 1960 (Lov 137)
Allvadersjakt 1/20 1/20 3/48
Dagjakt 7/140 2/50

Jaktbomb 6/150 3/48
Spaning 1 grp/3 1/16 1/16
Havsovervakn -

Totalt 163 236 112

Tabell 7.2 NATO-kraven pa de danska flygstridskrafterna enligt ministerradsmotet i Lissabon 1952

(MC 14/1) respektive MC 70 (siffrorna avser decemberlaget respektive ar).

Uppgift Flygslag MC Agreed 1958 1959 1960 1961 1962 1963
14/1 1958
Allvadersjakt 20 1/16 2/32 2/32 2/32 2/32 3/48 3/48
Luftforsvar Dagjakt 175 1/25 1/25 1/25 1/25 1/25 0 0
Luftvarnsrobot 0 0 1 2 3 3 3
Strike 6/150 0 1/25 1/25 1/25 1/25 1/25
Attack- och Jaktbomb 4/100 2/50 2/50 2/50 2/50 2/50
understdds-
funktioner Spaning 3 1/8 1/18 1/18 1/18 1/18 1/18 1/18
Markrobot 0 0 1 1 1 1 1
Totalt 198 199 8/175 7/150 7/150 7/150 7141 7/141

forsvarsordning. Enligt forsvarslagen (Lov nr 137) av
den 31 mars 1960 skulle flygvapnet omfatta minst
sju divisioner med krigsflygplan och fér spaning samt
ddrutdver divisioner f6r riddnings- och transportin-
damal. Fordelningen var foljande: 3 jagerbombereska-
driller, 3 altvejrjagereskadriller, 1 rekognosceringseska-
drille (samtliga om 16 flygplan), det vill siga en ram
pa 112 flygplan. Basorganisationen omfattade fyra
flygbaser i fred och fem i krig. Flyvevibners kritik mot
beslutet blev stark och grundades pé att ramen for
krigsflygplan understeg MC 70-malsittningen. 10
Flyvevibnets storlek bestimdes allesd i ett vixel-
spel mellan danska 6verviganden och beslut, vilka

10. Forsvarskommissionen 1969, s. 74. Villaume, s. 197 f, 496,
567 samt 581 f.

sammanstillts i tabell 7.1, och NATO-krav. De sena-
re hade faststilles vid NATO:s ministerrddsmoten i
Lissabon 1952 (MC 14/1) och av Militirkommittén
1958 (MC 70). De har sammanstillts i tabell 7.2.1!
Bestdndet av krigsflygplan i flyvevibnet har upp-
skattats i tabell 7.3. Virdena grundas pa anskaffnings-
volymerna med avdrag fér haverier och andra avgingar.

11. Clemmesen, MHT 1987,s. 31, 40 (Figur 3) och 48. Villaume,
s. 567. MC 70, 29.1.1958, Air Force Requirements 1958—
1963, Denmark. Uppgifterna om kraven i MC 70 har Bernd
Lemke kompletterat med e-post 2004—12-02. Inneborden av
kolumnen Agreed 1958 ir inte helt klar. Det forefaller av sam-
manhanget som om det 4r friga om ett tidigare verenskom-
met styrkekrav, mojligen MC 48, vars uppgifter dnnu inte
dterfunnits. Anmirkningsvird ir den dominerande andelen
strike!
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Tabell 7.3 Bestandet av krigsflygplan i det danska flygvapnet 1949-1961 (laget vid utgangen av
respektive ar). (I markerar det ar nar flygplantypen togs ur tjanst.)

Typ Ansk | Flyg- Esk 49 | 50 | 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61
antal slag
Spitfire11 3 S 722 3 3 3 3 3 3
Spitfire 9 38 J 725 | 34 | 30 6 5 5 3
Meteor 4 20 J 723 8 18 16 14 12 11 6
Meteor 8 20 J 724 20 20 17 17 17 (4)
F-84 E 6 J 725 6 2 2
725
726 86
727 124
F-84 G 238 JB 115 126 163 172
728
729
122 84 56
730
Meteor 11 20 NJ 723 8 19 19 19 18 17 9
Hunter 51 30 J 724 29 29 28 28 25 24
F-84 G S Foto, 6 6 6 4 2 1
729
RF-84 F 23 S 10 9 9 9 9
723
37 37
F-86 D 59 NJ 726 56 50
728
727 17 17
F-100 D 48 JB 725 48
730
F-100 F 10 3 3 9
Totalt 45 | 51 51 138 182 168 174 216 234 209 180 166 140

Senare anskaffades 26 flygplan F-104 Starfighter, som
kom i tjinst 1964.12

1960 érs forsvarslag forutsatte uppsittning av
en Nike-afdeling inom heren. Danmark hade 1956
fact erbjudande om leverans av fyra Nikebatterier
genom vapenhjilpsprogrammet och efter utbild-
ning i Férenta staterna levererades systemet och blev

12. MilFly.dk 2004, s. 76, 80, 84 f, 87-92, 95,98, 103, 106 f, 109
f samt 113. Schreder (2001), s. 64—67. Schroder (2002), s.
37,42,67,88,92,95f 111, 115, 188, 222, 232. Forslev, FA
1956, s. 153—164. Widfeldt och Hall (2001), s. 22 (Hunter).
Jfr Green, FRI, Vol 24, No 1, s. 64 samt 66 f.
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operativt 1960. Det bestod av Nike-Ajax och den
tyngre Nike-Hercules, som dven kunde férses med
karnstridsspets, vilket dock inte skedde i Danmark.
Forsvaret av Képenhamn prioriterades. 1962 dverfor-
des Nikeforbandet frin armén till flyvevibnet.13

Tva artilleriraketbataljoner Honest John tillfordes
haren.14

13. Forsvarskommissionen 1969, s. 73. Villaume, s. 529 f.
Schreder (2002), s. 196-211. Green, FRI, Vol 24, No 1, s.
66 f.

14. Forsvarskommissionen 1969, s. 54 och 73. Clemmesen,

MHT 1987, s. 63 f, Figur 7.



En optisk luftbevakningsorganisation i form av
luftmeldetjenesten hade byggts upp med borjan 1934
och 1952 upprittades lufimeldekorpset som en del av
hemvirnet och omfattade pi 1950-talet omkring 400
luftbevakningsstationer. Strilsystemet eller konzrol- og
varslingstjenesten (K & V) byggdes upp pa 1950-talet.
De tyska anldggningarna fran kriget demonterades.
Av resterna av en Wiirzburg Riese-antenn samt sin-
dare och mottagare frin en Marconi-293 byggdes en
forsta forsoksstation ar 1950. 1951 pabérjades upp-
byggnaden med tre brittiska radarstationer av typen
AMES-14 och tva héjdmitare AMES-13 (samma
typer som ingick i PJ-21 i det svenska flygvapnet). Tva
sector operations centraler (SOC, lfc) anlades i Verlase
och i Karup 1952. I november 1952 tillférdes inom
ramen for det amerikanska vapenhjilpsprogrammet
en litt rorlig luftbevakningsstation av typen TPS-1D
(jfr PS-41). Tvé kanadensiska luftvirnsradarstationer
av typ AA-4 Mk 6 utlinades 1953 av heren. 1955
kompletterades radarsystemet med fem fasta statio-
ner av den amerikanska typen FPS-8 finansierade
genom vapenhjilpsprogrammet. Lingrickviddiga
radarstationer tillférdes 1962 och 1963 med tva
Marconistationer, som grupperades pd Bornholm
respektive Firdarna. Inférande av ett modernt stril-
system av Stril 60-typ skedde i slutet av 60-talet
genom utbyggnad av det integrerade NADGE-sys-
temet. I detta ingick bl a franska Palmierstationer
fran Thomson-CSE. Utbyggnaden var i Danmark i
huvudsak firdig med utgingen av 1971.15

Den operativa ledningen av flygstridskrafterna
overfordes 1955 fran flyverstaben till flyvertaktisk
kommando (FTK) och i samband dirmed lades de
tidigare flygbaskommandona ned. Vid forstirke for-
svarsberedskap skulle chefen for FTK i egenskap
av COMTAFDEN (Commander Tactical Air Force
Denmark) ingd i NATO:s kommandosystem under
CINCNORTH. 1961 inrittades med COMBALTAP
ett enhetligt kommando over den sédra delen av
NATO:s nordregion. Operationer med flygstrids-
krafter leddes under detta av COMAIRBALTAP, som
skulle vara chefen for FTK.16

15. Schroder (2001), s. 44. Schreder (2002), s. 52-78, 8487,
100-107, 162—180, 182—185, 193 f, 248-252. Gough, s.
230-243, 292, 304 och M-1.

16. Schreder (2002), s. 119 f, 245-247. Green, FRI, Vol 24, No
1, s. 66. Forsvarskommissionen 1969, s. 69. Clemmesen,
MHT 1987, s. 67.
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Strukturella forhallanden

Fordelning jakt — attack — spaning och andel allva-
ders-/nattjakt

I och med ombevipningen till F-84 G, som leverera-
des under dren 1952-1957, fick Flyvevibnet dels en
avsevird styrketillvixt, dels dvergick man till en flyg-
plantyp med sdvil jake- som jaktbomb- eller attack-
formédga. Typen var en stabil vapenplattform vid
attackinsatser, men hade mycket mattliga prestanda
i jaktrollen. Med ombevipningen till F-100 fick man
tillgdng till ett tungt och hogpresterande jaktbomb-
plan med formaga acc bira kirnvapen (szrike) och dven
for detta plan prioriterades attackrollen.!” MC 70-
kravet var en eskadrille, men flygplan tdllfordes for tre.
NATO-medlemsskapet kom att medféra en tydlig
forskjutning fran prioriteringen av rena jaktuppgifter
i den defensiva luftforsvarsrollen mot en offensiv for-
mdga och ett offensivt upptradande.

Natt-/allvidersjakesfunktionen tillgodosags med
inférandet av Meteor NF 11 vid en eskadrille 1952.
Ombevipningen till F-86 D 1958 medférde en for-
stirkning av férmdgan, men innebar indé begrins-
ningar, di detta plan och dess system primirt var
inriktade mot behovet att bekimpa strategiske bomb-
flyg pa rakbana pd hog hdjd medan hotet i Danmark
i slutet av 1950-talet gick mot en tyngdpunkt i
mangvrerande taktiska flygplan pa lig och medelhog
hajd.18

Fotospaningen som linge begrinsades till en grupp
vixte forst 1957 med inforandet av en eskadrille av
RF-84 F. For transportuppgifter pa Gronland (same
sjoriddning) utnyttjades under stérre delen av perio-
den en eskadrille Catalina, vilken utékades 1957.

Férdelningen av anskaffningen f6r att na de upp-
satta mélen respektive den resulterande faktiska for-
delningen framgar av tabell 7.4 och 7.5.

De sista aren pa 1940-talet prioriterades jaktfor-
svarsuppgiften unikt hogt. Anskaffningen mot malen
1955 var konsistent med inriktningen, si langt denna
kan urskiljas med de dubbla uppgifterna jakeforsvar
och jaktbombinsatser. I redovisningen av avvig-
ningen mellan jake- och jaktbomb-/attackférmagan
har Meteor, Hunter och F-86 D riknats som jakt
och F-84 och F-100 som jaktbomb. Anskaffningen
mot mélen 1960 uppvisar en hogre prioritering av

17. Schreder (2002), s. 155-162 och 232-235.
18. Schreder (2002),s. 111, 220-231.
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Tabell 7.4 Anskaffning av krigsflygplan efter flygslag/funktion till Flyvevabnet mot
maélen 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1950 1955 1960
Funktion/flygslag % % %
Jakt 58 95

Allvadersjakt - - 20 8 59 32

Dagjakt 58 95 30 16

Jaktbomb - 238 90

Tung jaktbomb 58 39
Spaning 3 3 6 2 23 13
Summa 61 100 264 100 170 100

Tabell 7.5 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i Flyvevabnet 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1950 1955 1960
Funktion/flygslag % % %
Jakt 48 94 42 24 81 49

Allvéddersjakt - - 19 11 56 34

Dagjakt 48 94 23 13 25 15
Jaktbomb - 126 72 76 46

Jaktbomb - 126 72 56 34

Tung jaktbomb 20 12
Spaning 3 6 6 3 9 5
Summa 51 100 174 100 166 100

Tabell 7.6 Operativ alder flygslagsvis och totalt i Flyvevabnet 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1950 1955 1960
Flygslag
Jakt 2,3 38 2,6
Natt-/allvdadersjakt - 3,0 20
Dagjakt 23 45 4.0
Jaktbomb - 3,0 6,2
Spaning 3,0 3,0 3,0
Medelvarde 2,3 3,2 4,3
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Tabell 7.7 Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av férdelning pa typer flygslagsvis

och totalt i Flyvevabnet 1950, 1955 och 1960.

\ Ar 1950 1955 1960
Flygslag/funktion
Jakt 48/2 4212 81/2
Natt-/allvadersjakt 0/- 19/1 56/1
Dagjakt 48/2 23/1 25/1
Jaktbomb - 126/1 76/2
Spaning 3/1 6/1 9/1
Totalt 51/2 174/3 166/5

allvidersjaktfunktionen och strike-funktionen in
inriktningen.

Jaktrobotar

IR-roboten AIM-9B Sidewinder infordes pa F-86 D
1960.19

Luftvdrnsrobotar

Luftvirnsrobotsystemen Nike-Ajax och Nike-
Hercules inférdes omkring 1960.

Materielanskaffning

Inhemsk produktion

Egen f6rméga till utveckling och produktion av krigs-
flygplan efterstrivades inte.

Materiell beredskap

Fran en numerir pa ett femtiotal krigsflygplan vid
vapnets tillkomst hade, med den amerikanska vapen-
hjilpen, det danska flygvapnets bestand av krigsflyg-
plan 1955 stigic till drygt 170 flygplan. 1960, efter
ombevipning med F-86 D och pabérjad med F-100,
omfattade bestandet strax under 170 plan. I praktiken
var antalet flygplan i divisionerna hégre 4n de ansatta
ramarna. Danmark uppfyllde didrmed ar 1955 inte
stytkemalen enligt MC 14/1. 1957 nadde Flyvevibner
sin storsta omfattning, frimst genom de fortsatta leve-
ranserna av F-84 G. MC 70-kraven kom éren 1958—

19. Schreder (2002), s. 231.

60 att uppfyllas vad avser numeriren i stort, iven om
spaningskapaciteten lig under styrkekraven.20

Modernitet

Med utnyttjande av uppgifterna for 1950, 1955 och
1960 i tabell 7.3 kan en sammanstillning av utveck-
lingen av den operativa aldern goras i analogi med
tabell och diagram 12, se tabell 7.6.

Anskaffningen efter andra virldskriget priglades
av overtagande av typer av andra virldskrigsklass.
Omsittningen av krigsflygplan skedde i successivt
minskande takt under den studerade perioden.

Enhetlig materiel

Antalet typer av krigsflygplan 6kade frén tva till fem
typer under den studerade perioden, se tabell 7.7. Det
bor dock observeras att F-84 holl pa att fasas ut 1960.
Genom vapenhjilpsprogrammet var enhetligheten
stor med dvriga NATO-linder.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

I tabell 7.8 har uppgifter om danska forsvarsutgifter
sammanstillts.2!

20. Denna slutsats strider mot uppgiften hos Villaume (s. 856,
dven med hinvisning till Tamnes, s. 149) att Danmark till
skillnad mot Norge inte skulle ha kommit i nirheten av styr-
kemalen. Uttalandet syftar dock snarare pd den planerade
fortsatta utvecklingen 4n pa liget nir denna undersokning
avslutas. Jfr, bil 8, s. 6. Jfr dven Villaume, s. 197 f samt 496.

21. Villaume, s. 926. The Greenbook, US Ouverseas Loans and
Grants, Military Assistance Grants, Denmark. Valutakursen till
Skr for det forsta dret i budgetiren har anvints vid valutaom-
rikningen.
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Tabell 7.8 Danska forsvarsutgifter budgetdren 1949/50-1960/61 i miljoner kronor i I6pande penning-
varde samt flygvapenutgifterna som andel av forsvarsutgifterna och vapenhjéalpens andel av summan av
forsvarsutgifter och vapenhjalp. (Flyvevabnet budgeterades som sjalvstandig forsvarsgren forst fr o m
budgetaret 1951/52, dessforinnan ingick det i arméns resp marinens andel av budgeten och har inte
separerats hér.)

Budgetar 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55

Forsvarsutgifter i milj Dkr 309,6 339,3 546,6 670,5 831,1 927,5
Forsvarsutgifter i milj Skr 232,4 254,6 410,2 503,2 623,1 695,6
Flyvevaben-utgifter i milj Dkr - - 69,9 84,2 128,4 190,2
Flyvevaben-utgifter i milj Skr - - 52,5 63,2 96,3 142,7
% av forsvarsutgifterna - - 12,8 12,6 15,4 20,5
Vapenhjélp i milj $ 43,1 104,1 78,1 1116 36,4 15,9
Vapenhjélp i milj Skr 223,3 539,2 404,6 578,1 188,6 82,4
Forsvarsutg + vapenhjalp, Skr 455,7 793,8 814,8 1.081,3 811,7 778,0
% 49,0 67,9 49,7 53,5 23,2 10,6
Budgetar 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61

Forsvarsutgifter i milj Dkr 909,2 9453 9247 955,0 973,0 1.057,4
Forsvarsutgifter i milj Skr 681,8 709,1 692,3 716,9 732,1 7946
Flyvevaben-utgifter i milj Dkr 235,1 254,2 221,1 2154 212,8 268,0
Flyvevaben-utgifter i milj Skr 176,3 190,7 165,5 161,7 160,1 201,1
% av forsvarsutgifterna 25,9 26,9 23,9 22,6 21,9 25,3
Vapenhjalp i milj $ 28,4 8,3 21,8 446 40,8 35,8
Vapenhjalp i milj Skr 1471 43,0 112,9 231,0 211,4 185,2
Forsvarsutg + vapenhjalp, Skr 8289 752,1 805,2 9479 943,5 979,8
% 17,7 5,7 14,0 24,4 22,4 189

Flyvevibners andel av forsvarsurgifterna fordubb-  vapenhjilpen en avsevird betydelse, men fordelning-
lades frin det forsta budgetaret som sjilvstindig for-  en pa forsvarsgrenarna ir inte kind.
svarsgren 1951/52 till 1960/61. Utover den amerikanska vapenhjilpen kom
Materielanskaffningen var i hog grad beroende av ocksa stodet frin NATO:s infrastrukturprogram.
vapenhjilpen och sisom framgar av tabell 7.8 hade  Omfattningen av detta stod framgar inte hir.
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Lufiforsvaret organiserades som en sjilvstindig {or-
svarsgren genom en kunglig resolution den 10 novem-
ber 1944, d v s under ockupationstiden. Lufiforsvarer
indelades i grupper (Groups, efter brictiskt ménster,
d v seskadrar), tre med territoriellt ansvar, en for mate-
rielanskaffning och -underhall samt en for utbildning.
Divisionerna hade opererat sisom en integrerad del av
RAF och det norska flygvapnet hade efter befrielsen
inledningsvis knappast formaga till ledning av sjilv-
stindiga operationer.!

Efter hemkomsten till Norge gav Forsvarsdeparte-
mentet forsvarsgrenscheferna i uppdrag att utarbeta
tredrsplaner for dteruppbyggnaden av det norska
forsvaret. Planerna lig till grund for underlag till
stortinget och godkindes genom en kunglig resolu-
tion den 13 september 1946. I tredrsplanen hivda-
des att det mest effektiva forsvaret vore att angripa
motstidndarens resurser och militdra makepotential.
Det viktigaste medlet vore strategisk bombkrigforing,
men detta menade fSrsvarsdepartementet lag utanfor
tillgidngliga resurser. Inriktningen av den forsta tre-
drsplanen var darfor ace sikra luftherravildet for att
vid ett angrepp hélla ut och forbereda hjilp udifran.
Jaktflyget méste utgora organisationens ryggrad.2

Utbyggnaden av Lufiforsvaret skulle ske med malet
att sitta upp tre jaktavdelinger med Spitfire, tva litta
bombavdelinger med Mosquito, en flygbatsavdeling
med Catalina och en transportavdeling med Lodestar
och Dakota. Med avdelinger avsigs forband av divi-
sionsstorlek.3

Genom regeringsbeslut inrittades Forsvarskom-
misjonen av 1946 och fick i uppgift att ligga en grund
for forsvarets fortsatta uppbyggnad 1949-55, dvs
efter trearsplanen. Kommissionen lade fram sitt for-
slag i oktober 1949 — ett halvir efter Norges intride
i NATO! Forutsittningarna var allesd osikra, men
kommissionens forslag fick stor betydelse for Norges
deltagande i den forestiende planeringen i atlantpak-
tens staber. Uppgifterna for det med utrustning fran
kriget bevipnade Lufiforsvaret var enligt kommission-
ens forslag tre:

1. Tvedte, FA 1957, s. 95. Arheim et al, s. 28-30. Duvsete,
Forsvarsstudier 2/11998, s. 62—64.

2. Arheim et al, s. 39. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 41,
43-46, 56-59.

3. Arheim et al, s. 41 f. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 46—
48.

o luftforsvar (dag- och nattjakt),

e taktiske understdd av operationer tll sjoss och pa
marken (litt bomb och nattjake) samt

e spaning for den hogsta militira ledningen och
de andra forsvarsgrenarna (havsovervakning och
fotospaning).

Organisationen skulle 1955 omfatta atta jaktdi-
visioner, tva litta bomb-/nattjaktdivisioner (i forsta
hand en litt bomb- och en nattjake-), tva spaningsdi-
visioner och en transportdivision.*

Hindelserna i Tjeckoslovakien 1948 forstirkee
instillningen avseende behovet att sikerstilla hjilp
utifrdn. Det brittiska inflytandet var stort under och
efter kriget, vilket bl a innebar férdelaktiga villkor for
anskaffning av brictisk materiel. 1948 beslot Stortinget
avdela medel for inkdp av de forsta jetflygplanen i
form av Vampire for tva skvadroner (divisioner).>

Stddet f6r marinen kom under 1950 att nedprio-
riteras genom att luftférsvarsrollen, inklusive nattjake,
prioriterades upp for 334. skvadronen, vilken tidigare
avsigs ha marinsamverkan som huvuduppgift.©

Den 4 april 1949 gick Norge in i NATO, vilket
fick avgorande betydelse for luftforsvarets utform-
ning. Fran ha varit starke brittiskinfluerat kom det
norska flygvapnet att anpassas till amerikanska krav
och till den amerikanska organisationsstrukturen
med divisioner om 25 flygplan samt amerikanske led-
ningssitt. Vapenhjilpen inom NATO:s ram innebar
ocksd ett starke inflode av amerikansk flygmateriel
och hade sin tyngdpunkt i stéd av markoperationer.
Vapenhjilpsprogrammet, Mutual Defense Assistance
Program (MDAP), undertecknades i New York den
2711 1950. Vapenhjilpen hade en omfattning som
uppgick till omkring en tredjedel av den norska for-
svarsbudgeten. Under perioden 1950-1965 skall
detta ha inneburit s& mycket som omkring 85 % av
materielanskaffningen.”

4. Arheim et al, s. 44 f. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 48—
56.

5. Arheim et al, s. 42 f. Duvsete, Forsvarsstudier 2/11998, s. 75—
80.

6. Duvsete, Forsvarsstudier 211998, s. 80—82.

7. Wiker, s. 3 samt tabell 3, s. 33, jfr dock s. 234-236.
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Tabell 8.1 Planerna for utbyggnaden av de norska flygstridskrafterna enligt tredrsplanen
1946 och Forsvarskommisjonens sexarsplan 1949. (Talen avser antal avdelinger
respektive skvadroner/antal flygplan. Antalet plan i tredrsplanen uppges inte i
underlaget, men har har uppskattats efter normen 16 plan per avdeling.)

Flygslag Trearsplanen Sexarsplanen
194649 1949-55

Jakt 3/(487?) 8/220
Latt bomb 2/(327) 2/60
Fotospaning -

2/20
Havsdvervakning 1/(67)
Totalt 6/(86?) 11/300

Tabell 8.2 Planeringen for utbyggnaden av de norska flygstridskrafterna for att méta NATO-kraven
1950 enligt Medium Term Defence Plan, MTDP (siffrorna avser laget 1/7 respektive ar och anger

antal skvadroner/antal flygplan).

Flygslag 1950 1951 1952 1953 1954

Jakt 2132 3/48 4/64 4/64 4/64
Jaktbomb 3/48 3/48 3/48 6/96 6/96
Spaning 1/6 1/6 1/16 1/16 1/16
Totalt 6/86 7/102 8/128 11/176 11/176

I slutet av 1950 godkinde NATO:s forsvarsmi-
nistrar den s k Medium Term Defence Plan, MTDD,
vilken grundades pa strategiutkast och definierade
styrkemal med tidshorisonten 1954. Styrkekraven i
MTDP var dock formulerade som gemensamma krav
och hade inte brutits ned i styrkekrav pd de enskilda
pakemedlemmarna. Norges dtaganden mot bakgrund
av kraven i MTDP har redovisats av Duvsete och
dterges i tabell 8.2.8 Det kan noteras att planeringen
fortfarande skedde mot en organisationsstruktur om
16 flygplan per skvadron.

For att Norge skulle kunna uppné styrkemalen
forutsattes fran norsk sida finansiering av flygplanan-
skaffning genom vapenhjilpsprogrammet. 1950
skulle endast finansiering av en division Vampire
ske med norska medel, medan F-84-tillforseln skulle
ske genom amerikansk vapenhjilp. F-84 hade med

8. Duffield, s. 29 f. Villaume, s. 399. Duvsete, Forsvarsstudier
2/1998, s. 94.
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G-versionen kapacitet att bira kirnvapen for insats
mot markmal. Den strategiska inrikeningen lag pa
forsvarsstrid i nordvistra Tyskland och Danmark,
dir ocksd den norska brigaden hade sina férstahands-
uppgifter.?

Efter yrrerligare planerings- och férhandlings-
varv faststilldes nya NATO-krav pa Lufiforsvarer vid
NATO:s ministerraidsmote i Lissabon 1952 (MC
14/1), tabell 8.3.10 T dessa krav avspeglades nu den
amerikanska normen om 25 flygplan per skvadron.

9. Arheim et al, s. 37-39. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s.
94 f, 104, 110-122. Espenes och Naastad i Kleve, s. 174 f.
Tamnes, s. 37, 65 och 150.

10. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 94 och 109-111. Duvsetes
uppgift pa s. 109 siger 200 kampfly 1955, vilket av samman-
hanget bér ha innefattat dven transportflyg och alltsd ligger
nigot under tabellens virde f6r 1955. Duvsetes tabeller omfat-
tar dven transportflyg och skolflygplan, men dessa har tagits
bort hir. Med 10 transportflygplan har Duvsetes tabell (s.
111) summan 222 kampfly. Duvsete (2004), s. 85 f.



Tabell 8.3 NATO-kraven pa de norska flygstridskrafterna enligt ministerrddsmotet |
Lissabon 1952 (MC 14/1, siffrorna avser decemberldget respektive ar).

Bilaga 8: Norge

Flygslag 1952 1953 1954 1955

Allvadersjakt - 25 50
Jakt/ jaktbomb 116 150 175 150
Spaning 3 3 6 6
Havsovervakn 6 6 6 6
Totalt 125 159 212 212

1954 skedde namnbyte till Der Kongelige Norske
Flyvipen, men man atergick redan 1957 till det tidigare
namnet, d luftvirnet dverfordes till forsvarsgrenen.

I NATO-samarbetet drev Norge igenom tre prin-
ciper for deltagandet i alliansen:

* ingen basering i fred av utlindsk trupp pa norske
territorium ("baspolitiken”)

* ingen basering av norsk trupp utomlands utan
uttryckligt norskt samtycke samt

e det norska forsvaret skulle i fred sta helt under
nationell ledning.

Endast under stérre gemensamma NATO-
ovningar samt i krig kunde avsteg goras frin dessa
principer.

Begrinsningarna frin norsk sida stillde samtidigt
foljande krav pa Luftforsvaret:11

* bemanning och kontinuerlig drift av ett strilsys-
tem over hela Norge

¢ driftavde skvadroner som Norge enligt sina NATO-
forplikeelser skulle halla i operativ beredskap

* med dessa skvadroner fullgora dels rena luftfor-
svarsuppgifter, dels limna det understod f6r armé-
och marina stridskrafter som kunde krivas

e vid ett eventuellt angrepp hilla stind intill dess
NATO-hjilp kunde limnas utifran.

NATO:s atomvapenstrategi péverkade dven
Norge och inom flygvapnet fanns foresprikare for
atombevipning av de norska styrkorna. Fragan var

11. Arheim etal, s. 45 f. Tvedte i F4 1957, s. 99.

politiskt mycket kontroversiell och en sirskild kom-
mitté tillsattes for att utreda frigan. Boyesen-kom-
mittén, som den benimndes, avlade sin rapport i juni
1955, dir den accepterade NATO:s hotbedémning
och tecknade ett scenario som innebar en ominrike-
ning av Norges strategiska fokus frin Ostersjon mot
Nordnorge. Norges luftférsvar skulle bli offensive
genom basbekimpning; Nordnorge skulle forsvaras
genom flygburna anfall med kidrnvapen mot sovje-
tiska baser pa Kolahalvén. Norska flygstyrkor skulle
i och for sig inte planeras for att sjilva utfora kirn-
vapeninsatserna, men norska jaktbombférband skulle
understodja de offensiva insatserna efter situationens
krav.

Enligt norsk uppfattning ledde detta till oba-
lans och flygvapenledningen efterstrivade en bittre
balans genom en starkare satsning pa jaktflyg. Med
moderniseringen av det sovjetiska fjarrflyget i mitten
av 1950-talet 6kade den amerikanska viljan att for-
stirka det norska jaktforsvaret. Ett forsta steg i den
riktningen togs med leveranser av det Fiat-byggda
allvidersjaktplanet F-86 K 1955. F-86 F, som bor-
jade tillféras 1957, hade ocksd mojlighet att bira
kirnvapen (strike) upp till 100 kt och forsedda med
bombfillningsystemet LABS (Low Altitude Bombing
System), sirskilt avsett for ate tillaca fillning av sddana
vapen. 1960 besléts att Norge inom ramen for MAP
skulle tillforas 55 F-104 G, med interceptférméga i
dubbel 6verljudsfart, men ocksd med majligheter att
bira kirnvapen. F-104 bérjade tillforas hosten 1963,
men omfattningen kom att begrinsas till 19 plan f6r
en skvadron (den 331.). Kirnvapenfrigans politiska
kinslighet kvarstod och under intryck av den starka
antikdrnvapenrérelsen beslét den norska regeringen
act inte tillata lagring av kdrnvapen i Norge. I borjan
av 1960-talet borjade fragans betydelse att minska
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Tabell 8.4 NATO-kraven pa de norska flygstridskrafterna enligt MC 70 (siffrorna avser decemberlaget

respektive ar).

Uppgift Flygslag m m Agreed1958 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963
Allvadersiakt 250 | 375 | 35| 375| 375 | 4100 | 4100
Luftforsvar Dagjakt 250 | 20| 250 | 20| 250 0 0
Luftvarnsrobot 0 0 1 2 2 2 2
Strike 4/100 o| wes| 25| wes| 15| 125
fllack och UN9er | Jaktbomb 375 | 2m0| 250 | 2m0| 250 | 250
Spaning 8| 18| 18| 18| 18| 18| 118
Totalt 218 | 97218 | o218 | 9218 | 9218 | 8193 | 9193

genom att andra vapenbirare blev aktuella i och med
Polarisprogrammet.!12

NATO-kraven pa Luftforsvaret for den avslutande
delen av den hir studerade perioden faststilldes av
Militirkommittén 1958 (MC 70). De har samman-
stilles i tabell 8.4.13

Bestandet av krigsflygplan i Lufiforsvarer framgar
av tabell 8.5.14

Med bérjan 1957 tillfordes luftvirnsrobotsystem
med en bataljon om fyra batterier Nike-Ajax och
Nike-Hercules, dven dessa med majlighet till bestyck-

12. Duvsete, Forsvarsstudier 2/11998, s. 115 f samt 125-129.
Lillevik, s. 84 f. Espenes och Naastad i Kleve, s. 176 f. Tamnes,
s. 150-152, 162-164, 203 f (observera dock att behovet av
ersittning av F-84, enligt Tamnes’ framstillning, s. 203,
redan var éverspelat; de sista hade ersatts 1960). Skogrand
och Tamnes, s. 245-248.

13. MC 70, 29.1.1958, Air Force Requirements 1958—1963,
Norway. Uppgifterna om kraven i MC 70 har Svein Duvsete
kompletterat med e-post 2004—-02-10 och Bernd Lemke
2004-12-02. Inneborden av kolumnen Agreed 1958 ir inte
helt klar. Det forefaller av sammanhanget som om det 4r friga
om ett tidigare dverenskommet styrkekrav, majligen MC 48,
vars uppgifter innu inte aterfunnits. Anmirkningsvird ir den
dominerande andelen strike!

14. Arheim etal, s. 39, 44, 73 f, 80-82, 86-90, 96 f, 100-104,
113-116,118-125, 127, 130-133, 219-221 (flygplan som
inte redovisats under skvadronerna i Arheims tabell har
ndgot oegentligt hir redovisats under "LFK”). Lillevik, s. 62
(Spitfire PR 11), 68 (Vampire). Tvedte, FA 1957, s. 95-103.
Green, FRI, Vol 25, No 1, s. 54-56. Espenes och Naastad i
Kleve, s. 174—178. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 78, 80,
84, 94 f, 107, 112, 120 och 128. De preciserade och sena-
re antalsuppgifterna dr himtade fran Arheim och Duvsete.
Duvsetes tabell pd s. 95 méste rimligtvis avse antalet flygplan
i krigsorganisationen, hir redovisas genomgiende det totala
antalet liksom i bilaga 1. Tabellen redovisar inte alla kortva-
riga organisationsfordndringar.
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ning med kirnstridsspetsar. Bataljonen blev operativ
1960.15

I fred ledde Sjefen for lufiforsvaret/flyvipner genom
overkommandoen Flykommandor Syd (FKS) med tre
luftkommandoer (LKQ, LKV och LKT), luftforsvars-
sektorer, med var sin SOC (lfc) och Flykommandor
Nord (FKN) med en sektor (LKN). NATO-komman-
dot COMAIRNORTH upprittades i Kolsis utanfor
Oslo och skulle i krig dverta ledningen av FKS och
FKN.

Strilsystemet eller kontroll- og varslingssyste-
met (K & V) byggdes upp efter andra virldskriget.
De tyska anliggningarna frin kriget demonterades
och 1946 pébérjades uppbyggnaden med fem brit-
tiska radarstationer av typen AMES-21 (samma
typ som PJ-21 i det svenska flygvapnet). Dessa
kompletterades med Lufivakten, ett optiske luftbe-
vakningssystem. 1953 inférdes fyra langrickviddiga
radarluftbevakningsstationer av den brittiska typen
NT-960 (i Sverige benimnd PS-16). 1953 tillfordes
ldtta rorliga luftbevakningsstationer av typen TPS-1D
(jfr PS-41). 1953-1959 ingick ocksi ett pejlsystem for
att bidra med ligesbestimning av eget flyg. I mitten
av 1950-talet kompletterades radarsystemet med fasta
stationer av den amerikanska typen FPS-8, liksom
TPS-1D finansierade dver vapenhjilpsprogrammet. I
slutet av 50-talet paborjades huvudsakligen med infra-
strukturmedel utbyggnad av NATO:s fjarrluftbevak-
ningssystem i Norge. Stationerna blev operativa under
de forsta dren av 60-talet. Inférande av ett modernt

15. Arheim et al, s. 172-176. Duvsete (2004), s. 163 f. Espenes
och Naastad i Kleve, s. 176. Tamnes, s. 152. Skogrand och
Tamnes, s. 234-240.
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Tabell 8.5 Bestandet av krigsflygplan i det norska flygvapnet 1949-1961. (Uppgifterna avser laget den
1 april 1954 och den 31 juli 1960.) (X avser det ar flygplantypen togs i operativ tjanst, | markerar nar
den togs ur tjanst.)

Typ Ansk Flyg- Skv 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61
antal slag
Spitfire Foto
PR 11 3 S 3 3 - - - 21
. 331
?‘;‘tf're 72| ) 56| 34
332 -
Mosquito
B 6 26| JB 334 21 17 -
336 -
Vampire F 3 20 J 12
337 - - 9
40 45
Vampire 337 B - 2l
FB 52 6| B
LFK 6 -
J 334 6 - - |
F-84 E 6
S 717 6 -
334 25 - 24 - - |
331 X 25 26 - - |
336 29 - 27
F-84 G 192 JB 332 25 27 175 -
330 25 24 - -
338 5 - - - -
LFK 7
337 12 22
339 20
F-86 K 64 NJ 52 52 50 - -
334 X
LFK 10
717 12
RF-84 F 25 S 18 20 25 - -
LFK 7
332 25 - 16 17 -
336 5? 25?7 - 18 -
331 X - 18 -
F-86 F 116| J/JB
338 X 16 -
334 X - R _
LFK 11
Catalina 1946 | S,Ubj 8 9 - 6 - 4 - - - - - 5 |
333
Albatross 18| S,Ubj 16
Totalt 100| 103 188 156
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strilsystem av Stril 60-typ skedde i slutet av 60-talet
genom utbyggnad av det integrerade NADGE-syste-
met. Utbyggnaden var i Norge i huvudsak firdig med
utgingen av 1972.16

Tvé faktorer bidrog till att stirka lufiforsvarets
stillning under 1950-talet: /uftforsvarer hade i prakti-
ken monopol som kirnvapenbirare och vapenhjilpen
inom ramen f6r NATO bidrog till savil flygplanan-
skaffning som infrastrukturuppbyggnad.1”

Strukturella forhallanden

Fordelning jakt — attack — spaning och andel allva-
dersjakt

Duvsete har pekat pa att det foreldg en betydlig for-
mell skillnad mellan det norska jaktflyget fore och
efter NATO-medlemsskapet. Den norska plane-
ringen i tredrs- och sexdrsplanerna hade inneburit en
satsning pa luftforsvarsflyg, medan kraven i MTDP
var pé jaktflygplan som ocksa kunde stédja mark- och
sjostridskrafterna.18

I och med ombevipningen till F-84 G fick
Lufiforsvarer dels en avsevird styrketillvixt, dels dver-
gick man dill en flygplantyp med savil jake- som jake-
bomb- eller attackformaga. Typen hade dock for sin
tid inte extrema prestanda i nigondera rollen. Med
ombevipningen 1957 till F-86 F fick man tillgang
till jakt- och jaktbombplan med hogre prestanda.
Majligheten till insats med taktiska kirnvapen foreldg
i princip med F-84 G som vapenbirare, men stilldes
i NATO-milen f6rst fran och med 1959 och kom att
uppfyllas av 331. skvadron med F-86 E19

Fran att ha saknat allviders-/nattjaktfunktion fick
Lufiforsvarer med inférandet av F-86 K 1955 ett all-
vidersjaktflygplan med god formaga.

Fotospaningen som linge begrinsats till en grupp
vixte 1956 med infSrandet av en skvadron RF-84 E

For havsovervakning och ubatsjake (samt trans-
port och sjériddning) utnyttjades under stérre delen
av perioden en skvadron Catalina, som forst 1961

16. Arheim et al, s. 177-180, 182—187. Duvsete (2004), s. 64,
147 £. Tvedte, FA 1957, s. 100, 102 f. Gough, s. 239, 240,
242 och 243. Framstillningen grundas ocksd pa uppgifter
fran Green, FRI, Vol 25, No 1, s. 54-56, som dock har kor-
rigerats pd flera punkter.

17. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998,s. 128 f.

18. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 125 f.

19. Duvsete, Forsvarsstudier 2/11998, s. 121, (2004) s. 150.
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ersattes med Albatross.20 Mirkligt nog ingick inte
nagra krav pa denna funktion i NATO-kraven, medan
det gjorde sd i det tidiga norska underlaget. Behovet
bekriftades av Albatross-leveranserna.

Fordelningen av anskaffningen for att na de upp-
satta malen respektive det resulterande faktiska flyg-
planbestandet framgar av tabell 8.6 och 8.7. Avsikten
har varit att belysa liget 1950, 1955 och 1960, men
artalen 1949 och 1954 har valts dirfor att preciserade
uppgifter avseende flygplanbestindet foreligger for
dessa artal.

Anskaffningen de sista aren pd 1940-talet prio-
riterade jaktforsvarsuppgiften hogre dn trearsplanen
gjorde (omkring 70 % mot 56 % av flygplanparken)
pa den litta bombens bekostnad (20 % mot 37 %).
Anskaffningen mot malen 1954 och 1960 var dire-
mot konsistent med inriktningen, sa langt denna kan
urskiljas med en flygplananskaffning inriktad pé for-
miéga for de dubbla uppgifterna jaktforsvar och jake-
bombinsatser.

Enligt Hindbok for jageroperasjoner fran 1954
hade F-84 G-forbanden uppgifterna dagjake, eskort-
jakt, insats mot markmal samt insats mot sjomal och
forarna utbildades och 6vades ocksé for alla dessa upp-
gifter.2! Det dr mot bakgrund av dessa flerfunktions-
uppgifter svért att se ndgon tydlig avvigning mellan
jakt- och jaktbomb-/attackformagan.

Jaktrobotar

IR-roboten AIM-9B Sidewinder infordes pa F-86 K
1960.22

Luftvérnsrobotar

Luftvirnsrobotsystemen Nike-Ajax och Nike-
Hercules blev operativa 1960.

Materielanskaffning

Inhemsk produktion

Egen formdga till utveckling och produktion av krigs-
flygplan efterstriavades inte.

20. Tamnes, s. 117, 183 fsamt 212 f.
21. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 117 och 121.
22. Arheim etal,s. 121.
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Tabell 8.6 Anskaffning av krigsflygplan efter flygslag/funktion till det norska flygvapnet

mot malen 1949, 1954 och 1960.

\ Ar 1949 1954 1960
Funktion/flygslag % % %
Jakt 92 71

Allvédersjakt - 0 - 0 64 31

Dagjakt 92 71

192 94 116 57
Latt bomb/jaktbomb 26 20
Spaning 3 2 6 3 25 12
Havsovervakning och ubatsjakt 8 6 6 4
Summa 129 100 204 100 205 100

Tabell 8.7 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i det norska flygvapnet

1949, 1954 och 1960.

\Ar 1949 1954 1960
Funktion/flygslag % % %
Jakt 68 68

Allvéadersjakt - 0 - 0 52 33

Dagjakt 68 68 9 5

80 51
Latt bomb/jaktbomb 21 21 167 89
Spaning 3 3 8 4 19 12
Havsovervakning och ubatsjakt 8 8 4 2 5 3
Summa 100 100 188 100 156 100

Materiell beredskap

Fran omkring 100 flygplan 1950 kom styrkan att 6ka
till strax under 200 plan i mitten av 50-talet for att
sedan minska till drygt 150 plan 1960. De krav som
stillts i tredrsplanen f6r 1949 samt frin NATO:s sida
i Lissabonmélen och i MC 70 uppfylldes alltsd inte,
sarskilt inte de senare. NATO:s styrkekrav tickees inte
ens av anskaffningsvolymen utan hinsyn dill haveri-
avgingar.23

23. Denna slutsats strider mot Tamnes’ uppgift (s. 149) att
Lissabonmalen i stort hade uppnitts av Norge 1956.
Uttalandet dr dock generellt och nimner inte flygstridskraf-
terna specifike. Jfr, bil 7, s. 5. Duvsete hivdar samma upp-

Materielen hade stora brister i tillgingligheten i
borjan av 1950-talet.24 Uppgifter om tillgingligheten
under senare delen av 50-talet foreligger inte i anvint
underlag.

Modernitet

Med utnyttjande av de detaljerade uppgifterna for
1949, 1954 och 1960 kan en sammanstillning av

fattning vad avser liget 1955/56, Forsvarsstudier 2/1998, s.
116 och 126. Jfr Tamnes, s. 149 och 152 avseende kraven i
MC 70.

24. Duvsete, Forsvarsstudier 2/1998, s. 94 f.

233



Fjarde flygvapnet i varlden?

Tabell 8.8 Operativ alder flygslagsvis och totalt i det norska flygvapnet 1949, 1954 och 1960.

\ Ar 1949 1954 1960
Flygslag
Jakt 1,0

Allvddersjakt - - 50

Dagjakt 1,0 6,0

30

Latt bomb/jaktbomb 1,0 25
Spaning 2,0 3,3 4.0
Havsovervakning och ubatsjakt 1,0 6,0 12,0
Medelvarde 1,0 2,8 4.1

utvecklingen av den operativa aldern goras i analogi
med tabell och diagram 12. Resultatet redovisas i
tabell 8.8.

Anskaffningen efter andra virldskriget priglades
av oOvertagande av typer av andra virldskrigsklass.
Omsiteningen av krigsflygplan skedde i successivt
minskande takt under den studerade perioden.

Enhetlig materiel

Antalet krigsflygplantyper redovisas i tabell 8.9.
Antalet krigsflygplantyper varierade mellan fyra
och fem under den studerade perioden. Genom

vapenhjilpsprogrammet var enhetligheten stor med
ovriga NATO-lidnder.

Teknisk-ekonomisk materielplanering

Uppbyggnadsprogrammet finansierades dels éver de
norska forsvarsanslagen, dels med amerikansk vapen-
hjilp. Finansieringen samt vapenhjilpens omfattning
och betydelse for det norska férsvaret framgir av
tabell 8.10.25

25. Statsregnskaper 1949-1961, utdrag férmedlade av Kjetil
Skogrand. 1960 skedde en omliggning av det norska budget-
aret till kalenderdr. Andra halvarets utgifter for 1960 redovisas
dirfor separat i rikenskaperna; hirtill har hir lagts hilften
av utgifterna for budgetiret 1961. US Overseas Loans and
Grants, Military Assistance Grants, Norway. 1 tabell 8.10 hir
har virdena i norska kronor och amerikanska dollar omrik-
nats med hjilp av Sveriges riksbanks arsgenomsnitt for valu-
takurser i Stockholm avseende SEK/USD for det forsta aret i
budgetaren.

234

Till den amerikanska vapenhjilpen kom ocks sto-
det frin NATO:s infrastrukturprogram. Omfattning-
en av detta stod framgar inte hir.

e Exkurs

Uppgifterna om forsvarsutgifter i Swatistisk drbok for
Norge 1949-1961 skiljer sig fran dem i Starsregnskaper
och forfragningar hos norska forskare har inte gete svar
pa bakgrunden till dessa diskrepanser. Uppgifterna
i Statistisk drbok for Norge aterges i tabellen nedan
(’SAfN™). Sasom framgdr dr de relativt stora, for for-
sta delen av 1950-talet skiljer de med en faktor 2. I
drsboken gors vidare ett systemskifte i 1957 ars utga-
va; tidigare har de militira utgifterna preciserats pa
bl a forsvarsgrenarna och civilforsvaret, fr o m 1957
redovisas ingen nedbrytning pé forsvarsgrenarna och
civilférsvaret har brutits ut under egen titel. Hir har
civilférsvarsutgifterna fr o m 1955/56 adderats till
ovriga forsvarsutgifter for att erhalla dverensstimmel-
se med redovisningen for tidigare budgetir.26

Paul Wiker redovisar i sin studie Amerikansk
vipenhjelp til Norge 1949-1953 i tabell 1 den ame-
rikanska vapenhjilpen i miljoner dollar. Dessa siffer-
virden presenteras sedan under tabellhuvudet ”mill
kr” i tabell 3, dir de jimférs med den norska forsvars-
budgeten i “mill kr”, vilket blir missvisande. Wikers
virden avviker fran de som hir himrats frin den
amerikanska statistiken. Wiker rubricerar utgifterna
som forsvarsbevilgninger och de Gverensstimmer med
bevilgninger enligt Starsregnskapet men diremot inte
med budgetvirdena i Stazistisk drbok for Norge! Dessa

26. Jfr Tamnes, s. 150.
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Tabell 8.9 Fordelning av krigsflygplan efter formagor i det norska flygvapnet 1949, 1954 och 1960.

\ Ar 1949 1954 1960
Funktion/flygslag

Allvéadersjakt 0 0 52/1

Dagjakt 68/2 9/1

80/1

Léatt bomb/jaktbomb 21/1 167/2
Spaning 3/1 8/2 19/1
Havsovervakning och ubatsjakt 8/1 4/1 5/1
Summa 100/4 188/5 156 /4

Tabell 8.10 Norska forsvarsutgifter budgetaren 1949/50-1960/61 i miljoner kronor i I6pande penning-
varde samt flygvapenutgifterna som andel av forsvarsutgifterna och vapenhjélpens andel av summan av

forsvarsutgifter och vapenhjalp.

Budgetar 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55

Forsvarsutgifter i milj Nkr 272 306 319 546 615 683
Forsvarsutgifter i milj Skr 197 222 231 396 446 497
Luftforsvars-utgifter i milj Nkr 41,8 61,4 53,6 105,4 135,8 165,9
Luftforsvars-utgifter i milj Skr 30,3 445 38,9 76,5 98,5 120,7
% av forsvarsutgifterna 15,4 20,0 16,8 19,3 22,0 24.3
Vapenhjalp i milj $ 72,8 250,6 79,7 61,1 19,7 54,8
Vapenhjalp i milj Skr 294 1.298,1 412,8 316,5 102,0 283,9
Forsvarsutg + vapenhijélp, Skr 491 1.520 644 712 548 781
Andel vapenhjalp i % 60 85 64 44 19 36
Budgetar 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61

Forsvarsutgifter i milj Nkr 720 821 830,1 1.045 1.191 1.203
Forsvarsutgifter i milj Skr 522 596 603 758 867 874
Luftforsvars-utgifter i milj Nkr 181,3 225,1 225,5 237,7 2874 300,9
Luftforsvars-utgifter i milj Skr 131,6 163,4 163,8 172,5 209,2 218,5
% av forsvarsutgifterna 219 27,4 27,2 22,7 24,1 25,0
Vapenhjélp i milj $ 42,7 14,5 14,4 23,4 47,3 63,8
Vapenhjélp i milj Skr 221,2 75,1 74,6 121,2 245,1 330,1
Forsvarsutg + vapenhjélp, Skr 743 671 677 830 1.112 1.204
Andel vapenhjélp i % 30 11 11 14 22 27
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avvikelser dr dock inte sd stora sd att de ter sig orimliga  gar upp till en skillnad pa en tiopotens! Wikers upp-
utan nirmare analys, medan de som rér vapenhjilpen  gifter aterges nedan.?’

Budgetar 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53 1953/54 1954/55
Forsvarsutgifter i milj Nkr, SAMN 3384 481,7 700,6 1.027,9 1.166,1 1.137,1
Luftforsvars-utgifter i milj Nkr,-"- 92,7 131,4 1771 347,0 435,9 470,6
% av forsvarsutgifterna 27,4 27,3 25,3 33,8 37,4 41,4
Forsvarsbevilgninger i milj Nkr 322 411 959 1.295 1.139 971
Vapenhjalp i milj $ enl Wiker 31 316 364 830 726 351
Budgetar 1955/56 1956/57 1957/58 1958/59 1959/60 1960/61
Forsvarsutgifter i milj Nkr, SAfN 827,8 1.004,4 987,4 1.084,5 970,7 1.104,5
Forsvarsbevilgninger i milj Nkr 883 899 920 1.011 1.208

Vapenhjalp i milj $ enl Wiker 639 316 415 287 244 94

27. Wiker, Tabell 1-3,s. 32 f.
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Organisation

Det schweiziska flygvapnet har alltid varit en del av
armén. Flygstridskrafterna sammanférdes 1936 med
lufevirnet till die Flieger- und Fliegerabwebrtruppen
(FF Trp) och gavs en mer sjilvstindig stillning under
Eidgendssisches Militirdepartement (EMD). De hade
en stillning motsvarande en femte armékér och che-
fen ingick i die Landesverteidigungskommission. Enligt
en ny organisation fr o m den 1 januari 1938 omfat-
tade flygstridskrafterna tre Fliegerregimenter, flygre-
gementen, som hade en underindelning i flygavdel-
ningar, Fliegerabteilungen (F1 Abt), pd vilka i sin tur 21
Fliegerkompagnien (Fl Kp), flygkompanier, 4tta jakt-
och tretton spanings-, férdelades. Basorganisationen
skildes 1945 tydligare fran de flygande forbanden och
var organiserad med Flugplatzregimenter, lika manga
som flygregementena. Territoriellt indelades Schweiz
i tre flygdistrike.!

Redan fore mobiliseringen hade frigan om ett sti-
ende flygférband aktualiserats och 1941 uppsattes den
s k Uberwachungsgeschwader (UeG) om tre Staffeln
(divisioner), vilken bestod av fast anstillda flygforare
till skillnad frin den dvriga organisationen som uppsat-
tes av varnpliktig personal i enlighet med schweiziska
traditioner. 1943 var Uberwachungsgeschwader utbil-
dad och infordes i organisationen. Samma ér uppsat-
tes ocksa ett fjarde Fliegerregiment; flygstridskrafterna
omorganiserades och enhetliga Fliegerabteilungen med
Fliegerkompagnien med uteslutande jakt- eller tvésit-
siga flygplan inricttades. Den 1 januari 1943 bestod
flygstridskrafterna av 21 flygkompanier och fyra flyg-
divisioner i UeG. 1944 tillkom en Nachtgeschwader
med tvé Staffeln for markunderstdd.

1946 inférdes benimningen Flugwaffe for flyg-
stridskrafterna, som snarast fir betraktas som en vapen-
gren inom truppslaget, och deras Fliegerkompagnien
ombenimndes Szaffeln (Fl St, divisioner). Styrkan
pa 27 divisioner frin beredskapstiden bibehdlls.
I studier om erfarenheterna fran kriget och av
utvecklingen under efterkrigstiden konstaterades att

1. Brunner, s. 391, 398 och 400. Green, FRI, Vol 24, No 7,
s. 46 f. Wetter, s. 13 och 54. D4 det inte kints naturligt att
anvinda de svenska oversittningarna flottilj och division har
benimningar som ligger nirmare det tyska originalet valts.
Staffel dversitts dock med division. Bericht, s. 9 f, 151 samt
189 f. Wyler, s. 87 f.

itgirder behovde vidtas sdvil vad avser personal som
materiel och organisationinomarmén. Organisationen
maste anpassas till forutsittningarna att fornya for-
banden. 1951 minskades organisationen till tre
Fliegerregimenter om dterigen totalt 21 Fliegerstaffeln
och tre Flugplatzregimenter. Hirvid ombildades FI St
-1V vid Uberwachungsgeschwader «ill Fl St 1, 11,
16 och 17 och milispersonalen vid dessa divisioner
fordelades pd Gvriga divisioner med milispersonal.
Nachtgeschwader upplostes.?

Flygkompaniernas/divisionernas styrka varierade
starkt under perioden: frin 6-9 flygplan i bérjan av
kriget, dver 20-25 flygplan nir organisationen var som
storst till en norm pa 18 flygplan pa 1960-talet.3

Flygbaserna, som vid andra virldskrigets bérjan
uppgick till 45 Einsatzplirze, borjade under bered-
skapstiden forses med berghangarer, Kavernen, och
ungefir hilften av flygplanbestandet hade pé si sitt
tillgang till skyddad uppstillning under 1950-talet.4

Vid krigsutbrottet fanns en optisk luftbevaknings-
organisation, Fliegerbeobachtungs- und Meldediensr
med 215 luftbevakningsstationer anslutna till 35
Auswertezentrale. Dessa rapporterade dels direke dill
flygkompanierna, dels till luftbevakningens centrala
kommando i Bern. 1940 inrittades en insatscentral,
Einsatzzentrale (E Z), i Bern senare kompletterad med
ytterligare en i Diibendorf. I ett krigsfall planerades
insatsledning ske fran flygregementenas kommando-
platser. Forst efter kriget tillkom radarstationer i form
av fyra franska stationer av typen ER-220 ar 1953.
1957 understilldes dessa enheter det nyorganiserade
Flieger-Nachrichtenregiment. 1959 tillkom en ame-
rikansk radar av typ AN/FPS-20. 1966/67 infordes
det halvautomatiska strilsystemet "Florida” av ameri-
kanske ursprung.>

2. Bericht,s.56 £, 74,93 f, 10 samt 189 f. Green, FRI, Vol 24, No
7, s. 48 £. 50 Jahre Schweizer Flugwaffe, s. 40 f. Wyler, s. 102,
106 £, 113, 120 £, 134 £. Botschaft an die Bundesversammlung
- - - (Vom 10. Oktober 1950), s. 1-3.

3.  Bericht, s. 16-19. Wetter, s. 13—15, 54. Green, FRI, Vol 24,
No 7, s. 47-49.

4. 50 Jahre Schweizer Flugwaffe, s. 40. Green, FRI, Vol 24, No 7,
s. 49 och 62. Wetter, s. 13.

5. Bericht, s. 11-15, 162 och 166. Wetter, s. 26 f (anger dock
221 luftbevakningsstationer). 50 Jahre Schweizer Flugwaffe,
s. 40 f. Brunner s. 400, not 1. Mantovani, s. 196. Wyler, s.
152.
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1964 tillférdes luftvirnsrobotsystem av typ
Bloodhound 2, d vs samma system som i svenska
flygvapnet.©

Doktrin/uppgifter

Uppgifterna for flygstridskrafterna var 1936: spa-
ning, laganfall (mot marschkolonner, histanspinda
enheter och med trupp starkt belagda orter) samt
taktisk bombning (mot [6nsamma mél vid fronten).
Frin att inledningsvis enbart ha varit ett spanings-
medel utvecklades de schweiziska flygstridskraftena
under andra virldskriget till ett understodsvapen for
markstridskrafterna, vilket tillsammans med spanings-
uppgifterna blev huvuduppgifter.”

I ett underlag om den framtida militirbudgeten
fran 1953 som édterkommer aret dirpé i en rapport
fran kommissionen f6r 6versyn av militirutgifterna
definieras uppgifterna for die Flugwaffe i angeligen-
hetsordning:8

* Eld- och jaktunderstdd for marktrupperna,

e Skydd av luftrummet med jakeflygplan vid vipnad
neutralitet.

1961 formulerade férbundsridet i propositioner
till f6rbundsférsamlingen angdende ny hirordning
och anskaffning av nya krigsflygplan (Mirage III) och
annan materiel uppgifterna for de schweiziska flyg-
stridskrafterna:?

* Die Flugwaffe skall i forsta hand understédja
markstridskrafterna. I denna uppgift ligger inte
endast, som tidigare, insats i markstridskrafternas
omedelbara stridsomrdde utan ocksi bekimp-
ning av eldbaser och anliggningar frin vilka det
storsta hotet mot marktrupperna och landet utgér
och som ligger utanfér vara markbundna vapens
rickvidd, bland annat och framférallt avskjut-
ningsramper for atomvapen. Uppgiften kan losas
genom bekdmpning av markmal, genom skydd av

6. Jane’s 1961-62, s. 396. Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 49.
Bjorkman i Flygteknik under 100 dr: den flygtekniska utveck-
lingen 1903-2003, s. 210.

7. Wyler, s. 81. 50 Jahre Schweizer Flugwaffe, s. 79.

8.  Das zukunftige Militirbudget, EMD 24.8.53., s. 12. Bericht
an den Bundesrat, s. 105.

9. Breitenmoser, s. 79 f. Wyler, s. 154. Mettler, s. 126. Se dven
Brunner, s. 71 och 50 Jahre Schweizer Flugwaffe, s. 70 och
79.
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egna stridskrafter mot motstindarens flyganfall
samt genom taktisk spaning.

Foérstirkningen av armén forutsatte ocksd en
modernisering av luftkrigsmedlen: den mest bety-
dande okningen av flygstridskrafternas slagkraft
skulle uppnas genom anvindning av atomprojek-
tiler.

I den sa kallade "Operationsorder Alpha” frin
1962 for insats av Flugwaffe i ppningsfasen av ett
kombinerat mark- och luftkrig definierades flygsla-
gens uppgifter mer detaljerat:10

e Spaningsférbanden (Venom 4R) skall vara beredda
att uppticka och folja inmarsch av fiendig trupp
i spaningsomradet, dess framryckning, styrka och
gruppering.

* Venom- och Vampire-férbanden (jaktbomb)
beredda att bryta framryckningsvigarna for fient-
liga stridskrafter och hélla dem avbrutna, att
bekidmpa framryckningen av trupp, att bekimpa
robotvapen, ledningsplatser och andra lednings-
anldggningar samt understddja armékarerna med
eldunderstod och spaningsinsatser.

* Hunter-férbanden beredda att sittas in i luftfor-
svaret med uppgifter i foljande prioritetsordning;
bekimpning av luftlandsictningsforetag, skydd av
markstridskrafternas forflyteningar samt skydd av
jaktbombforetag.

De atergivna uppgifterna torde, mot bakgrund av
de mer allmint formulerade beskrivningarna av de
schweiziska flygstridskrafternas roll, rict val beskriva
uppgifterna under hela efterkrigstiden.

Styrkeuppgifter

Vid krigsutbrottet 1939 var materielliget prekirt
och bestod av drygt 200 krigsflygplan, varav endast
40 moderna Me 109, men genom leveranser av
Me 109 och senare D-3800 (Morane-Saulnier 406)
och D-3801 (Morane-Saulnier 506) moderniserades
jaktférbanden successivt. 1942 borjade dubbeldickar-
en C-35 vid spaningsférbanden ersittas med den
modernare C-3603 f6r spaning och markunderstod.
65 st C-35 modifierades dirvid for att anvindas for

10. Mantovani, Anhang 19, s. 5-8.



nactuppdrag och bibehdlls i sédan ginst dll i borjan
av 1950-talet.!!

Under 1942 omskolades de sista flygférbanden pa
de moderna typerna Morane-Saulnier och C-3603.
1943 var moderniseringsprogrammet till stora delar
genomfort och FI Kp 6, 7, 8, 9, 15 och 21 var utrus-
tade med Me 109, FI Kp 13, 14, 19 och 20 med
D-3800, F1Kp 3, 4, 5, 12 och 18 samt UeG St ]
och I med D-3801. F1Kp 1, 2, 10, 11, 16, 17 samt
UeG St III hade C-35 och C-3603.12

Efterkrigstiden priglades av omsittningen av den
under beredskapstiden slitna och nu omoderna flyg-
planmaterielen. Tva forserier om tolv D-3802 res-
pektive tolv C-3604 tillférdes UeG Fl St I1I &r 1947.
1948 piborjades ersittning av Me 109 med P-51
anskaffade frin amerikanska surpluslager och omfat-
tade hela Fliegerregiment 3: UeG med FI St I-111 samt
Fl St 18-21. 1949 inleddes ombevipningen till jet-
flygplan med Vampire vid UeG FI St II och foljdes
1950 av FI St 7, 8, 9 och 11, 1951 av FI1 St 1, 5 och
6 samt 1952 av Fl St 12 och 14.13 S3 foljde fran och
med 1954 ersittningen med Venom, vilken pabor-
jades vid Fl St 3, 4, 10 och 16, foljande &r Fl St 2,
13, 15 och 17 samt ar 1956 FI St 18-21 6vergangsvis
till Vampire for att 1957 ombevipnas med Venom.
Med borjan 1959 skedde omsittning av Vampire med
Hunter vid F1 St 1, 5, 8, 11 och 21.14 Vid slutet av
undersokningsperioden hir var FI St 6, 7, 9, 12, 14
bevipnade med Vampire, Fl St 2, 3, 4, 10, 13, 15,
16, 17, 18, 19 och 20 med Venom samt F1 St 1, 5, 8,
11 och 21 med Hunter.!> Ambitionerna att omsitta
flygplanparken med egenutvecklade flygplantyper
beskrivs vidare nedan.

Bestindet av krigsflygplan i operativ tjinst
har uppskattats i tabell 9.1.16 Virdena grundas pa

11. Bericht, s. 16-19. Wetter, s. 13-15, 54. Wyler, s. 92-95 och
117. Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 47 .

12. Bericht, s. 93 f samt 72. Wyler, s. 106 f. Green, FRI, Vol 24,
No 7, s. 48. Green redovisar en férdelning pa typerna D-3800
och D-3801, medan Bericht endast anger "Mo” och Wyler
"Morane”.

13. Wyler, s. 125, 127 f, 130, 133-135.

14. Wyler, s. 140, 143, 146, 148 och 152.

15. Jfr Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 48 f. Fordelningen av typerna
pa divisionerna innehéller vissa motsigelser i underlaget, hir
har uppgifterna hos Wyler getts foretride.

16. Urech, s. 206 (C-35), 218 (Me 109 D, 6verford till utbild-
ningsuppgifter under den aktuella perioden), 220, 222 och
230 (D-3800 [MS-406]), 224 (Me 109 E), 238 (D-3801
[MS-506]), 240 och 248 (C-3603), 252 (65 av de ursprung-
liga 90 planen byggdes om fér nattuppdrag som C-35-1),
256 (Me 109 G), 278-280 (D-3802 [MS-540]), 284
(D-3803), 286 (C-3604), 292 (P-51 D), 304 och 308
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anskaffningsvolymerna med ett Sverslagsmissigt
avdrag for haverier och andra avgangar. Enstaka flyg-
plan av udda typer har inte redovisats. Osikerheten i
uppskattningarna ligger frimst i volymen av haveriav-
gangar och i omsittningen av ildre typer som fordes
over till skoluppgifter, milbogsering och annat.

Hirutover anskaffades 18 Mirage III RS och 36
Mirage III C (i sin schweiziska version benimnd
Mirage III S) som var i tjinst from 1965 resp
1966.17

Kérnvapenfragan

Liksom i Sverige diskuterades och togs underlag fram
i Schweiz avseende en eventuell bevidpning med kirn-
vapen. Direke efter det andra virldskriget initierades
studier avseende schweizisk anvindning av kirn-
kraft ocksa i form av utnyttjande i vapen och under
1950-talet foljde en 6ppen diskussion i fackmilitdra
tidskrifter av frigan. Atomvapnen betraktades som
ett mera kraftfullt vapen, som madste vara tillgingligt
for forsvar mot en motstindare med en sidan bevip-
ning. 1958 forordade forbundsradet atombevipning
av den schweiziska armén, vilket ledde till en reaktion
fran kdrnvapenmotstindare. Regeringen efterstravade
handlingsfrihet i frigan, men i tva folkomrdstning-
ar 1962 och 1963 avvisade majoriteten forslag om
schweizisk anskaffning av atomvapen. Fragan holls
emellertid 6ppen till 1973 di kirnvapenanskaffning-
en slutligen avférdes frin dagordningen genom en
sikerhetspolitisk rapport. Mirage III S forutsags som
flygande kidrnvapenbirare.18

Strukturella forhallanden

Férdelning jakt — attack/spaning och andel allvdders-
/nattjakt

Under beredskapstiden var proportionerna mel-
lan férband med spaning och markunderstod som
huvuduppgifter, d v s C-35- och C-3603-férbanden,
och férband med jakt och i viss man markunder-
stéd som huvuduppgift, d vs Me 109 samt D-3800

(Vampire Mk 6), 316 (Venom Mk 1), 318 (Venom Mk 1R),
330 (Venom Mk 4) samt 340 (Hunter Mk 58). RAF FR, Vol
XVII, No 2, s. 44. Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 47-49.

17. Urech, s. 356, 358. "The Strange Affair of the Swiss Mirage or
"How Not to Buy a Fighter'”, FRI, Vol 20, No 3, December
1964.

18. Breitenmoser, avsnitt 3.4, s. 90—103.
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Tabell 9.1 Uppskattning av bestandet av krigsflygplan vid die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
1942-1961. (X avser det ar flygplantypen togs i operativ tjdnst, | markerar nar den togs ur tjanst.)

Typ Ansk antal Flygslag 1942 | 43 | 44 45 46 47 48 49 50 51
Me 109 E 89 | J - - - 75? - | 777 [
D-3800 84 | JB,S - - - 76? | 737 | 72?2 | 717 | 707 69? 72?
D-3801 207 | JB,S - - - | 16e3? 1607 | 100?
C-3603 152 | A,'S X - - 1377 - - - - 105? 103
C-35 (90) 65 | NA, NS - X - 657 - - - - 40?7 (-)
Me 109 G-6 14 | J,JB X 14 | 137 |
D-3802 12 | JB,S X - - 11? 10?
C-3604 12 | A'S X - - 117 10?7
P-51D 115 | J,JB X - | 1137 | 1117
P-51D 12 | S 127 127
Vampire 6 178 | JB X 67 98
Totalt 530 5887 | 516?
Typ Ansk Flygslag 1952 53 54 55 56 57 58 59 60 61
antal

D-3800 84 | JB 70? 68
(D-3801) 207 (167)
C-3603 152 | B, S |
C-35 90 | NB, NS (657) (64)
D-3802 12 | JB, S - - - 10?7 |
C-3604 12 | B,S - - - 10? I
P-51 D 115 | J,JB 110? 109? 108? |

120 119
P-51D 12 1S 117 117 117 I
Vampire 6 178 | JB 172 170? 168? 1657 1647 1637 1607 1587 1617 -
Venom 1 126 | JB X 111 125 - 1207 | 1177 | 1187 -
Venom 1 R 24 | S 24 - 247 237 227 -
Venom 4 100 | JB 17 - 100? 98? 95?7 -
Hunter 58 100 | J, UB) X 85?7 | 1007 -
Totalt 416? | 4497 4817 | 4937
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Tabell 9.2 Fordelning av krigsflygplan efter flygslag/funktion i de schweiziska flygstridskrafterna

1945, 1950, 1956 och 1959.

\ Ar 1945 1950 1956 1959
Funktion/flygslag % % % %
Dagjakt 75 14 85 18
Jaktbomb 253 48 420 71 414 92| 373 78
Bomb/spaning 202 38 156 27 -
Spaning - 12 2 35 8 23 5
Totalt 530 100 588 100 449 100 | 481 100

och D-3801, ungefir 1:2. Efter andra virldskriget
anskaffades flygplantyper som kunde anvindas till
savil jakt- som markunderstdd samt en division rena
spaningsplan. Flygstridskrafterna priglades alltsa av
forméga till flerrollsupptridande men saknade plan
med renodlad intercept- eller attackformaga. Hunter-
forbanden inriktades dock uttryckligen mot jakefor-
svarsuppgifter. Nagon speciell natt- eller allvidersjakt-
formaga byggdes inte upp under den studerade
perioden. Diremot tillimpades nattupptridande av
framférallt C-35-forbanden. Férdelningen redovisas
i tabell 9.2, men siffrorna 4r i flera fall ungefirliga i
brist pé detaljerat undetlag.

Jaktrobotar

IR-roboten Sidewinder (AIM-9B) infordes 1963 pa
Hunter samt Sidewinder och Falcon av typen HM-55,
dvs samma som rb 27 i Sverige, pd Mirage III

(1964).12

Luftvdrnsrobotar

Schweiz inférde 1964 luftvirnsrobotsystemet
Bloodhound 2.20

Materielanskaffning

Eduard Mettler har i sin avhandling om den schwei-
ziska flygindustrin bland annat redovisat beligg-
ningssituationen till och med 1961. Den expertkom-
mission for flygplananskaffningsfrigor som tillsactes

19. Wyler, s. 155 och 161. E-post fran Ernst Wyler 2005-04-13.
Lindgvist i Edlund et alii (red.), s. 49.
20. Jane’s 1961-62, s. 396. Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 49.

under kriget rapporterade i sitt betinkande i decem-
ber 1941 att tillgingen till moderna flygplan forut-
satte en kontinuitet i flygplanproduktionen samt en
I6pande produktion och utveckling med utprovning
av prototyper.21

Inhemsk produktion

Fordelningen av anskaffningen 1939-1960 pa
olika anskaffningsformer framgir av tabell 9.3.
Avgrinsningen i tiden dr vald sa att de under 1930-
talet utvecklade dubbeldickarna av typ C-35, som
flygtekniskt kom att vara obsoleta, inte tagits med.
Diremot dr 6vriga plan som kom att ingd i flygstrids-
krafterna under undersokningsperioden medtagna.
Under perioden 1939-1960 anskaffades alltsa
totalt 1264 krigsflygplan, inklusive ndgra prototyper
samt prov- och forserieflygplan. Av dessa tillverkades
844 eller 67 % i Schweiz och resten importerades.
652 plan byggdes pa licens (52 % av total anskaff-
ning) och 192 (15 %) var av inhemsk utveckling.22
Fordelningens variation under perioden redovisas
oversiktligt i tabell 9.4.
Tillverkningenavegnakonstruktioneroch pélicens
fordelades pa den schweiziska flygindustrin; den fede-
rala flygplanfabriken Eidgendssische Flugzeugwerk
(F+W) i Emmen och de privata Dornier-Werke AG
i Altenrhein, senare Flug- und Fahrzeugwerke AG
(FFA), samt Pilatus Flugzeugwerke AG i Stans. Ett av
foretagen utsigs som huvudleverantér och de 6vriga

21. Mettler, s. 27 £, 32.

22. Tabell 9.3 grundas pd Mettler, Tabelle 21, s. 117. Mettlers
tabell har korrigerats efter uppgifter hos Urech; andra skill-
nader ir tidsperioden och att skolflygplanen inte medriknats
hir, vilket ger ndgot annorlunda virden.
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Tabell 9.3 Fordelning av schweizisk anskaffning av krigsflygplan 1939-1960 pa egen- och vidare-
utveckling, licenstillverkning av utldndska konstruktioner samt import.

Egen- och vidareutveckling Licenstillverkning Import

C-3603 152 | D-3800 84 | D-3800 2

D-3802 12 | D-3801 207 | Me 109 113

D-3803 1 | Me 109 8| P-51D 130

C-3604 13 | Vampire 6 103 | Vampire 6 75

N-20 1| Venom1,1Roch4 250 | Hunter 58 100

P-16 5 - -

Summa 192 652 420

Totalt 1.264
Tabell 9.4 Foérdelningen av egenutvecklade och egenproducerade respektive importerade och licens-
tillverkade krigsflygplan i de schweiziska flygstridskrafternas flygplanbestand.

\ Ar 1945 1950 1956 1959
Ursprung % % % %
Import 89 17 192 33 185 41 147 31
Licenstillverkning 239 45 229 39 264 59 334 69
Egen utveckling och produktion 202 38 167 28 - 0 - 0
Totalt 530 100 588 100 449 100 | 481 100

Anvéndningsomrade Minimikrav
Maxhastighet Stigtid till 6000 m Topphdjd
1. Ensitsigt jaktflygplan 640 km/h 6 min 11.000 m
En- eventuellt tvamotorigt
2. Tvamotorigt bombflygplan for stortbombning 600 km/h 12 min 9.000 m
och markunderstod
Enmotorigt
3. Flersitsigt spanings- och bombflygplan 550 km/h 9 min 10.000 m
Tvamotorigt

fungerade som underleverantorer. Beliggningen
avsags sikerstillas genom produktion dven av skol-
flygplan och civila sportflygplan. Som en konsekvens
av detta gynnades sportflyget.23

I tabellen ovan redovisas de krav pa nyutveckling
av tre flygplantyper som uppstilldes 1941.

23. Mettler, passim. Angiende ombildningen efter andra virlds-
kriget av Dornier-Werke till FFA, ses. 51 f.
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1944 stilldes krav pd ett enmotorigt krigsflygplan
med en motor pd 2000 hk och en maxhastighet pa
680 km/h samt 2—4 st 13 mm kulsprutor och 4 st
20 mm automatkanoner, SD 44 eller J 2000. Typen
kom aldrig 6ver projektstadiet.24

Flera flygplanprojekt kom att avbrytas efter varie-
rande grad av utvecklingsarbete. C-3604 (tabellens

24. Bericht, s. 192 f. Wyler, s. 101,



typ 2) var en vidareutveckling vid F+W av C-3603.
En prototyp och en forseriec om tolv flygplan levere-
rades 1945-48, men pd grund av tekniska problem
skedde aldrig ndgon seriebestillning.2

Dornier-Werke AG utvecklade under 1945-46
D-3802, sisom en vidareutveckling av Morane-
Saulnier 540 (tabellens typ 1). Efter framrtagning
av prototyper och en forserie avbestilldes seriepro-
duktionen 1947 efter tekniska problem och vidare
med motiveringen att fortsatt anskaffning av pro-
pellerflygplan inte vore limplig pd grund av utveck-
lingen av jetflygplan. Aven for vidareutvecklingen
D-3803, som byggdes i en prototyp, gjordes samma
stillningstagande. I stillet anskaffades P-51 D fran
amerikanska surpluslager.26

Kunskaper om tysk utveckling av jetflygplan bér-
jade nd Schweiz 1943 och 1944 landade en Me 262
pa Diibendorf. Flera projekt igdngsattes for att ta vara
pa de nya tekniska utvecklingsmojligheterna med
hinsynstagande till den schweiziska alpterringen med
specifika operativa krav pa korta start- och landnings-
strickor, hdg acceleration och stigférmaga samt stor
mandvrerbarhet och goda lagfartsegenskaper. (Denna
uppfattning har sedan kritiserats som mindre relevant
med hinvisning till den lyckade importen och licens-
tillverkningen av utidndska typer som inte frin borjan
konstruerats mot sidana krav.) F+W utvecklade den
deltavingade N-20 Aiguillon med fyra mindre jetmo-
torer, ett projekt som efter problem att uppna tillrack-
lig dragkraft lades ned 1953.27

Nista utvecklingsprojekt var P-16, som efter
ett antal drs forberedelser uppdrogs dt Flug- und
Fahrzeugwerke AG. Den f6rsta prototypen flog den
28/4 1955. Efter olika tekniska problem och tvd
stortade prototyper beslét forbundsridet att den
planerade produktionen av 100 flygplan P-16 inte
skulle bestillas och fortsatt utvecklingsarbete liggas
ned.?8 Dirmed avslutades i praktiken de schweiziska
ambitionerna att producera egenutvecklade flygplan.
Fortsatt produktion inriktades helt pa licenstillverk-
ning av utlindska flygplantyper.

Mettler avslutar sin avhandling med en analys av
de for den schweiziska flygplananskaffningen fyra

25. Urech, s. 286.

26. Mettler,s. 50 f. Urech, s. 278 och 280 (D-3802), 284 (D-3803)
samt 292 (P-51 D).

27. Mettler, s. 35-40, jfrs. 132. Urech, s. 314.

28. Mettler, s. 53-59. Urech, s. 332. "The Mystery of the ’Alpine
Attacker’”, RAF FR, Vol XV, No 5, s. 31-33. Jane’s 1961-62,
s. 136.
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tinkbaraanskaffningsformerna: import, licenstillverk-
ning, egenutveckling och internationellt samarbete.
Hans slutsats var att dessa former i nimnd ordning
svarade for sammanvigt gynnsammare forutsittning-
ar totalt sett for framtida (avhandlingen publicerades
1966) schweizisk anskaffning.2?

Materiell beredskap

Fran en ram pd 600 flygplan frin 1943 minskades
anskaffningsramen till 400 krigsflygplan 1951. Den
totala styrkan hade byggts upp till omkring 600 krigs-
flygplan under beredskapen och lag pi 530 krigsflyg-
plan 1945. Styrkan har i tabell 9.1 uppskattats till
att ha legat nagot over normen pé 400 krigsflygplan
under 1950-talet.30

Under 1943 hade beredskapsgraden for samtliga
krigsflygplan legat under 50 %. Av en rapport anga-
ende liget vid Flieger- und Fliegerabwehrtruppen den
1/1 1944 framgar att materielliget var dnnu mer
besvirande, se tabell 9.5.

Antalet vid férband disponibla flygplan lag redan
de avsevirt under totalbestindet, vilket forklaras av
att ovriga flygplan inte var tillgingliga pa grund av
modifiering eller éversyn av motorer och radioutrust-
ning.3!

Modernitet

Inriktningen fran 1954 var en genomsnittlig livstid pa
dtta till tio &r med en arlig omsittning av 12,5 % av
krigsflygplanbestindet.32

Med utnyttjande av uppskattningarna for 1945,
1950, 1956 och 1959 i tabell 9.1 kan en sammanstill-
ning av utvecklingen av den operativa aldern goras i
analogi med tabell och diagram 12. Resultatet redo-
visas i tabell 9.6.

Enhetlig materiel

Flygplanmaterielen férdelades under beredskapsti-
den under andra virldskriget pa fem typer. Motslutet av
den studerade perioden hade typfloran minskat dill tre
typer, se tabell 9.7. Tidigare krigsflygplantyper beholls
relativt linge for uppgifter som skol- och dvningsflyg-
plan, for sambandsuppgifter, milbogsering m m.

29. Mettler,s 133 f inkl Tabelle 23.

30. Green, FRI, Vol 24, No 7, s. 47-49. 50 Jahre Schweizer
Flugwaffe, s. 40. Mettler, s. 105 och 113. Wyler, s. 117.

31. Bericht, s. 184 f samt 195. Jfr Wetter, s. 15.

32. Bericht an den Bundesrat, s. 108 och 112.
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Tabell 9.5 Materiellaget avseende krigsflygplan vid die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen den 1 januari
1944,

Typ Totalt vid forband Fullt insatsheredda
Antal Antal Andel i %
C-35 71 61 86
Me 109 72 28 38
D-3800 74 28 38
D-3801 93 12 13
Totalt 310 129 42

Tabell 9.6 Operativ alder flygslags-/funktionsvis i de schweiziska flygstridskrafterna
1945, 1950, 1956 och 1959.

\ Ar 1945 1950 1956 1959
Flygslag/funktion
Dagjakt 6,0 - - 1,0
Jaktbomb 4,1 5,8 5,5 6,6
Bomb/spaning 4.6 8,9 - -
Spaning - 2,9 2,5 3,0
Totalt 4,6 6,6 5,2 5,4

Tabell 9.7 Grad av enhetlighet hos flygmaterielen i form av fordelning pa typer flygslagsvis
och totalt vid de schweiziska flygstridskrafterna 1945, 1950, 1956 och 1959.

\ Ar 1945 1950 1956 1959
Flygslag/funktion
Dagjakt 75/1 -/- -/- 85/1
Jaktbomb 253/3 420/5 394/3 373/2
Bomb/spaning 202 /2 156/3 -/ - -/-
Spaning -/- 12/1 35/2 23/1
Totalt 530/6 588/8 449/3 481/3
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Tabell 9.8 Arsvisa leveranser av krigsflygplan till die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen 1938-1945.

Typ 1938 <1939-08 >1939-09 1940 1941 1942 1943 1944 1945 Totalt

Me 109 D 10 - - - - - - - - 10
Me 109 E - 30 25 25 - - - 1 - 81
C-3603 - - - - - 52 55 37 - 144
D-3800 - - - 52 - - 1 - - 53
D-3801 - - - 72 19 1 18 58 168
Me 109 G - - - - - - 12 - 12
Summa 10 30 25 77 72 1A 57 68 58 468

Tabell 9.9 Arsvisa leveranser av Vampire och Venom till die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen 1949-1958.

Typ 1949 | 1950 | 1951 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 1957-58 Totalt

Vampire 6 (import) 32? 36 7? - - - - - - 75
Vampire 6 (licens) - 267 74 - - - - - 100
Venom 1 (licens) - - - 6 61 45 38?7 - 150
Venom 4 (licens) - - - - - - 177 837 100
Totalt 327 36 33 74 6 61 45 55 83? 425

Teknisk-ekonomisk materielplanering

Leveranserna av krigsflygplan f6rlopte under kriget
enligt tabell 9.8:33

Den genomsnittliga produktionstakten under
beredskapstiden var 61 krigsflygplan per ér eller fem
i minaden. Efter kriget tillverkades ett antal av de
krigstida flygplantyperna: en Me 109 av tillgingliga
reservdelar och dcta pé licens, tva D-3800 och 17

33. Bericht, s. 19, 35, 56, 81, 106, 135, 157. Eftersom Mettler
och Urech uppger att betydligt fler Morane-Saulnierflygplan
av typerna D-3800 och 3801 levererades (se tabell 9.1) forefal-
ler de i Bericht sirskilt for aren 1942—44 angivna leveranserna
vara vil liga. Detta giller dven om hinsyn tas till act D-3801
enligt Urech (s. 238) producerades i endast 190 exemplar
under kriget (resterande 17 monterades 1947-48 av reserv-
delar). Nedgingen i leveranstakt kan bero pa dvergéngen il
C-3603-produktion, men kvar stir problemet med det laga
totalantalet Morane-Saulnierplan. Mettler redovisar i tabell-
form (tabellerna 5 och 6, s. 30 f) sysselsittningen vid den
schweiziska flygindustrin; totalbestindet av verkstadsperso-
nal 6kade brant frin omkring 1.800 ar 1940 till drygt 2.200
ar 1941 for ate direfter sjunka i stort sett linjirt tillbaka till
1.800 &r 1944, stiga nagot till 1.860 ar 1945 och direfter rasa
under 500 4r 1946. Virdena pd verkstadsbeliggningen och
leveranserna ir alltsa inte heller konsistenta.

D-3801 samt 1948 sex C-3603 av reservdelar. 1946
byggdes 20 C-3603 om till mélflygplan och avférdes
fran operativa uppgifter.3* Glappet mellan uppgifter-
na om leveranser i tabell 9.8 och totalt levererade flyg-
plan av typen tyder pé en avslutande produktion av
31 () D-3800 och 22 D-3801, troligen under 1945
och/eller 1946.

Leveranserna av Vampire och Venom under 1950-
talet forlopte enligt tabell 9.9.35

Leveranserna av Hunter skedde frén april 1958 till
april 1960.36

Av Mettlers undersékning framgar att sysselsitt-
ningen i den schweiziska flygindustrin efter en hog
beldggning under kriget sjonk drastiskt 1945 for ace
1949 borja oka snabbt och under 1950-talet na en
hégre niva dn under kriget. Mellan 1958 och 1959
sjonk beliggningen ater dramatiskt.3” Den forsta

34. Urech, s. 224, 230, 238, 290, 276.

35. Ernst Wyler, e-post 2005-04-13. Tre Vampire 6 sattes sam-
man av reservdelar 1960, Urech, s. 308.

36. Urech, s. 340. Wyler, s. 150 och 154. Widfeldt och Hall
(2001), s. 22.

37. Mettler, Tabelle 5 och 6, s. 30 f.
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Tabell 9.10 Kostnader for ett antal flygplantyper i de schweiziska flygstridskrafterna i [6pande penningvéarde.

Typ Produktion/leverans ar Styckepris i SFr Kurs Skr/SFr Styckepris i Skr
Vampire 6 1949-52 450.000 0,9334 420.000
Venom 1 1951-56

730.000 1,19 870.000
Venom 4 1954-07 - 58-03
Hunter 58 1958 1.700.000 1,19 2.000.000

svackan berodde pd avbrytandet av pibérjade pro-
jekt avseende kolvmotordrivna flygplan pa grund av
behovet att ga 6ver till jetdrift. Flygplananskaffningen
genomfordes genom tillférsel av surplusmateriel i form
av P-51 D Mustang och import av Vampire Mk 6.
Den senare svackan hingde samman med instil-
landet av den planerade produktionen av flygplan
P-16. Licensproduktionen av Vampire Mk 6 samt
Venom Mk 1 och 4 medférde en leveranstakt mellan
1951 och 1958 pi i genomsnitt omkring 50 flygplan
per r.38

Kostnaderna for ett antal flygplantyper redovisas
i tabell 9.10.37

De schweiziska forsvarsutgifterna och luftstrids-
krafternas andel av dem har varit svérare att klarligga
dn for ovriga linder. Detta sammanhinger bl a med
att die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen utgjorde ett
truppslag och inte en egen fSrsvarsgren men dven pé
andra forhillanden i redovisningen av de schweiziska
forsvarsutgifterna. Genom stort tillmétesgiende fran

38. Mettler, Tabelle 11, s. 56, Tabelle 10, s. 34.

39. Mettler, Tabelle 8, s. 33 (Venom). 50 Jahre Schweizer
Flugwaffe, s. 48 (Venom [dock hir angivet med 750.000 Sfr]
och Hunter 1,7 milj SFr). Wyler, s. 152 (Venom, uppgifterna
dverensstimmer med Mettlers) och 216 (Vampire 450.000
SFr 1949, Venom 700.000 SFr 1954 och Hunter 2 milj SFr
1958).

40. Uppgifterna om fdrsvarsurtgifter bygger pa Arni, Tabelle 1, s.
6. Virdena 6verensstimmer med fa och obetydliga undan-
tag med Vogler, Tabelle 3, s. 126 och fér dren 1948-1953
med dem i Finanzen und Steuern von Bund, Kantonen und
Gemeinden1952/53—-1961/62 fran Eidgendssischen Statistischen
Amt, Bern 1954-1963, dir de aterfinns under rubriken
”Gesamtausgaben von Bund, Kantonen und Gemeinden”.
I drgang 1952/53 aterfinns en sammanstillning 6ver utgif-
terna for Militirdepartement for aren 1948 till 1953 (s 60 f).
I de féljande argangarna 1953/54 och 1954/55 ir sedan
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edsforbundets militdrbibliotek har f6r foreliggande
undersokning ett underlag sammanstillts, som ger
en forhéllandevis god bild av utgifternas utveckling.
Redovisningen sammanfattas i tabell 9.11.40

Sammanstillningen redovisar sammanfattningsvis
att utgifterna for die Flieger- und Fliegerabwebrtrup-
pen under beredskapstiden (1939-46) uppgick till
omkring 15 % av de totala forsvarsutgifterna. De fol-
jande aren synes andelen inte avsevirt ha forindrats.
Diremot kom andelen att férdubblas fr o m mitten
av 1950-talet, med ett medeltal pd 29 % for perioden
1956-1965.

Skalet till att 1956 och 1959 valts ovan éterfinns
i tabell 9.11; uppgifter om utgifterna for die Flieger-
und Fliegerabwebrtruppen dterfinns for 1956 men inte
t6r 1955 och andelen utgifter sjonk till en for perio-
den icke typisk niva 1960, di Hunteranskaffningen
avslutades, for atc dter stiga 1961 varfor andelen 1959
far anses mer representativ.

utgifterna redovisade under rubriken "Rechts- und Staats-
sicherheit (Militir)”, men separeras fr o m drgang 1955/56 pa
"Rechts- u. Staatssicherheit” och "Militir”. Vid en jimforelse
med den tidigare rubriken fér nirliggande ar forefaller vir-
det pd militiruppgifterna for ar 1954 i tabell 9.11 béra ligga
omkring 200 milj SFr ligre. Bortsett hirifran ligger virdena
hos Vogler for aren 1955 10-40 milj SFr Ligre dn i Finanzen
und Steuern (1954: 929,9, 1955: 764,3, 1956: 692,9, 1957:
944,0, 1958: 1.029,9, 1959: 997,8, 1960: 960,3 och 1961:
1.136,4). Statistisches Jahrbuch der Schweiz 1949, Bern 1950,
har uppgifter om utgifterna for Militirdepartement for 1948
och 1949 (vilka 6verensstimmer med de ovan citerade), men
i senare argidngar dterfinns inte dessa uppgifter. Uppgifterna
om utgifter for luftstridskrafterna bygger pa Arni, Tabelle 11,
s. 12 (avser budget 1947, som med 384,0 milj SFr obetydligt
dversteg de verkliga forsvarsutgifterna det aret), Tabelle 20, s.
16 (utgifter for 1950-52) samt Tabelle 21, s. 17 (utgifterna
for aren 1956-61).
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Tabell 9.11 De schweiziska forsvarsutgifterna och utgifterna for luftstridskrafterna i miljoner schwei-
zerfrancs respektive miljoner kronor i l6pande penningvarde samt utgifterna for luftstridskrafterna som

andel av férsvarsutgifterna.

Ar

1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953
Forsvarsutgifter i milj SFr 3916 | 380,7 | 4184 | 4782 505,2 666,1 879,9 775,2
Forsvarsutgifter i milj Skr 3569 | 3186 | 3502 | 4464 598,6 789,3 | 1.042,7 921,0
FF Trp-utgifter i milj SFr 270,0
FF Trp-utgifter i milj Skr 320,0
% av forsvarsutgifter 17 13,2
Ar 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961
Forsvarsutgifter i milj SFr 688,1 749,5 681,6 930,1 1.009,1 972,4 924,1 1.095,9
Forsvarsutgifter i milj Skr 819,4 | 8895 | 8086 | 1.1020 | 1.197,0| 1l.1666 | 1.1080 | 1.313,8
FF Trp-utgifter i milj SFr 177,9 265,9 277,3 318,5 225,8 337,7
FF Trp-utgifter i milj Skr 211,1 315,0 3289 382,1 270,7 404,8
% av forsvarsutgifter 26,1 28,6 27,5 32,8 24,4 30,8
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Bilaga 10: Exkurs — Avwaéagning mellan dagjakt och nattjakt

I sitt remissyttrande 6ver forsvarskommitténs betin-
kande hade CFV hinvisat till Fighter Commands
styrka under slaget om Storbritannien och anfért att
en motsvarande styrka skulle kunna byggas upp inom
det svenska forsvaret.! Jimforelsen ir visserligen kor-
reke men har begrinsningar. Den maste kopplas till
den aktuella hotbilden — Lufiflotte Reich hade 1943~
1944 en liknande styrka, men klarade inte uppgiften
pa grund av numeriren och produktionskapaciteten
pa motstindarsidan.?

I Tyskland hade vidare en mycket stark satsning
skett pd nactjake under intryck av Bomber Commands
nattliga luftoffensiv. Ungefir hilften av Lufiflotte
Reichs jaktflyg bestod av nattjakt. Lufiflotte Reich hade
det ndrmaste ansvaret for luftforsvaret av Stortyskland,
varfor detdrav specielltintresse att se avvidgningen mel-
lan dag- och nattjake for forsvaret av den tyska hemor-
ten och industrin. Férdelningen av antal eskadrar
(Jagdgeschwader, ]G, respektive Nachtjagdgeshwader,
NJG) och flygplan under nagra tidpunkter under det
sista krigsaret framgar av nedanstaende tabell.?

De avsevirt hogre kostnaderna for de tvimotoriga
nattjakeplanen med radarutrustning dn for ensitsiga
dagjakeplan understryker yteerligare betydelsen av
dessa siffror. Produktionen av tvimotoriga jakeflyg-
plan (100-400 per médnad) lag dock totalt avsevirt
under den av enmotoriga jaktplan (1.000-3.000 per
manad) under 1944 4

I en orientering till LFK i februari 1945 angavs att
flygattachén (i Berlin) uppskattat styrkan hdsten 1944

till 1.200 nattjakeflygplan hogt riknat och i januari
1945 till 200 flygplan.> Sakférhillandena var alltsa
inte med ndgon storre noggrannhet kinda i Sverige,
men uppgifterna visade f6r kommittén att den tyska
nattjakeen hade en relativt stor omfattning,.

En ytterligare belysning av dessa forhéllanden kan
goras med hjilp av de mest forlustrika luftslagen under
slaget om Storbritannien respektive dver Tyskland.

Under striderna 15/9 1940 uppgick antalet insat-
ta flygplanféretag till totalt 710 foretag pé tysk sida
(166 bombforetag, 34 jaktbombforetag och 410 jake-
foretag) och 530 jaktforetag pa brittisk. Luftwaffe
forlorade 32 nedskjutna och 20 skadade bombplan
samt 22 nedskjutna och fyra skadade jaktflygplan mot
brittiska forluster pa 27 nedskjutna och itta skadade
jaktplan.6

Under amerikanska 8. flygflottans (825 Air Force)
dageranfall mot Berlin 6/3 1944 genomférde de allie-
rade 814 bombflygplanforetag (varav 702 nddde fient-
ligt luftrum) och 943 (832) jaktféretag. 69 bombplan
och 11 jaktplan skéts ned. 350 bombplan hade skador,
men endast fyra si svira att de inte kunde repareras.
Motsvarande siffror for eskortjakten var fyra skadade
varav tvd irreparabla. Luftwaffe genomforde 528 jake-
foretag och forlorade 66 nedskjutna och irreparabla
jaktplan (de tyska uppgifterna ir inte fullstindiga).”

Under nattanfallet mot Niirnberg 30-31/3 1944
satte RAF Bomber Command in 795 bombplanfo-
retag. Forlusterna var 107 flygplan nedskjutna och 34
svart skadade. Luftwaffe satte in 246 jaktforetag och

1944-05-31 1945-01-10 1945-04-09
Enmotoriga jaktflygplan (dagjakt) 8 444 3 254 8 389
Tvamotoriga jaktflygplan (dagjakt) 2 71 - - - -
Nattjaktflygplan 8 421 8 723 8 480

1. Prop 1948:206, s. 25. Jfr Dérfer, s. 49.

2. Air Ministry, s. 274, 354 och s 333. Davis, Appendix 9. Aders,
s. 201 och 378.

3. Price (1993), s. 22 ff, 121 ff samc 151 ff. Jfr Aders, s. 201.
Groehler redovisar en uppgift for mars 1945 om 878 jaktflyg-
plan, 907 nattjaktplan och 94 jetflygplan, s. 463.

4. Air Ministry, Table 3, s. 307. Aders, s. 203.

5.  Orientering till LFK 13/2 1945. KrA, Fst/FL, kommittér och
utredningar, F VI:2.

6. Mason, s. 386 ff, forlustlistor s. 391 ff. Bungay, s. 322 f,332 f.
Tamelander, s. 399 f, 402 f, 410.

7.  Ethell och Price, s. 142 ff.
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forlorade fem nedskjutna och fem svért skadade (mer Sammanfattningsvis kan konstateras att det tyska
in 760 procent” skador enligt det tyska skaderappor-  nattjakeforsvaret hade en avsevird omfattning under
teringssystemet). kriget och under det sista krigsaret till sin nume-

rir oversteg den dagjakt som var avdelad till rikets
hemortsforsvar.

8. DPrice (1973),s. 113-115 samt 200. Aders, s. 241 (bygger tro-
ligen pa uppgifter frin Price).
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Nedanstiende valutakurser, som tillhandahallits av
Sveriges Riksbank, har anvints vid férekommande
valutaomrikningar.

SVERIGES RIKSBANK
STA/INF
2004-11-02

VALUTAKURSER I STOCKHOLM.

DKXK = danska kronor
NOK = norska kronor
USD = amerikanska dollar
FRF = franska francs

CHF = schweizerfrancs

Arsgenomsnitt.

AR VALUTAKURS

SEK/USD| SEK/100FRF| SEK/100CHF| SEK/100DKK| SEK/100NOK
1945 4,200 8,368 97,788 87,774 88,806
1946 3,920 3,297 91,140 81,717 79,004
1947 3,600 3,030 83,700 75,050 72,550
1948 3,600 1,720 83,700 75,050 72,550
1949 4,045 1,389 93,340 75,050 72,550
1950 5,180 1,490 118,500 75,050 72,550
1951 5,180 1,490 118,500 75,050 72,550
1952 5,180 1,490 118,500 75,050 72,550
1953 5,180 1,486 118,807 74,971 72,550
1954 5,180 1,488 119,086 75,001 72,759
1955 5,180 1,488 118,675 74,984 72,565
1956 5,180 1,481 118,635 75,011 72,610
1957 5,180 1,386 118,474 74,8364 72,620
1958 5,180 1,236 118,621 75,067 72,580
1959 5,181 1,058 119,977 75,241 72,777
1960 5,174 105,648 119,889 75,146 72,631
1961 5,174 105,583 119,878 75,025 72,544
Anm. SEK = svenska kronor
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Forkortningar

a attack (flygslagsbeteckning, som typbeteckning
tor flygvapnets flygplan uttrycke med versal foljd
av typnummer samt ev versionsbeteckning med
littera)

ADC Air Defense Command (det amerikanska luft-
forsvarskommandot)

ADD aviatsija dal’nego deistvija (det sovjetiska fjirr-
flyget, senare DA)

AFM Air Force Manual (det amerikanska flygvapen-
reglemencet)

AIM Air Interception Missile (amerikansk {or {or-
svarsgrenarna gemensam beteckning for jakero-
botar, foljd av bindestreck och typnummer samt
ev versionsbeteckning med littera)

akan automatkanon

AMES Air Ministry Experimental Station (beteck-
ning for brittiska radarstationer, 5ljd av binde-
streck och typnummer)

AoH Aktuellt och historiskt

AP] Air Power Journal

ATAF Allied Tactical Air Force (allierad taktisk flyg-
flotta inom NATO)

A-VMF aviatsija voenno-morskogo flota (det sovje-
tiska marinflyger)

b bomb (svensk flygslagsbeteckning, jfr ”a” ovan)

B bombardment (amerikansk flygslagsbeteckning,
toljd av bindestreck och typnummer samt ev ver-
sionsbeteckning med littera)

BSJL Bestimmelser f6r samverkan mellan jakefor-
band, luftbevakning och luftvirn vid orts- och
omradesluftforsvar

CATAC commandement aérienne ractique (franskt
taktiske flygkommando)

CFV Chefen for flygvapnet

crrjal chefsradarjakestridsledare

CVM Centrala flygverkstaden 4 Malmen/i
Malmslice

CVV Centrala flygverkstaden i Visteras

DA Dalnaja Aviarsija (det sovjetiska fjirrflyget, tidi-
gare ADD)

DAT la défence aérienne du territoire (det franska
luftfdrsvaret)

DIVAR [z division aérienne (det franska taktiska
flyget)

EB Escadre/-ron de bombardement (bombflottilj/-
division i det franska flygvapnet, &tfoljs av flottilj-
nummer i form av ordningstal fére benimningen
respektive divisionsnummer och flottiljnummer
efter, t ex 91¢ EB respektive EB 1/91)

EC Escadre/-ron de chasse (jaktflottilj/-division i det
franska flygvapnet, jfr "EB” ovan)

ECN Escadrel-ron de chasse de nuir (natgjaktflotdilj/-
division i det franska flygvapnet, jfr "EB” ovan.
Benimningen dndrades 1957 till ECTT)

ECTT Escadre/-ron de chasse tout temps (allviders-
jaktflottilj/-division i det franska flygvapnet, jfr
”EB” ovan)

EMD Eidgendssisches Militirdepartement (det
schweiziska forsvarsdepartementer)

ER Escadre/-ron de reconnaissance (spaningsflottilj/-
division i det franska flygvapnet, jfr "EB” ovan)

F Fighter (brittisk flygslagsbeteckning, anvind till-
sammans med versionsbeteckning, t o m 1948
med romerska siffror upp till XX, ddrefter genom-
giende med arabiska, amerikansk flygslagsbeteck-
ning fr o m 1948, jfr ”B” ovan, dessforinnan
anvindes F-prefixet for fotospaningsflygplan)

FA Frontovaja Aviatsija (det sovjetiska frontflyget)

FAS [e commandement des forces aériennes stratégiques
(det franska strategiska flygkommandor)
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FATAC /e commandement des forces aériennes racti-
ques (det franska flygtaktiska kommandot)
FDA le commandement de la défense aérienne (det
franska luftférsvarskommandot)

FFA Flug- und Fahrzeugwerke AG

FF Tep Flieger- und Fliegerabwehriruppen (de
schweiziska luftstridskrafterna)

FHM Flyghistoriskt méinadsblad (jfr SFT)

FHR Flyghistorisk Revy

FTK (Danskt) Flyvertaktisk kommando

F+W Eidgendssische Flugzeugwerk

flybo flygbasomrade

FM Field Manual (amerikanska arméns filcregle-
mente)

FMV Forsvarets materielverk

Fo A, B Flygvapenorder A respektive B

fobef forsvaromridesbefilhavare

fostab forsvaromridesstab

fpl flygplan

F R Fighter Reconnaissance (brittisk flygslagsbeteck-
ning, jfr ’F” ovan)

FRI Flying Review International (brittisk flygtid-
skrift 1963-1970)

FS Flygstaben

Fst Forsvarsstaben

Fst/FL Forsvarsstabens Flyg- och luftf6rsvarsavdel-
ning

FV (Svenska) Flygvapnet

FVN Flygvapennyrr

FY Fiscal Year, det amerikanska budgetéret, [6pte
fran den 1 juli ect ar till 30 juni aret ddrpd och
benimndes efter det sista dret

FA Ewari luften. Flygets Arsbok

IA-PVO Istrebitel'naja Aviatsija Protivovozdusinoj
Oborony (det sovjetiska luftférsvarsflyget)

IR infraréd (hir avseende mélsoknings- och spa-
ningsfunktioner mot virmekillor)

j jake (flygslagsbeteckning, jfr 7a” ovan)

jc jakecentral

KFF Kung] Flygforvaltningen

KeVAH/T Kungl Krigsvetenskapsakademiens
Handlingar resp Tidskrift

KmK Kontakt med krigsmakzen

Ibevbat luftbevakningsbataljon

lc lufibevakningscentral

Igc luftfSrsvarsgruppcentral

Ifc luftférsvarscentral

LFK (Norska) Lufiforsvarets Forsyningskommando (i
bil 8)

LFK Luftforsvarskommittén 1944—-1948

LFU (54) Luftforsvarsutredningen 1954
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Is luftbevakningsstation

Ive luftvirnscentral

MAM Meddelande Armémuseum (nr)

MAP Military Assistance Program

MB Militirbefilhavare

MC Military Committee (NATO:s militirkommitté)

MDAP Mutual Defence Assistance Program

MHS Milicirhégskolan

MHT Militirhistorisk Tidskrift

Mk Mark (brittisk versionsbeteckning f5ljd av
romersk eller arabisk siffra)

MTDP Medium Térm Defence Plan (NATO- f6r-
svarsplan frin 1950)

N F Night Fighter (brittisk flygslagsbeteckning, jfr
”F” ovan)

NSC National Security Council (Forenta staternas
nationella sikerhetsrad)

NT Ny teknik. Ieknisk tidskrift

O-bas Ordinarie bas (flygbas f6r permanent base-
ring av flygforband)

P Pursuit (amerikansk flygslagsbeteckning, jfr "B”
ovan, fr o m 1948 ersatt med F)

PH- Hoéjdmitningsradar, svensk typbeteckning
foljd av typnummer

P R Photo Reconnaissance (brittisk flygslagsbeteck-
ning, jfr ’F” ovan)

PPI planpolir indikator (radarskirm med geogra-
fiske riktig dtergivning av radarns ligesbild)

PS- Spaningsradar, svensk typbeteckning f5ljd av
typnummer

PVO Strany protivovozdusinaja oborona Strany
(Fosterlandets luftforsvar, det sovjetiska lufefor-
svaret)

RA (Svenska) Riksarkivet

RAF Royal Air Force (det brittiska flygvapnet)

RAF FR Royal Air Force Flying Review (brittisk flyg-
tidskrift —1963, direfter FRI, se ovan)

rb robot

rgc radargruppcentral (senare forkortad rrge)

RM Reaktionsmotor (typbeteckning for jetmotorer
i flygvapnets flygplan, f6ljdes av ett typnummer)

rr radar

rrjal radarjakestridsledare

s spaning (svensk flygslagsbeteckning, jfr ”a” ovan)

SAC Strategic Air Command (det amerikanska stra-
tegiska flygkommandot)

SACEUR Supreme Allied Commander Europe
(NATO:s 6verbefilhavare i Europa)

SFF Svensk Flyghistorisk Forening

SFET Svensk Flyghistorisk Tidskrifi (ersatte FHM
from 1992)



SHAPE Supreme Headguarters Allied Forces Europe
(NATO-hogkvarteret i Europa)

Sk Skolflygplan, prefix i svensk typbeteckning

SOC Sector Operations Centre eller motsvarande pa
danska och norska (Ifc i det brittiska och senare
NATO:s strilsystem)

SNCAC Société Nationale de Constructions
Aéronautiques du Centre

SNCAN Société Nationale de Constructions
Aéronautiques du Nord

SNCASE Société Nationale de Constructions
Aéronautiques du Sud-Est

SNCASO Société Nationale de Constructions
Aéronautiques du Sud-Ouest

SNECMA Société Nationale d’Etudes et de
Construction de Moteurs d’Aviation

stril Stridsledning och luftbevakning

StU Riksdagens statsutskott

Forkortningar

SU Stockholms Universitet

T Torpedflygplan, prefix i svensk typbeteckning

TAC Tactical Air Command (det amerikanska tak-
tiska flygkommandot)

T-bas Tillfillig bas (flygbas for tillfillig basering av
flygforband for frimst tankning)

Tp Transportflygplan, prefix i svensk typbeteckning

USAAF United States Army Air Forces (Forenta sta-
ternas armés flygstridskrafter, t o m 1947)

USAF United States Air Force (Forenta staternas flyg-
vapen, sjilvstindig forsvarsgren fr o m 1947)

USAFSD US Air Force Statistical Digest (USAF:s
Arsstatistik)

VSB-pakten Vinskaps-, samarbets- och bistinds-
pakten mellan Finland och Sovjetunionen 1948

YK RA beteckning for “yngre kommiteér” (tillsacta
from 1901)

OB Overbefilhavaren
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Summary: The Fourth Air Force in the World? Doctrine development in
the Swedish Air Force in the long term Parliamentary Defence Acts of
1942-1958. Foundations, resolutions and implementation in a natio-

nal and international perspective.

Introduction

The Parliamentary Defence Act of 1936 stressed
offensive counter air operations, consequently the
bomber component of the Swedish Air Force became
prominent during WW II. The Defence Act of 1942
implied a distinct transition of resources towards the
fighter arm and the tasks of the bomber arm were dis-
tributed on counter air, and army and navy co-opera-
tion. The aim of this thesis is to examine how the
transition of tasks and resources between the air arms
varied and how they were based on doctrinal change
as well as the consequences for materiel acquisition,
planning and implementation. The study is limited
to the period of 1942 to 1958 and to put the Swedish
Air Force in an international perspective the corre-
sponding development of a number of chosen foreign
national air forces is also studied.

Swedish Air Force Doctrine

The term “doctrine” was not used within the Swedish
Armed Forces during the period studied. In fact the
first doctrine was established as late as in 2002. I have
searched the material and in doing so looked for for-
mulations that display what I would call “a doctrinal
character”, i. e. of a character that would describe the
fundamental principles that guide the development
of military forces in a present day doctrine.

Questions

The basic questions of the study are:

e What are the doctrinal declarations to be found
in the defence estimates, in the cabinet defence
bills to Parliament (the Riksdag) and its acts and
are there any identifiable doctrine changes in the
period studied?

*  What impact did resolutions of a doctrinal char-
acter have on the acquisitions of air materiel and
was the structure of the Air Force consistent with
doctrine?

¢ Were doctrine declarations normative or can
examples be found of adjustments to other fac-
tors?

¢ What indications of influences of non-declared
doctrine can be traced beside the openly declared
one?

* Howdid the development of the Swedish Air Force
compare in an international perspective? How did
the Air Force compare with the perceived threat
and with contemporary air forces?

¢ What conclusions can be drawn regarding the
Swedish policy of non-alignment and neutrality
and the existence of an indigenous aircraft indus-
try as factors influencing the development of the
Air Force?
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Method

The study starts with an empirical examination of the
state of the Air Force at the start of the investigation.
The successive estimates, resolutions and implementa-
tion are then examined with emphasis placed on the
long term Parliamentary Defence Acts of 1942, 1948
and 1958. In principle a long term defence bill was pre-
sented to the Riksdag every fifth year, but they could be
delayed for various reasons. This happened in 1947 due
to the changing security situation reflecting the onset of
the Cold War, and in 1953 due to the Korean War.

The study is restricted to combat aircraft: fighter
(interceptor) aircraft, bomber, torpedo and attack air-
craft, and reconnaissance aircraft.

The Defence Act of 1942

Tasks

A Swedish Air Force must have the strength with the
anti-aircraft artillery to successfully combat the air
forces of the enemy, and the capacity to support the
ground and naval forces.

The bomber units

* attack against hostile air bases, railroads, and sea
lanes

* provide direct support to ground and naval forces
against an invasion — land, sea or air,

* perform several tasks simultaneously in different
theatres of operation and have the possibility of
operating from centrally situated base facilities.

The fighter units should have sufficient capacity
to protect

* friendly air forces in the air or on the ground
* ground forces and their communications

* naval forces in their home bases or in the vicinity
of the coast, and finally

¢ residential areas

The tasks are to be accomplished over wide areas
simultaneously and require that fighter units be
deployed to areas where the tasks are to be performed.
If the number of fighter units is inadequate, impor-
tant areas will be left undefended.
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The reconnaissance units must be able to

* survey the enemy’s rear communications, the sea
and the enemy’s coast in order to collect intelli-
gence and forestall surprises, and

* carry out tactical reconnaissance for air, ground
and naval forces

One torpedo wing must be able to

* participate in surveillance of the sea and the ene-
my’s coast,

* support naval forces in battle and

* perform offensive operations autonomously with
bombs, torpedoes and mines.

According to the situation the units should be
able to jointly perform a common important task.
However, as a rule, several tasks have to be performed
simultaneously. This stresses the requirement that
minimum strength must be sufficient for the Air
Force not to loose combat strength too quickly under
attrition.

Aims for the acquisition process

The following goals were formulated for the acquisi-
tion of air materiel:

1. the required materiel readiness to be upheld (i e
the requirements for initial operations plus a 50 %
attrition of six months of war should be met in the
inventory initially procured)

2. the materiel to be of required modernity
the materiel to be homogenous as far as possible

4. the materiel to be produced in Sweden as far as
possible

5. the materiel to be used efficiently from an eco-
nomic perspective

Size and composition of the Air Force

Pursuant to the Defence Act of 1942 and a subse-
quent parliamentary resolution in 1944 based on it,
the size of the Air Force had a frame for procurement
of 1.018 combat aircraft.



The Defence Act of 1948

Tasks

The Supreme Commander’s Defence Estimate of
1947 stated that the waging of war must be aimed at
gaining time to enable support from friendly nations
should Sweden be attacked in a conflict between the
great powers.

The Defence Estimate also proposed the applica-
tion of a strategic defensive with the aim to delay an
enemy offensive.

The actions of air forces should comprise

e air defence of areas where forces of the services are
pursuing particularly important operations

* arttack against an invading enemy and his forward
bases

e air defence of places of prime importance
p p p

A prerequisite for operations of naval and air forc-
es is the availability of sufficiently safe base areas.

The general outline of the Defence Estimate
was accepted by the Defence Committee and in the
Government Defence Bill. However, due to the dete-
riorating security situation as exemplified by the com-
munist coup in Czechoslovakia and the signing of the
Soviet-Finnish pact in the spring of 1948 a higher
economic level for defence expenditure was chosen.
The Defence Committee had suggested the level of
750 million £ronor, but the Defence Bill arrived at a
level close to the 900 million kronor level of the 1947
Defence Estimate.

Aims for the acquisition process

The goals from the 1942 Defence Act for the acqui-
sition of air materiel were slightly restructured and
rephrased:

1. an indigenous aircraft industry is the only safe
prerequisite for the renewal of air materiel during
blockades or periods of great political tension

2. the materiel readiness of the Air Force must be

high

3. the modernity of aircraft is of decisive importance
to the combart ability of the air units

4. the materiel to be homogenous as far as possible

Summary

5. the replacement of materiel to be planned effi-
ciently from technical and economic perspectives

Size and composition of the Air Force

Table and diagram 1 show the structures of the Air
Force as defined in the 1942 Defence Act, and the
proposed different economic levels in the Defence
Estimate of 1947. The economic levels are defined
by the yearly defence expenditures in million Swedish
kronor and were set at 650, 750 and 900 million £ro-
nor in the ministerial directives preceding the Defence
Estimate. To these levels the Supreme Commander
added an additional suggestion (labelled OB in the
table and diagram), arriving close to the 900 level.
The development from 1942 implied both an
absolute and relative increase in fighter strength. With
the Defence Act of 1948 and the following resolutions
taken by Parliament in 1948 and 1949 on additional
strengthening of the fighter arm the total frame for
procurement was raised to 1.201 combat aircraft.

The Defence Act of 1958

Defence estimates

In 1949 a Defence Committee was appointed to pre-
pare a new Defence Bill. Due to the outbreak of the
Korean War it was short lived. In 1954 the Supreme
Commander reported a Defence Estimate to the cabi-
net, proposing a development for the Armed Forces
for the next ten-year period. Included in the estimate
were the conclusions of an air defence study headed
by the then Chief of the Air Force, Lieutenant General
Axel Ljungdahl. The Supreme Commander suggested
a further increase of the Air Force to a frame of 1.471
combat aircraft.

In 1955 a parliamentary defence commission was
appointed to assist the Minister of Defence to analyse
the Supreme Commander’s Defence Estimates and his
propositions regarding the development of the Armed
Forces. The Supreme Commander was instructed to
revise his Defence Estimate of 1954 and this was duly
reported in a new Defence Estimate in 1957.

Tasks

The Supreme Commander’s Defence Estimate stated
that the waging of war must be aimed at gaining time in
order to make it possible for support to reach Sweden
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if it were to be attacked. It also foresaw the acquisition
of nuclear weapons for the Swedish Armed Forces.

Our air defence is to have a deterring effect by
imposing losses on an aggressor and forcing him to
use his most modern units, which are primarily to be
used against his main adversary. Air defence of areas
of primary importance to our ability to persevere
attacks were to be prioritized and offensive counter
air to be of great importance. The acquisition of air
defence missiles was to be endeavoured in order to
replace heavy anti-aircraft artillery and later also inter-
ceptors. To facilitate dispersion and redeployment the
number of air bases was to be increased in relation to
the number of aircraft. To counter an adversary’s use
of navigational aids and radar based aiming equip-
ment electronic warfare was deemed necessary and an
organisation for this purpose was proposed.

The control and reporting organisation must be
improved in order to support our air defence and
to give ample warning to our armed forces and civil
defence.

For the task of combating an aggressor at sea air
attack will increase in importance and this task is to
be transferred from naval surface vessels to airborne
attack units. The attack units were recently modified
and future replacements were to be planned.

Aims for the acquisition process

No new goals for the acquisition of air materiel were
formulated.

Size and composition of the Air Force

Table and diagram 2 show the structures of the
Air Force as defined in the 1954 Defence Estimate
(labelled OB 54 in the table and diagram), and of the
proposed different economic levels in the Defence
Estimate of 1957. The economic levels are labelled
after the Swedish phonetic alphabet. In the ministeri-
al directives preceding the Defence Estimate of 1957
the levels were defined by percentages of the yeatly
defence expenditures in million Swedish kronor and
were set at 95, 90 and 85 % of the estimated defence
expenditures in the 1954 Defence Estimate. To these
levels the Supreme Commander added his own sug-
gestion (OB 57), at the OB 54 level.

The development from 1948 implied a decrease in
fighter strength in absolute and relative terms. With
the act taken by Parliament in 1958 the total frame
for procurement was lowered to 888 combat aircraft
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and a process of disbandment of fighter squadrons
was started.

Doctrine development and implementation
—an analysis

The analysis of this study is made in two parts, one
internal where the results are compared with the
requirements, goalsetcformulated in the Parliamentary
Defence Acts and then an international comparison.
The first part is devoted to the internal comparison.

Doctrinal statements can be summarized as regard-
ing two aspects:

* the tasks, composition, command and control,
and basing of air forces, and

* guidelines for acquisition including industrial
questions.

Tasks

The tasks formulated for the Swedish Air Force in
the Defence Act of 1942 included practically all con-
ceivable air force tasks except strategic bombing. In
the 1948 Defence Act the task of close air support to
the other services was no longer included — the sup-
port was to be given through interdiction and attacks
on naval targets. The 1958 Defence Act stressed the
requirements of a coherent organisation of all aspects
of air warfare: defence and offence, piloted aircraft
and missiles, basing, and command and control.

Size and composition of the Air Force

The successive structures of the Air Force are shown
in table and diagram 3. They reflect the parliamentary
long term Defence Acts and subsequent resolutions
in the period of 1942 to 1958. The resulting factual
size and composition of the Air Force down to the
distribution on individual types of aircraft in the air
force inventory is shown in Appendix (Bilaga) 1 and
in table 4. A slightly more detailed account of the dis-
tribution on arms and functions is shown in table 6.

Acquisition
e Domestic production

The planned deliveries from SAAB according to the
framework agreement of 1950 are shown in table
7. The resulting factual deliveries of indigenously



developed types to the Air Force for the years
1942-1961 are shown in table and diagram 8 and
the resulting composition of indigenously developed
types, those produced in accordance to license agree-
ments and imported types in the aircraft inventory
are shown in table and diagram 9.

e Materiel readiness

The frame for aircraft procurement according to the
parliamentary acts is shown in diagram 10 together
with the resulting inventory: total, fighter aircraft,
bomber, torpedo and attack aircraft, and reconnais-
sance aircraft.

Table 11 illustrates the operational availability of
combat aircraft in the years 1942—-1945 and reflect
data from available literature.

e Modernity

In order to operationalize a comparison of the moder-
nity of aircraft the concept of “operational age” is
introduced here. An aircraft type or version is thought
to be “born” the year when it entered service with
operational units. All aircraft of the same type or ver-
sion is then allocated this age, irrespective if they were
delivered that year or later. This is a rough method,
but reasonable for the period of the 1940s and 1950s
when comparatively few improvements, which did
not result in a new type or version allocation, were
made during the production time. The development
of the operational age of the aircraft in the Swedish
Air Force inventory is shown in table 12 for the peri-
od 1942-1961 as an average and by arms.

e Homogeneity

The degree of homogeneity of air materiel in the
form of the distribution of the aircraft inventory on

types and arms or functions is illustrated for the years
1945, 1950, 1955 and 1960 in table 13.

e Technical and economic planning

The progressive cost development of aircraft in the
Swedish Air Force inventory in current prices in
Swedish kronor (kr) is shown in table 14 and the out-
lays for defence and for the Air Force in current prices
and the percentage of Air Force outlays of the defence
outlays is shown in table 15.

Summary

The development of the Swedish Air Force in
an international perspective

The international comparison is made on two tracks:
one follows the prognoses made on threat develop-
ment in the material for the defence acts and the other
compares the development with a number of contem-
porary air forces. For this comparison the air forces
of the Soviet Union, the United States of America,
France, Denmark, Norway and Switzerland have been
chosen.

The Soviet Union and the United States of
America have to be included as they configured the
security situation at large in the period studied and
set the pace of technical development. France was
chosen because the situation of that country after
WW II — a national demand and ambitions for an
indigenous and autonomous aircraft industry — corre-
sponded to that of Sweden five years earlier. Denmark
and Norway are included to provide a Nordic context.
Finally Switzerland was chosen because of its similari-
ties with Sweden, both being neutral countries, and
initially had a national demand and ambitions for an
indigenous and autonomous aircraft industry.

Doctrines were translated into requirements and
objectives on size and composition of the armed forc-
es and these objectives were then followed to vary-
ing extent in the build up of the forces. In Sweden,
these requirements were codified by the Riksdag in
the Defence Acts. To make an international compari-
son the equivalent objectives were searched. For the
NATO member countries the NATO force require-
ments were chosen.

The national and/or NATO requirements on size
and composition of air forces are presented in table
19 and the resulting figures in the aircraft inventory
of the respective air forces in table 20.

To facilitate the comparison a system of appendices
with descriptions of the air forces of these countries,
has been attached to the study. It follows the outline
of the presentation of the material on the Swedish Air
Force. The quality of the data presented varies and
there are reservations of the data on the Soviet Union.
The aim is to show data from national sources and
make them comparable as far as possible. The data
in tables 19-31 are based on data in the national
appendices 3, 4 and 6-9. For purposes of comparison
five-year intervals have been aimed at, that is the years
1945 (where applicable), 1950, 1955 and 1960. Due

to the unavailability of national data in some instances
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those for adjacent years had to be chosen instead. This
restriction is deemed to have limited influence on the
comparisons made.

The threat — prognosis and reality

The performance requirements for the interceptors
were set against the perceived future threat from
bomber aircraft. The prognoses of bomber per-
formance from the Supreme Commander’s Defence
Estimates of 1947 and 1957 are shown in tables 16
and 17.

Geostrategic conditions

In the case of an armed conflict between east and
west, Sweden would lie under the fly over paths of
the strategic air forces. This was very clearly realized
in the Supreme Commander’s Defence Estimates to
the government preceding the Defence Acts. Some of
the relevant geostrategic distance and range figures are
presented in table 18.

Acquisition
e Domestic production

The resulting composition of the aircraft inventory
on indigenously developed types, those produced in
accordance to license agreements and imported types
in the aircraft inventory of the respective countries are
shown in table 22.

e Materiel readiness

The materiel readiness can be studied by comparing
the objectives in table 19 with the factual outcome in
the aircraft inventories in table 20.

e Modernity

The modernity of aircraft illustrated through the con-
cept of “operational age” is illustrated in table 23. The
figures for the Swedish Air Force compare favourably
with those of the air forces of the other countries.
However the NATO countries had a quicker turnover
in the mid-1950s due to the deliveries under the mili-
tary assistance program. The turnover of the Swiss Air
Force had a slightly slower pace throughout. There is a
general tendency towards a slower pace towards the end
of the studied period due to the introduction of more
sophisticated and thus more expensive systems. This is
probably the reason for the otherwise surprisingly slow
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pace of the USAE which is not only explained by its
large and costly fleet of strategic bombers.

The method of comparing “operational age”
initially was envisaged for the internalized analysis.
However, it appears inadequate for an international
comparison. Therefore more lines of comparison are
followed. One is a straightforward comparison of air-
craft performance at the introduction of the various
aircraft into operational service as shown in diagram
24. Even this comparison is oversimplified, the dia-
gram being restricted to a comparison of one param-
eter, the top speed. According to this comparison, the
aircraft of the Swedish Air Force did not take lead
positions.

The other isa comparison of the delays of introduc-
tion into operational service of aircraft being exported
in comparison with this introduction in their coun-
try of origin which is done in table 25. The data in
the table shows that Sweden was generally favoured
as a recipient of air materiel in comparison even with
NATO member states.

e Homogeneity

The degree of homogeneity of air materiel in the form
of the distribution of the aircraft inventory on types
and arms or functions is illustrated for the various
national air forces in the years 1945, 1950, 1955 and
1960 in table 26.

e Technical and economic planning

The cost development of successive aircraft in the
inventory of the air forces under comparison is shown
in table 27 and the national outlays for defence and
for the air forces in current prices and the air force
outlays as percentage of defence outlays is shown
in table 28. All prices are current prices in Swedish
kronor (kr) calculated at the current exchange rates,
which are given in appendix 11.

The air force shares of the defence outlays are
shown in diagram 29 for the western countries that
are compared. The share typically increases in the
period studied and the by far highest shares are those
of the USAF and the Swedish Air force.

A truthful comparison is difficult to make and this
particularly applies to the NATO countries, France,
Denmark and Norway, which received substantial
military assistance from the USA especially in the
early 1950s. Diagram 30 shows the share of military
assistance as the percentage of the sum of the military
assistance and the national defence outlays.



Finally the efficiency of the air force outlays is
studied. How much did the countries get for the
money spent on their air forces? In table 31 the air
force outlays in current prices have been divided with
the number of combat aircraft in the inventory. The
countries compared very distinctively fall into three
classes. The one with the lowest outlays per combat
aircraft comprises Denmark, Norway, Sweden and
Switzerland. The middle one is represented by France
which begins with tenfold higher and ends with five-
fold higher outlays. The most expensive is represented
by the USAE which is consistently ten times higher.
The latter figures are not strange regarding the large
strategic bomber fleet and the nuclear arsenal. The
figure of France needs a closer look. That it is more
expensive than the smaller countries does not appear
surprising when considering i. a. the French ambi-
tions for a nuclear deterrence that was realized in the
decade to come, but the factor still seems a bit high.
The influence of the military assistance program for
the NATO members also demands more scrutiny.
The figures available for use in this study do not dis-
criminate between funding for the air forces and for
the other services.

Conclusions

The doctrine development of the Swedish Air Force
in the Parliamentary Defence Acts of the 1940s shows
a very distinct transfer of emphasis and resources
from the offensive to the defensive arms of the air
force. Close air support tasks were dropped in favour
of interdiction tasks in the act of 1948 in connection
with the reduction of attack capabilities, but this was
not finally implemented until the mid-1950s with
the rearmament of the attack arm with the A 32 air-
craft. There was a reallocation of resources in relative
and absolute terms to the attack arm in 1956 due to
the transfer of maritime tasks from the naval artillery

Summary

vessels to the attack arm, which was confirmed in the
1958 long term Defence Act.

The size and composition of the air force and the
build up of a Swedish aircraft industry were consistent
with the doctrinal declarations and changes therein.

While the size and composition of the air force in
the 1942 act was restricted due to the circumstances
of WW II and limited possibilities for independent
choices, the following resolutions were of a normative
character. The build up of a Swedish indigenous air-
craft industry had created freedom of action.

It has not been possible to trace any influences
from eventual non-declared doctrines in this study.

The comparison made here puts the Swedish Air
Force in an international context and helps to high-
light similarities and differences. The priority given to
air defence and a strong fighter arm was exceptional
while the other countries prioritized the dual role of
fighter-bombers. The Swedish build up of a night
fighter arm was comparatively early in the post WW
IT years. In the mid-1950s, except Switzerland, the
other countries surpassed it in terms of the relative
volume of the all weather fighter arm. The dedication
of the attack arm to interdiction was not unique but
the maritime combat capabilities with sea skimming
missiles were early and comparatively unique. The
Swedish Air Force comes out well in the international
comparison.

Given the small size of the country and its lim-
ited resources it is remarkable that it accomplished a
build up of a comparatively strong and efficient air
force. This was made possible through a strong politi-
cal will, good air force leadership and a consistent and
persistent planning procedure. With a policy of non-
alignment aiming at neutrality in the case of war in
Europe the existence of a powerful aircraft industry
and comparative independence of export permits were
great assets to the nation’s independence.
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